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- gufa®, Ademds, estos vehfculos provistos de carroceria comprenden

-t

La presente invencién se refiere a unos perfec-
cionamientns en vehiculos compactos equipados de un motor de pe-
quefia cilindrada y que funcionan a semejanza de un ciclomotor per¢

provisto d= carroceria y pilotado del modo de un automdvil.

Se conocen ya similares vehiculos constituidos por

un chésis soportado en la parte delantera por una sola rueda di-
reciriz y en la parte posterior por dos ruedas motrices, tenierido
el poligono de sustentacidn, en este caso, una forma tridngular.
En este tipo de vehiculos, los érganos de propul-
sién estdn generalmente constituidos por un motor de combustidn

interna de poca cilindrada y el mando de la rueda directriz es

entonces asegurado por el juego de un conjunto "horquilla-mensula<

drganos de aceleracién, de frenado y de mando manual que permiten
en el caso de fallar el motor, poder desplazar sin embargo el
vehiculo, an particular con vistas a apartarlo de la ecireulacién,
Estos vehi~ulos estén por tanto dotados de medios propios péra

su autonomia y estdn concebidos para poder evolucionar en las
*eiudades urbanasrde gran trdfieco automovilista,

Estos vehiculos presentan sin embargo el inconve-
niente de ser de una construccién relativamente compleja y hacen
ademds intervenir medios costosos, que gravan sensiblemente su
precio de costo.

' Es pues un objeto esencial de la invencidén cons-
truir un vehfculo compacto de pequefia cilindrada, inferior & 50
cuya conce-cién haya sido especialmente estudiada a fin de que su

costo sea reducido al minimo sin por ello comprometer su fiabili-

dad o su segurided,

La invencién se refiere por tanto a un vehiculo

automévil compacto de pequefia cilindrada del tipo constituido por
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un chésis soportado por ruedas motrices y directriz accionadas
por el juc~zo de una horquilla, de une mensula y de una guia, sir-
viendoel chdsie para la fijacién de la carroceria, de los drganos
motores y de los medios de mando del veh{culo, caracterizado poque
el chésis estd constituido esencialmente de dos partes, articulad#s
entre si, siendo llevadas cade una de ell-as por un eje de rueda,
estando ademds simétricamente unidas estas dos partes constitutivas
anterior y posterior del chdsis, por drgenos amortiguadores, so-
portando este chdsis los drganos de aceleracién y de frenada.

Segin una caracteristica de la invencién, el chéd-

sis posterior estd constituido por un bastidor tubular provisto

i

de dos largueros sobre los que desliza el carro que soporta el
motor, siendo este bastidor méeil angularmente con respecto al

chdsis anterior y comprendiendo dos coiinetes wue sirven para su ;
i
!
|

acoplamiento con este chdsis.

Segiin una forma de realizacién, el chdsis anteriof
i

ccmrrende una membrana o lagguero medio en la porcién extrema an-|

terior del cual se suelda una horquilia tubular riesidificada j

por una traviesa y que sirve para la fiiacidén de la parte anterio:p

de la carraceria, wiiendose la parte posterior de este larguero |
por tirant2s a un sespundo armazén en escuadra, iguslmente rigidifl
cado por rafuerzos, que sirve para la fijacién de la parte poste-?
rior de la carroceria ¥y que comprende patillas soldadas y perfo- ;
radas que sirven para recibir los cojinetes del chdsis posterior ;
con interprsicidén de silent-bloecs.

Segiin otra caracteristica de la invencidn, los

6rganos anortiguadores unen respectivamente el chdsis posterior

¥ el armazn en escuadra al chdsis anterior.

Un vehiculo sepin la invencidn se representa a

t{tulo de ejemplo no limitativo en las figuras anexas, en las que£
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La figura 1 es una vista en planata esquematica
del vehfculo automdvil, |

La-figura 2 es una vista en perspectiva del chési?
anterior,
5. La figura 3 es una vista surerior del chédsis pos-
terior.

La figura 4 es una vista frontal de la fiecura 3.

Ie figura 5 es una vista en seccién que ilustra el
detalle del acoplamiento de los chdsis anterior y posterior.
10, Ia figura 6 es una vista en seccién que muestra el
"detalle del deslizamiento del carro porta—motﬁr.

Fl vehiculo segin la invencidn estd constituido
'de_forma vsual por un chédsis soportado por al menos dos ruedas

motrices dispuestas en la parte posterior y wna rueda directriz i

15« | gituada en la parte anterior, soportando este chésis el blogue

motor, asi como el conjunto de los elementos de direccidn de ace-
| leracién y de frénada, estando guarnecido el chdsis de una carro-|

ceria compacte,

Segin la invencién, el chdsis estd constituido

20. | egencialmeqte de dos partes articuladas cinemfticamente unidas

entre si por 6rganoé amortiguadores. La parte anterior o chdsis

delant-ro 1 estd constituida (figura 2) ‘por un armezén o larsuero

que sirve nara soportar la mensula de horquilla 4, como se ilus—

25.

i

%

, i
 medio 2 cuya porcién extrema anterior se acopla a un perfil 3 l
|

|
tra en la figura 1. Este perfilado soporta urmhorquilla 5 cuyos |
]

]

dos armazones se unen por una fraviesa 6 que sirve para la fiijaeid¢n
de la parte anterior de la carroceria 7. Ia porcién extrems pos- i

terior del larguero medio 2 se une por soldadura a un segundo ar-

mazén 8 en forma de escuadra. Este armazén en dngulo recto estd

30. | econstituido de perfilados soldados 9, 10 y 11, que forman un con--l
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junto rigido e indeformable, reuniendose los perfilados 10 y 11
entre si por refuerzos soldados 12 orientados a 452, El larguero

medio 2 estd igualmente reforzado por tirantes soldados 13 queilo'

unen al armezén en escuadra-§.

Los perfilados horizontales 11 sirven para la fija-
cibén de la parte posterior 14 de la carroceria. La base de los !
perfilados verticales 10 del armazén 8 comprende patillas solda-

das 15 que sirven para la reunién del chdais anterior con el cha-

t

sis posterior. Este chdais anterior estd constituido, por cuestio

nes de ligereza, de perfilados tubulares soldados, rigidos e in-

deformables. :

Como se ilustra en la figura 1, el perfilado an- :
terior inclinado 3 de este chédsis se une a una mensula 4 §Oporte
de horquilla por placas 16 soldadas sobre el perfilado 3 y sobre
las generatrices de la mensula 4,

Ia parte posterior del chdsis o chdais posterior !
17 (figura 3) se presenta bajo la forma de un bastidor constituidyp
por dos traviesas 18 soldadas sobre largueros principales 19, Est#s
largueros 19 comprenden en su porcién extrema libre, asientos ci-!
lindricos 20 que sirven de cojinetes con vistas a la fijacidn ar-f
ticulada 421 chdsis posterior al chdsis anterior. Estos asientos é
cilfndricos se sueldan en el extremo de los largueros 19 v son
de una lonzitud que corresponde a la separacidn comprendida entrei
las patillas 15 soldadas sobre el chdsis anterior, como se ilustr?
en la figura 5. g

El montaje de los dos chdsis se efectua por medial
cién de un silent-bloc 21 destinado a absorber las Qibraciones o |
trepidacio.ies registradas por el chisis posterior, ;
Este montaje articulado de los dos chdsis se ?

consigue por un perno fileteado 22 que atraviesa de parte a parte;
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| drbol de salida del motor M y el tambor de rueda 39,

~5-

las patillas 15, perforadas a este efecto, cooperando este perno
coﬁ uh# tuerca de blogueo 23 y que sirve de pivote a la articula-
rciénrdel chésis posterior con respecto al chdsis fijo anterior.
La unién cinemdtica entre el chédsis anterior 1 y
el chdsis posterior 17 se oﬁtiene por mediacién de dos amortigua-
dores 24 cuyas dos porciones extremas estdn respectivamente engan+
chadas en 25 a los perfilados horizontales 11 del armazén en es-
cuadra 8 del chédsis anterior, y en 26 a los largueros 19 del ché-
'sis'posterior. De este modo, al mportar el chédsis posterior al
tren de ruedas motrives 27, las trepidaciones registradas por es-

tas ruedas son absorhidas por los amortiguadores 24 y por los

gilent-blocs 21 gituados a la altura de los pivotes de articulaei#n
de los chésis anterior y posterior. !
Este chdsis en dos partes, comprende, ademds, i
un carro porta-motor 28 constituido por una triangulacién formada;
por,los~perfilados 29, 30, 31, comprendiendo el perfilado 30 pa=- E
tillags de fiiaciGn 32 v 33 que sirven para la fijaecién del motor %
que queds asi sostenido en tres puntos que corresponden respecti-
vamente a las referencias 34, 35 y 36, El accionamiento de "las
ruedaa motrices 27 se efectua, en el ejemplo considerado, con

ayuda de una transmisién de cadena 37 que reune el pifién 38 del

A fin de poder proceder a la tensién de ia cadena
de transmizién 37, el carro porta-motor se mnta mévil con respect?
al chdsis posterior 17, este carro se monta deslizante sobre los
largueros auxiliéres 40 ¥ (fieura 3) cuya seccién es dada en la
figura 6. As{ pués, el carro 28 puede desplazarse entranslacién,
‘segun la flecha F (figura 3) sobrelos largueros auxiliares 40,

Para hacer esto, lgs porciones extremas laterales del carro estén

provistas de patillas soldadas 41, 42 y 43 que forman una especie
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de caje que rodea los largueros auxiliares 40 que sirven de railes
de guiado, uniendose las patillas 41 y 43 entre sf, por una parte
por la patilla 42, y por oira, por pernos 44 provistos de tuercas

de bloqueo 435. !
5. La regulacién de latensién de la cadena se efectu%
por tanto mdiente ajuste de la posicién del carre con réspecto al
chdsis porterior 17 simplemente a través de un vdstago fileteado
46 solidario del carro que coopera con patillas aterrajadas 47
golidarias del ch€sis posterior. Asi pués, la enroscadura o la
10, | desenrosccdura del vdstago fileteado 46 ocasiona el deaplazamientod
en un sentido o en el otro del carro, lo que a su vez ocasiona
variacioncs en la tensiénde la cadena de transmisién 37,

El motor M comprende una palanca de cambio de ve-

locidad 4& dispuesta cerca del asiento del conductor.
15. El chdsis anterior 1 es soportado por una rueda '
directriz 49, a su vez gobernada en direccién por la mensula 4 !
y la gufa 50, Esta rueda se une a la mensula 4 por una horquilla -
51, y las vibraciones son absorbidas de forma cldsica por un amor-
tiguador 52,

. 20. Ia mensula 4 estd realizada en dos partes acovla-

das entre s{ por un cardan 53,El chdsis anterior soporta, ademés,z

los drgancs de aceleracién y de frenada, como seilustra en la !

figura 1. 7
Los drganos de aceleracién estdn constituidos por;
25. | un pedal 54 constantemente solicitado hacia arriba por un muelle
55. Este pedal se -apoya sobre un apéndice 56. a su vez aplicado
sobre una ovleza 57 en forma de escuadra, estando mintada esta
pieza basculante sobre un eje de articulacién 58.En efecto, esta i
|

escuadra comprende, a la altura de su dngulo, un eje soldado que

30.] gira en patillas 59 soldadas en el chdsis anterior 1, El muelle 55
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se fija respectivamente en 60 al chdsis fijo 1 ¥y en 61 a la plesa
en egcuadra 55, 1 cual ee une por un cable 62 al earburador no
representados del motor M. Desdeese momento, el hundimiento del
pedal 54 tiene por efecto desplazar hacia abajo el apéndice 56
3. que, apoyado sobre la pieza en eécuadra 57, hacg bascular ésta ald
rededor de su eje 58, segin la flecha F1, lo que provoca una trac
cién en el cable 62 y, consecuentemente, la spertura proporcional
del carburidor del motor. Desde el momento mismo que se deia de
acl¥uar sobre el pedal 54, el muelle 55 lleva la pieza en escuadra

10. 57 a uria podicién neutra (la que se ve en la figura 1), lo que

tiene por =fecto llevar el anéndice 56 a su posicién de origen,
la cual 1lava igualmente el pedal a su posicién inieial.

Este dispositivo de aceleracién es de una construd

| eidn simpls y de una gran fiabilidad, dado los pocos drganos in-
15. sertados entre el pedal de mando y el carburador del motor del ve-

hiculo.
. |
El dispositivo de frenada estd constituido igual- |

mente (fig ra 1) por un pedal 63 unido a una varilla 64 articulada

) : |
en 65 sobr: el chdsis anterior. Esta varilla 64 es a su vez, so- |

20. lideria de una piezs en forms de alfiler 66 que asegura la unién
con el cab.e de frenada 67 unido a las mordazas de las ruedas mo-
trices 27. Por este motivo, se concibe que.el hundimiento del
pedal 63 determine el desplazamiento hacia adelante de la varilla
64 y, consccuentemente, del alfiler 66 y del cable 67 que le estd
25. unido, Este tracciéq sobre el cablé ocasiona un cierre de las mor-

dazas de frenado.
Cuando se deja de ejercer una presién sobre el pe-
dal 63, el conjunto vuelve a su posicién de origen bajo la accién

de un muelle de solicitacién (no representado para mayor claridad

30. |gel dibujo).
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Pinalmente, este vehiculo automévil comprende,
a Tin de responder a las reglamentaciones, un mando ménual 68 que
permite, e caso de fallar el motor, poder desplazar sin embargo
el vehiculn, con vistas en particular de apartarlo de la cireula-
5. cién., Este diépositivo estd constituido por el pedal 6% unido pox
un gistema de cable 69 a un brazo de mando 70, mévil ansularmente
¥y que provoce a semejanza de un juego de pedal el accionamiento
manual de las ruedas motrices 27,

Este vehiculo destinado a evolucionar en particulﬁr

10, en medio ucbano, es de.un voldmen minimo y de una concepcién me- !

céqica gim>le, lo que confiere una gran resistencias y una gran
fiabilidad. Ademds, estd equipado de un motor de pequefia cilindra%a
( en el ejemplo considerado: 47 cm3), de modo que no estd sqmetidé
a la reglanentaciéﬁ de los vehiculos que tienen una cilindrada .

3

15. superior a 50 em”.

Finalmente, es de un mando muy simple puesto que :
se compara. en su funcionamiento, a un simple ciclomotor y puede,g
consecuent mente, ser conducido por jovenes usuarios de la carre-
tera. i
20. Quede bien entendido que este dispositivo estd
equipado dr un- sistema de alumbrado cldsico y no representado, y
su carroceiia puede tener las formas mds variables sin salir del
marco de le invencién.

Es evidentemente posible sustituir alsunos de los

25. érganos anteriormente deseritos por otros medios equivalentea, !

sin por ello salir del alcance de las reivindicaciones anexas. Tad
es asi que la guia 50 puede ser sustituida por una barra timén o

que se puede considerar otros sistemas de fremado o de acelera-

' cidén, sin variar en nada el principio de la invencién.

30. Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
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asi{ como 12 manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscep-

tibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren su

principio fundamental.,
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RETYTNNTAACTONTS

_ 1.~ Perfeccionamientos en vehiculos automéviles
compactos de pequefie cilindradas, del tipo constituido por un chéds]
soportado por ruedas motrices y por al menos una rueda directrie
acéionada por mediascién de una horquilla, de una.mensula, y de
una guia, sirviéndo eate chisis para la fijacién de laecarrocerie
por érgancs motores y por medios de mando del vehiculo, caracte—
rizados porque el chdsis estd constituido esencialmente de dos
partes articuladas entre sf, siendo llevada cada una deellas por
un eje de rueds, esfando, ademés cinemdticamente unidas estas dos
partes constitutivas anterior y posterior del chésis, por 6rganos
anortiguadores, soportando este chdsis a los 6rganos de acelera- |
cién y de frenada. '

' 2,=- Perfeccionamientos segin la reivindicaciGn 1,
ceracterizados porque el chdsisposterior soporta a un cqrro al
que se éuspende el motor, estando montado este carro mévii con |
respecto a este chdsis.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,:
caracterizados porque el chdesis posterior estd constituido vor |
un bastidor tubular proviste de dos largueros sobré los que des-
liza el carro que soporta el motor, siendo este bastidor méwil
angularmente con respecto al chdsis anterior y comprendiendo dos
cofinetes qﬁe sirven para su acoplamiento con este chdsis,

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén
3, caracterizados porque el carro comprende un véstago fileteado
que atraviesa una patilla soldada al chédsis posterior, siendo est
vistago innov1llzado en todas las posiciones relativas por una
tuerca y una contra-tuerca, lo que permite regular la posicién

del motor son regpeoto al chédsis posterior de modo a ajustar ls

. 8

tensién de la cadena de transmisién que une el drbol de salida

.
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‘altura. del vértice de su éngulo, uniendose 1a rama de la escuadral

-11-

del motor al pifdén de accionamiento de las ruedas motrices,

5.= Perfeccichamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porqué el chdsis anterior comprende una membraha
o larguero medio en cuya porcién extrema anterior se suelda una
horquilla tubular rigidificada por una traviesa y que sirve paré
lae fijacién de la parte anterior de 1la carroceria, uniendose la
parte posterior de este larguero por tirantes a un segundo armazén
en escuadra igualmente rigidificado poér refuerzos, sirviendo eStT
armazén para la fijacién de la parte posterior de la carrocetria
y comprendiendo patillas mldadas y perforadas que sirven para re;
cibir los cejinetes dei chésis posterior por mediacién de silent-
blo§a . |

6.- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
1y 5, caracterizados porque umos érganos amortigusdores unen !
respectivamente el chdsis posterior y el armezén en escuadra deli
chdsis anterior.

' 7.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5,
caracterizados porque la pofcién extrema anterior del armazén me-!
dio estd icualmente provistas de un perfilado inelinade sobre el
que se suelda la mensula de la horquillas que sirve para la fiijaci
de la rueda direcfriz.

' 8.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién.1,
caracterizados porque el chdesis anterior soporta el dispositivo
de ‘-aceléracién constituid6~por un pedal sometido a la aceién de

un muelle de solicitacidén, aectuando éste gobre un apéndice mante-

nido en tope sobre una escuadra, articulads sobre el chdsis a la

opuesta a aquella en la que actia el apéndice gobernado por el

pedal, por un cable sl carburador del motor,

én

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
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caracterizados porque el chdsis anterior soporta un dispositivo
de frenada comstituido por un pedal en relacién con una varilla,
articulada sobre el perfilado que soporta la mensula de horquill%,
uniendose a su vez esta varilla a una pieza en forma de alfiler
5, en unién por cable con las mordazas de frenado de las ruedas pos-
teriores del vehiculo.

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque comprende, para el caso en que el motor
falle, un mando manual, constituido por un pedal, mnévil en trans-~
10. lacién alterna, uniendose este pedal por un cable a un balancin
directamente en relacién con las ruedas motrices del vehiculo.

11.- Perfeccionamientos en vehfculos automéviles |
compactos de pequefia cilindrada, tal “y como queda sustancialment$
deserito en la presente Memoria e ilustrado en los adjuntos di-
15. bujos.

Esta Memoria consta de doce hojas escritas a md-
quina por una sola cara. ;
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