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P A T E N T E I N V E N C I O N8 E

por VEINTE aBos

solieltaáa an ScpaBa a favor da 6S0m FISCHSR AgMSMS&LS- 
CHAPT, do nacionalidad zuiza, domiciliada an Schaffhausan, 
Suiza, por "Parfeccionamiaatos en las llantas desmontables 
pava ruada* da automóvil", oca prioridad da ia aelioitué 
zuiza 16*772/75 da facha 24 dioismbra 1975.

La invención ea rafiara a unos perfaccioncmiantos 
en la* llantas decaurntablas pava tuedaa da automóvil formadaŝ  
cono mínimo, par tras segmantoe, cada uno con brida lateral

3. por una banda da llanta, an la que por lo menos au una zona
da contacto da dos segmentos, una brida lataral da uno da loa 
segmentes posea una delimitación frontal da forma angular con 
una parta da la banda da la llanta, mientras que el lado epue& 
to del mismo segmento eetd tsabida delimitado an forma angular 

10, y conjuntamente con la delimitación frontal del segmento con­
tactante que discurro segdnuna línea indinada continua, de­
fina un aapaoio angular libra, abierto radialmante hacia den­
tro.

Segmentos da llanta con asta tipo da diaa&o son co-
15. nocidos da acuerdo con la CMS 324 960 y asa dado buen resul-



tado yar au fácil mentaja y daaaoataje en o raapactivamanta 
6*1 neumática. La dalimitacián an forma da ángulo, en oatoa 
aaaoa, aa haca igual aa anbea ladea dal aagmeato, hallándaaa 
al vártioa áal ángulo radialmanto par la parta exterior da 
labanda da la llanta, aa decir, emboe ladea catán par la par­
ta Interior da la altura da la brida da la llanta. El relati­
vamente grande eepaoic angular libra praviato an una da lea 
puntea da contacta para facilitar al montaje y deementaje, 
acaaiona can alia una interrupción an ai apoya dal rebarde 
dpi neumática an la brida lateral y adelaoa dal inconveniente 
da que, a treváa dal movimianta da golpetee dal naumátieo du­
rante la marcha* pueda introáuciraa suciedad y agua entra al 
reborda dal neumático y la llanta. Da acta manara, pueden ori­
ginarte daHoe o daegaatee en al talán dal neumático. Sato pue­
da tañar oamo aenaeeaencia una diamtnaeián da la duración dal 
neumática y que na valga ya la pana llevar a cabo un vulcani­
zado*- — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

La invaaciáa tiene por objeto obtener aegmantoa da 
llanta que evitan loo inconveniontoa citadoa, ain diamiauir lo 
fácil poalbilidad da montaje y daamantaja an, a raapactiveman- 
ta* dal neumático. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Be wMardo eon la iavancián aa oonaigua aato porque 
al aapacia angular libre alcanza raáiaímeate hacia la parta 
exterior, coate máximo haata la parta da íbera da la cara da 
la banda da la llanta, dirigida hacia el neumático del vehí­
culo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Seguidamente, an reincida can al dibujo, aa describe 
un ajampla da ejecución da acuerdo con la invención, compara ti-



Pig. 1 una vista frontal de una forma de ejecución 
conocida de una llanta compuesta de tres segmentos, - - - - -

Pig. 2 el detalle A mostrado en la figura 1, repre­
sentado a escala mayor, - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Fig. 3 una vista frontal de una forma de ejecución 
de acuerdo con la invención, de la llanta de tres partea, - -

Pig, 4 el detalle 8 ooetrado en la figura 3, repre­
sentado a escala mayor, - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

fig. 5 el corte transversal a través de loe segmen­
tos da llanta según las lineas V-V en laa figo. 1 y 3, y - - -

Fig. 6 una representación en perspectiva de uno de 
loe extremos frentales de un segmento de llanta de acuerdo 
con la invención, según la fig. 3 6 4.- - - -  - -  - -  - -  - -

la vista frontal representada en la fig. 1, de una 
llanta para vehículo desmontable constituida por dos bridas 
laterales y una banda de llanta, según diseSo ya conocido, se 
compone de tres segmentos 1, 2 y 3. La fig. 5 muestra el corte 
transversal del segiant- de llanta según la linea V-? siendo 
visibles lee dos bridas laterales $ y 12 de la pata de la llsgs 
ta 18 unilateral Que sirve para su fijación y de la banda 10 
de la llanta. Las zonas da contacto 4 de las bridas laterales 
$ y 12 coa una parte de la banda 10 &a la llanta, catón confi­
guradas formando ángulo. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

vasenta can una ejecución conocida. La# figuras suoatran: - -



La fig. 2 muactra una da las tonna da contacto (de­
talla A segón la fig. 1) representada a escala aumentada. Hn 
alia pueda obaervorso que da loa calmantes 1, 2 y 3. por lo 
canoa na eegaanto 1 presenta un bisel 6 que discurre sayón 
una línea continua por al lado da la pata 18 da la llanta, que 
conjuntamente con la delimitación frontal y angular 4, encie­
rra en al clamo lado del vecino segmento 1, un topacio angula!
3 liara rsdielaente hacia dentro. 31 espacio angular 8 oe ex­
tienda por encina da una parta 3 da la banda 10 da la llanta, 
qua tobrtoalt del bita! 6. ao decir, hasta por encima da la 
cara 25 (fig. 5) do la banda 10 de la llanta dirigida hacia 
al aaMM&tiao del vehículo. Lao zonas do contacto en forma an­
gular do los eagaontoa 1 y 3 en la briia lateral 12 situada 
enfronto y a lo largo de la banda 10 da la llanta aa destacan 
por medio da un rayado 11; como sa va, on al tegmento 3, los 
lados frontales do ambas bridas laterales 5 y 12 están igual­
mente configurados. 1.a parte exterior de la brida lateral 5
en el lado da la pata 18 de la llanta presenta biaales 19, par­
ra facilitar el montaje y desmontaje de la llanta# - - - - -

La fig. 3 muestra la vista frontal da una forma da 
ejecución da una llanta da acuerdo con la invención, partien­
do da tras segmentos da llanta 14, 15 y 16 unidos formando aa 
aro. SI corta transversal cagón la linea V-V corresponda al 
segmento da la fig. 1 y se representa en la fig. 5. Rn la fig.
4 se representa a escala aumentada la sena da contacto da loa 
eegaentoe 14 y 16 (detalla 8 da la fig. 3), pudióndoae obser­
var qua al eepaoio angular 17 libra, comparado con al espacio 
angular 6 da la fig. 2, en notablemente menor, y astA limitado 
aquí por la cara 21 rodial, situada hacia dentro, da la banda 
10 da la llanta. SI espacio angular 17 ha da alcanzar, como



a&ximOt hasta.la cara 25 de la banda 10 de la llanta dirigida 
hacia el neusático del vehículo. Da acuerdo con la invención, 
por lo senos, una sena de contacto del segmento de llanta, pre­
senta esta característica, pero preferentemente, las tres senas 
de contacto pueden estar igualmente configuradas a esto respec­
to. Con ello, el reborde del neumático queda también totalmente 
protegido en la zona do contacto, lan zonas de contacto ?2 y 
?4 de loo segmentos 14 y 16 so destacan mediante un rayado; es­
tán distintamente configurados en emboa segmentos, en la zona 
de las dea bridas laterales 5, 12 enfrentadas, por el bocho de 
que el vértice del ángulo de lado frontal que delimita el seg­
mento, por un lado está situado sobre el radio El en la zona 
de la brida 12, pero por el otro lado sobre el radio menor 82.-

Ea la vista frontal del segmento 16 áa llanta represes, 
tada en perspectiva en la fig. 6 puede varea la zona de contac­
to 52 angular de la brida lateral 12 con la mayor parte de la 
banda 10 de la llanta, así como la zona de contacto 24 de la 
brida lateral 5, con la pata. 13 de la llanta que se halla en el 
misma lado, sobresaliendo la zona de contacto 24 per medio del 
talán 53 en la zona de la banda 10 de la llanta. Al lado de 
este talán 23, está dispuesta la parte sobresaliente de la ban­
da de la llanta áal segmento da la llanta contactante. Las pla­
cas de fijación (no representadas) que se agarran de forma co­
nocida a la pata 18 de la llanta y que salvan las zonas do con­
tacto, que sujetan los segmentos de llanta a un cuerpo áe rueda, 
gracias al notablemente menor espacio angular 17 libre, encuen­
tren un mejor apoyo y, con ello, pueden realizsree más estre­
chos, si se desea. -



loe aegmentoe 4a llanta da esta forma da ejecución 
#e hacen preferentemente do fundición, coa lo que pueden rea- 
liearae fácilmente la# eoRae 4a coa tacto 22, 24, día tintas en-* 
tra aí, da ambo# ladea. Radiante lea característica# propias 
da la Invención, no disminuye la posibilidad da un fácil mon­
taje y desmontaje, tal como aa conoce en los aegnentoa da llan­
ta útilirados hasta ^hora. SI montaje de la llanta aa al neumá­
tico tiene lugar da forma conocida, haciendo girar loa segmen­
to* con ayuda da una palanca. - - - - - - - - - - - - - - - - -

g .a - i - a

Se declaran da novedad y propiedad para 3spaH*. eua 

territorio# y plata# de soberanía, la# siguiente#! - - - - - -

R E I V I N D I C A C I O N  R S

1.- Paríaccionamiento# en la# llanta# desmontables 
para ruedas de automóvil, toreadas como mínimo, por tres seg­
mentos, ca?a uno con brido lateral por una banda de llanta, en 
la cual por lo mano# en una zona de contacto do 3oa eef&antoa, 
una brida lateral da uno -i* loo ee^uentoe posea una delimita­
ción frontal de forma angular con una parta da la banda da la 
llanta, mientras que al lado opuesto del sismo segmento está 
tambióa delimitado en forma angular y conjuntamente con la de­
limitación frontal del segmento contactante que discurre según 
una línea inclinada continua, defino un espacio angular libre, 
abierto radtslmente hacia dentro, caracterizado* porque el es­
pacio angular (17) libre stlcsnxa, radialmente hacia la parte



exterior, como máximo hasta la parto do fu.$ra 3a la cara (?5) 
áe la banda (10) da la llanta, dirigida hacia al neumático del 
vehículo. -

2. - Perfecoianamientos aegám la reivindicación 1, ca­
rao terizadoe porque al espacio angular (17) libre alcanza, como 
máximo, hasta la cara (21) de la banda de la llanta (10), situa­
da hacia dentro. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, con 
una pata dispuesta unilateralmente en los segmentos, rodeándo­
los, caracterizados porque el espacio angular (17) libre está 
sitiado en el lado de la pata (18) de la llanta y está entalla­
do en ósta. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

4. - Perfeccionamientos según una da las reivindicacio­
nes l a ) ,  caracterizados porque todas las zonas de contacto 
presentan un espacio angular (17) libre. - - - - - - - - - - -

5. - "P3RFKCCI0NAKI2NT0S 3! M P  LLANTAS DBHR0NT&3L3S
PAPA PULPAS OH AUTOMOVIL*. ------ --------------------------

Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre­
sento memoria, que consta de siete hojas foliadas y mecanografié
das por una sola de eus caras y do dos láminas de dibujos que 
la ilustran.

.--18



GEORG FISCHER AKTIENGESELLSCHAFT HOJA 1 (2 HOJAS)

3

Fig.3 Fíg.A



GEORG FISCHER AKTIENGESELLSCHAFT HOJA 2 (2 HOJAS)

MADRID 13 3!C. 1976
i. A. M. CUKEH SUÑOE


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



