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Esta invención se re fie re  a perfeccionamientos a- 

p licables a mordazas, particularmente las adecuadas para 

ser montadas sobre la  bancada de una máquina herramienta.

Las mordazas para sujetar piezas de trabajo du- 

5 rante su mecanización mecánica representan un u t il la je  bá­

sico que se encuentra entre las más antiguas y comunes de 

un ta lle r , y han experimentado cambios y  desarrollos conti­

nuos para adaptarlas a los requisitos cada vez más estr ic ­

tos de la  tecnología. Estos estrictos  requisitos son t ip i -  

10 cántente evidentes, por ejemplo en e l fresado, donde se a l­

canzan potencias muy elevadas mediante e l empleo de fresas 

de metal duro (widia) que permiten efectuar pasadas más rá­

pidas y profundas, y, debido al reforzamiento de las máqui­

nas fresadoras, resulta que el punto débil en el procedi- 

1$ miento de mecanización, a saber aquél que lim ita la  v e lo c i­

dad de mecanizado, es precisamente é l medio o los  medios u- 

tilizad os para sujetar las piezas que se está mecanizando.

Los requisitos de una mordaza en mecanizaciones tan poten­

tes son tales que no se puede permitir que la  pieza de tra - 

20 bajo bajo esfuerzo se mueva, no ha de causar su vibración y 

no debe vibrar con la  misma, y ha de permitir que la  pieza 

pueda ser agarrada y liberada rápidamente.

Las mordazas mecánicas de to rn illo , tradicionales, 

aún las de modelo mejorado, no pueden aplicar mediante el 

25 accionamiento manual de una palanca, más de 2000 kg de fuer­

za de c ierre , que puede ser elevada hasta 4000 o 5000 kg

por golpes de m artillo, con el consiguiente daHo a la  h e r r a - '

mienta y pérdida de tiempo. Un método simple.y efectivo de
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mejorar la fuerza de sujeción y satisfacer los mayores re­

quisitos comunes, que tienden hacia 20.000 kg, es la  intro­

ducción del conocido.principio de prensa hidráulica con ac- 

' cionamiento manual, siendo esto último una ventaja ya que 

5 en todos los casos ha de estar presente un operario. Esta

se aplica de la  siguiente forma: Utilizando el manubrio u- 

sual, se mueve hacia delante un conjunto de mordaza móvil 

por medio de un torn illo  o, en términos generales, por me­

dios de transmisión de movimiento. Cuando e l conjunto es 

10 detenido por la  pieza de trabajo, se continua girando el
manubrio para avanzar mediante rosca un to rn illo  un émbolo 

que flo ta  en un colector hidráulico, empujando dicho émbolo 

un émbolo secundario mayor que es ríg ido con la  mordaza mó­

v i l ,  pasando por tanto a una segunda fase que puede ser 11a- 

15 mada de "transmisión de fuerza". Esta m ultiplicación de

fuerza, del orden de diez veces, requiere una m ultiplica­

ción similar en la  carrera del empuje del émbolo por e l ma­

nubrio, y por tanto un mayor tiempo. La mayor desventaja 

de este método es, sin embargo, su re la tiva  complicación 

20 mecánica, que ha sido descrita . Con e l f in  de acelerar e l

movimiento y aligerar e l trabajo del operario, se ha conce­

bido e l accionamiento hidráulico de la  mordaza.
Este método satisface todos los requisitos de una 

adecuada sujeción continua, pero presenta otras desventajas 

25 de construcción y funcionamiento. Como quiera que hay que

sujetar piezas de trabajo de tamaHos muy diferentes, e l ém­

bolo dinámico debe tener una carrera considerable, y un 

vastago que sobresalga por al menos la  misma longitud. Este
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hecho lleva  a problemas de estabilidad los cuales son solu­

cionados mediante construcciones muy costosas. Además, los 

largos movimientos en vacio son demasiado lentos. Se deci­

dió entonces combinar el d ispositivo de to rn illo  sin fin  

mecánico con el d ispositivo hidráulico, para conseguir las 

ventajas de los dos tipos y evitar las desventajas peculia­

res a uno u a otro, particularmente, los movimientos de a- 

juste de la  mordaza son del modelo de to rn illo , mientras 

que la  pieza de trabajo es sujetada bajo presión hidráuli­

camente entre las quijadas. Esta combinación, que hoy dia 

es la  más extendida en las mordazas de elevada potencia, se 

ha efectuado de diversas formas. En el ejemplo de la  morda­
za de prensa hidráulica, en un primer caso se ha conservado 

un carro movible mediante to rn illo  sin f in , del cual sobre­

sale, cuando está en posición , la  mordaza móvil propiamente 

dicha.
Este sistema requiere dos guias adicionales para 

mover las quijadas en relación  al carro. Para evitar estas 

guias suplementarias, las cuales son por s i mismas unos 

miembros delicados, un segundo tipo u t iliz a  las mismas guias 

para la  quijada y para e l carro con un to rn illo  sin fin  im­

pulsado, pero, debido a los requisitos de espacio, e l cur­

sor de la  quijada en forma de un segundo carro, ha de ser 

hecho demasiado corto y es por tanto guiado de forma insu­

fic ie n te  para los requisitos de funcionamiento y carga a la  

que son sometidas. En un tercer t ip o , 's e  ha superado la  di­

ficu ltad  haciendo móviles ambas quijadas, una para los  mo­

vimientos más largos y accionada por to rn illo , y otra para
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pequeños movimientos de sujeción, accionada hidráulicamente. 

Pero si bien este método supera los problemas de espacio, a- 

grava el problema del coste ya que suprime la  ventaja de la  

quijada f i ja .  Es fácilmente evidente que sujetar una qu ija - 

5 da en guias requiere deslizaderas de dimensiones y preci­

sión mucho mayores que para sujetar un sen cillo  carro de 

colocación y soporte de empuje, que no requiere precisión .

En un cuarto modelo, las carreras del to rn illo  y 

del émbolo se reducen disponiendo en la  bancada que cómpren­

lo  de las guias, o r if ic io s  separados por ejemplo en tres d is­

tancias iguales, para permitir que el carro, con las quija­

das sobresaliendo del mismo o formando una prolongación de 

é l, sea movido manualmente y fija d o  mediante paradores a 

la  bancada.
15 Un quinto tipo de funcionamiento combinado, de la

técnica conocida, d ifie re  de los anteriores en que carece 

de la  operación de atornillado, la  cual es substituida, ú- 

nicamente para el propósito de detener e l carro, por un 

dentado en forma de sierra fijo ., en la  superficie de la  

20 guia, y un dentado en forma de sierra , móvil, opuesto y que 

se acopla con el anterior en el carro. El carro es colocado 

en este caso manualmente, elevándolo de forma articulada, o 

al menos el dentado asociado con el mismo, y acoplando en­

tonces los dos dentados en la  posición requerida. Como 

25 quiera que los dientes de estos últimos están opuestos, e - 

vitan la  retirada de las quijadas, y e l carro permanece f i ­

jado y permite que la  quijada relativa  emerja mediante una 

acción hidráulica para propósitos de sujeción. Las desven-
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tajas de este método original son el movimiento manual y la  

colocación discontinua del carro con la  quijada, regulada 

por e l paso de los dientes.

Los cinco tipos relacionados representan substan- 

5 .Cialmente todos los  métodos propuestos en la  técnica cono­

cida.

El objeto general de la  presente invención es e - 

liminar o reducir substancialmente las imperfecciones y 

desventajas restantes en la  técnica de f i ja r  mediante mor- 

*10 . dazas las piezas que han de ser mecanizadas mecánicamente.

Un objeto particular de la  invención es propor- 

.cionar una mordaza del tipo de movimiento combinado, a sa­

ber, un movimiento de colocación y un movimiento de suje­

ción , que elimina o reduce todas las desventajas citadas,

15 y otras, de las mordazas anteriores, sin introducir otras.

Otro objeto particular de esta invención es una 

mordaza del tipo especificado, en la  que todos los miem­

bros están adaptados más racionalmente entre s i y respecto 

a la  función que cada uno debe rea lizar, evitando por tan- 

.20 to miembros superfluos.

Estos y otros objetos, que serán más evidentes a 

continuación, se han conseguido en la  práctica mediante una 

mordaza para bancadas de máquinas herramienta, del tipo de 

las que comprenden una quijada f i ja  con una base y dos 

25 guias en la  misma, una quijada móvil, un carro móvil, des­

lizaderas en las dos guias, una transmisión de movimiento 

para la  predisposición de la  quijada móvil, y un conjunto 

de transmisión de fuerza para apretar las quijadas, carac-



terizado porque la  quijada móvil es rígida con el carro, y 

un soporte precolocable del conjunto transmisor de fuerza, 

puede ser detenido en cualquier punto de su carrera y está 

montado de forma deslizable por sus propios medios de zapa­

ta entre las guias, estando interpueáos los medios de zapa­

ta del soporte entre las deslizaderas del carro, y estando 

colocado dicho soporte dentro del carro, mientras que el 

conjunto de transmisión de fuerza, del que forma parte el 

soporte, está en acoplamiento de empuje con la  pared ante­

r io r  del carro que lleva la  quijada.
Las características, modo de funcionamiento y las 

ventajas de la  invención serán más evidentes por la  des­

cripción  detallada de una realización  preferida pero no ex­

clusiva, dada únicamente a t itu lo  de ejemplo con referencia 

al dibujo anexo, en e l que:

La figura 1 es una v ista  en perspectiva de una 

mordaza de acuerdo con la  invención; la  figura 2 es un al­

zado en sección longitudinal, y la  figura 3 es una sección 

transversal a través de la  misma mordaza.

Antes de pasar a la  descripción analítica de la  

invención, serla  ú t il  explicar de forma elemental su con­

cepto, e l cual es sencillamente estructural pero que tiene 

importantes implicaciones funcionales.
Todas las mordazas de este tipo  comprenden gene­

ralmente una transmisión de movimiento y una transmisión de 

fuerza, que tienen un "soporte precolocable" común que es 

colocado en posición mediante la  transmisión anterior y ac­

túa como un punto de soporte para la  otra transmisión. La



invención no concierne al tipo de las dos transmisiones, es 

decir, tanto s i los mismos son de tipo hidrodinámico, de 

to rn illo , de palanca, e t c . ,  pero en vez de e llo  consiste en 

hacer que la  quijada móvil sea ríg ida  con un carro prin ci­

pal en las gulas de la  base de la  misma móvil, y haciendo 

que e l soporte sea posicionable dentro de dicho carro, y 

guiado por las mismas guias, con sus propias zapatas inser­

tadas entre las zapatas o deslizaderas del carro, por ejem­

p lo , montado en las gulas al ser insertada dentro de una 

separación intermedia en las zapatas del carro. De esta 

forma se proporciona al soporte posicionable, que no re­

quiere un guiado preciso, un soporte mecánico suficiente en 

las guias sin tener que alargar las mismas, y la  precisión 

direccional del carro portaquijada no es afectada, ya que 

e l momento de resistencia  de sus zapatas permanece invaria­

b le , debido al hecho de que la  parte, central de las zapatas 

que fa lta  no contribuye en la  práctica al momento de guiado.

Si bien se han ilustrado unos medios de transmi­

sión precisos para e llo  en esta representación, los mismos 

no son lim itativos y se pueden u tiliza r  otros medios sin 

a lterar .e l esp íritu  de la  invención.

Los dibujos serán examinados seguidamente con re— 

ferencía particular en primer lugar a la  figura 1 pero te­

niendo también en cuenta las otras figuras para mayor deta­

l l e .  Un dispositivo de sujeción citado seguidamente como 

"mordaza", adecuado particularmente para sujetar piezas que 

son mecanizadas en máquinas herramientas, tales como máqui­

nas fresadoras, está indicado en su totalidad con el número
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de referencia 1. Tal como en el caso de las mordazas tradi­

cionales accionadas a mano, la  mordaza de acuerdo con la  

invención también consiste en un cuerpo sólido -2 - en forma 

de un armazón de una sola pieza para alojar las partes mó­

v iles  del d ispositivo. El cuerpo comprende una base alarga­

da -3 -  a lo  largo de casi toda la  longitud de la  cual co­

rren dos guias laterales -4 - , de sección transversal en T y 

que forman las superficies superiores de las dos paredes 

longitudinales -5 - .  La base -3 -  consiste en una placa subs­

tancialmente rectangular, con una cara de soporte in ferior 

-6 -  que permite que la mordaza sea colocada sobre una ban­

cada de trabajo. Hay dispuestas ranuras apropiadas en la  

base -3 -  para su fi ja c ió n  a una bancada. El armazón forma­

do por e l cuerpo -2 -  está abierto por un extremo y cerrado 

por el otro mediante una gruesa pared -7 -  que sobresale ha­

cia  arriba por medio de una porción de pared -8 - ,  que actúa 

como un soporte f i j o  de quijada, consistiendo la  quijada 

propiamente dicha -9 -  en un bloque empotrado. Un carro o 

deslizador -10 - en forma de un pesado bastidor a modo de 

caja, se desliza apoyándose por sus dos lados longitudina­

les -11- sobre guias respectivas -4 - .  La pared posterior, 

es decir, la  más alejada de la  quijada, está formada por un 

lado transversal menor -1 2 - del bastidor -10 -, mientras que 

e l otro lado corto transversal -13- forma la  pared frontal 

y el soporte para la  quijada móvil -14 - análogo a la  quija­

da f i ja  empotrada. Los lados laterales -11 - del carro con­

tinúan hacia e l in terior del armazón por medio de una sec­

ción no simétrica en forma de U -15 -, que abarca la  sección

é '.
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T de las guias. Este detalle  es v is ib le  en la  figura 3 ha­

c ia  la  izquierda del dibujo, donde se puede ver que esta 

sección , que forma la  deslizadera de gula del carro, está 

hecha de uña sola pieza con e l propio carro. La sección en 

5 P de la  deslizadera no puede ser v ista  hacia la  izquierda

de esta figura ya que la  sección ha sido tomada en un plazo 

vertica l diferente para cada lado, para mostrar que la  des­

lizadera -15- está interrumpida en ambos lados en la  parte 

media del carro, mientras que la  pared -1 1 - continúa para 

-10 apoyarse mediante un apéndice en L en la  guia*-4 - ,  dejando 

por tanto úna porción de la  superficie de apoyo de la  guia 

lib re  para cerrar e l ángulo interno de la  guia. Este espa­

c io  en la  región media de las deslizaderas de guia -15- del 

carro -10 - está-dispuesto con el f in  de dejar lib re  una 

15 porción de soporte en las guias -4 -  para las dos zapatas

laterales -16 - (de las cuales sólo una es v is ib le  en e l di­

bujo) conprendiendo preferiblemente estas zapatas una su­

p e r fic ie  superior de soporte -16a- y una superficie in fe ­

r io r  de soporte -16b-, las cuales guian un miembro c i l in -  

20 drico -17- de un conjunto de cilindro hidráulico indicado 
en su totalidad por -18 -, insertado dentro dél carro -10- 

y en acoplamiento funcional con e l carro de la  forma que 

se describirá. El miembro c ilin d r ico  -1 7 - forma e l bastidor 

de soporte para e l conjunto hidráulico y es ríg ido con me- 

25 dios de tuerca y to rn illo  -19 -, formados a partir de un tu­
bo roscado -20 - sobre e l que hay enchavetado un manguito 

-21- que forma una sola pieza con el miembro c ilin d rico  

-17 -. Los medios de tuerca y to rn illo  -19 - son deslizables
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a rosca sobre una barra fileteada -22 - que está montada de 

forma giratoria, pero f i j a  contra los movimientos axiales, 

dispuesta en el armazón del cuerpo -2 -  en un plano central 

longitudinal cerca de la  base y paralela respecto de las 

5 guias -4 - .  Los mismos descansan por tanto debajo del carro

en el que hay dispuesto e l cilindro -1 8 -, y están acopladas 

a los medios de tuerca y torn illo  -1 9 - que sobresalen desde 

debajo del carro como un apéndice hacia e l c ilin d ro , e l 

cual se mueve por tanto a lo  largo de la  barra fileteada .

10 El fileteado de la  barra está adaptado para una rápida co­

locación , y por este motivo se proporciona un acoplamiento 
muy largo para que distribuya la  carga sobre un número de 

f i le te s  de rosca.
- De acuerdo con la  característica  fundamental de

15 la  invención, el carro -10- no está acoplado con la  barra 

fileteada sino sólamente con el vástago del émbolo, no es­

tando por tanto sostenido e l c ilindro por e l carro que se 

desliza en las guias, sino que está sostenido esencialmente 

por la  barra fileteada a través de los medios de tuerca,

20 estando dispuestos principalmente las zapatas de cilindro

-16- que se deslizan en las gulas para mantener e l c ilin dro  

* centrado y evitar su rotación cuando se hace girar la  barra 

-22 - para mover hacia delante la  tuerca y to rn illo .

Habiendo explicado ahora las respectivas conexio- 

25 . nes y acoplamientos mecánicos de las partes, se describirá

el miembro de accionamiento hidrúalico, a saber, e l conjun­

to que comprende el cilindro -1 8 -. El conjunto utilizado en 

el ejemplo no es lim itativo de la  invención, pero la  dispo-
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síción  práctica y racional y los métodos de acoplamiento de 

la  invención han fa cilita d o  el uso del conjunto elegido, 

como será más..evidente a continuación.

El alojamiento del cilindro -17 - no es un cuerpo 

5 completo en e l que están formados los  compartimentos c i l in ­

dricos, sino que, por e l contrario, ofrece para el sistema 

dinámico sólo una pared anular -23 - que sobresale a modo de 

copa desde las dos caras de un disco -24 - que forma un ta­

bique central o pared divisora en e l mismo. Hay insertadas 

10 dos paredes cilin dricas  -25 y 26-, cerradas por tapas -27 y 

28-, respectivamente dentro de las dos copas formadas. Es­

tas son, por tanto, dos cámaras c ilin d ricas  -29 y 30- en 

las que se deslizan dos émbolos, -21- con su vástago -32-, 

y -33- con su vástago -34 -. El vástago -32 - está acoplada 

15 por su extremo que sobresale del c ilindro con pared -13 - de 

- soporte de la  quijada del carro, por medio de un sistema, 

por ejemplo una platina de tope -3 5 -, que permite que el 

carro sea empujado o estirado. El conjunto hidráulico des­

cr ito  es del tipo de doble efecto y dos émbolos, que com- 

20 prende dos flu idos independientes, bien a ire-aceite , acei­

te -ace ite  siendo accionados normalmente el émbolo -34- y 

la  cámara c ilin d r ica  -3 0 - por un conjunto de presión exter­

no, y controlado por una válvula de dos vías y apertura y 

corte -3 6 -.

25 El vástago -34- del émbolo atraviesa ajustadamen­

te ía  pared d iv isoria  -24- y sobresale dentro de la  cámara 

-2 9 - ,que está llena de aceite y funciona como una prensa 

hidráulica. A este respecto, cuando el vástago -34 - avanza
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dentro de la  cámara c ilin d r ica  -29 - e l mismo presuriza el 

aceite, que a su vez transmite una fuerza al émbolo -31- 

incrementada por la relación del area del émbolo respecto 

del area del vástago siendo transmitida la  fuerza incremen- 

5 tada que actúa sobre e l émbolo -31 - por el émbolo -32- al 

carro -10 -, y por e llo  particularmente, a la  quijada móvil 

-41 -.
El funcionamiento de todo e l d ispositivo es evi­

dente. Al accionar uno de los volantes -37 -, rígidos con 

10 la  barra fileteada -22- y situadas en los  dos extremos de 

la  misma, uno de las cuales sobresale desde la  pared -7 -  y 

la  otra desde una pared extrema añadida -38 -, o accionando 

un agarrador correspondiente en vez de aquellos volantes, 

se hace mover la  tuerca sobre la  barra, a lo -la rgo  del ar- 

15 mazón. La tuerca lleva  rígidamente e l miembro c ilin d r ico

-17- y correspondientemente todo e l conjunto dinámico -1 8 -. 

El carro -10- es movido hasta la  posición de agarre reque­

rida por e l vástago -32 -, que está en la  posición de des­

canso ya que la  fuerza es mínima. Cuando cesa el giro de la  

20 barra, la  tuerca con su cilindro permanecen trabadas auto- . 

máticamente debido a la  irrervesib ilidad  de movimiento en- 

. tre e l to rn illo  y la  tuerca. La válvula -36- es accionada 

entonces para suministrar flu ido presurizado, bien sea 'a ire  

o aceite, desde un conjunto externo de presión, (no mostra- 

25 do) dentro de la  cámara -30 - a la  derecha del émbolo, es

decir, sobre e l mismo lado que la  cubierta -2 8 -, para in i­

ciar e l procedimiento dinámico explicado anteriormente. Pa­

ra desacoplar el d ispositivo , se invierta  e l suministro de
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la  válvula -36 -, y la  cámara -30 - es puesta bajo presión en 

el mismo lado que la  pared divisora -2 4 -; entonces, e l émbo­

lo  -33- se re tira , aspirando con e l mismo al émbolo -31 - con 

su vástago -32r-, ya que no hay fuerzas opuestas. El movimien 

5 to del vástago -32- puede ser mínimo, y del orden de 1-2 mm

según se desee. La característica  fundamental que distingue 

la  invención es, por tanto, la  eliminación del carro que e - 

x iste  en todas las mordazas anteriores de este tipo , el 

cual es impulsado por la  tuerca y lleva  rígido con s i mismo 

10 al c ilin d ro . Esta sim plificación  esencial ha sido posible 

mediante un cuidadoso análisis de las fuerzas y al descu­

brimiento, que ahora parece banal ya que el d ispositivo lo 

pone en evidencia, de que la  reacción de la  mordaza móvil 

se descarga completamente sobre la  barra fileteada. La ab- 

15 sorción del momento por los  carros anteriores que compren­

den deslizaderas de gula en forma de U, ta l como aquellas 

del carro -1 0 -, se puede compensar, y de hecho lo  es efec­

tivamente y con ventajas, ya que se evita la  flojedad del 

carro, mediante e l largo tubo de tuerca y to rn illo  -20- y 

20 . el manguito -21- que distribuye las fuerzas sobre una gran 

porción de la  barra y ayuda a la  misma a r e s is t ir  mediante 
su reforzamiento, mientras que las zapatas -16 - pueden ser 

hechas mucho más cortas ya que hasta una ligera  inclinación 

del cilindro no afecta a la  acción de la  mordaza. Esta ca- 

25 ra cter is tica  fundamental lleva  directa o indirectamente a 

todas las ventajas que aparecen en la  descripción, y de las 

cuales las principales pero no las únicas se pueden resumir 

ta l como sigue:
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' a) se obtiene una considerable simplicidad de construcción;

b) el armazón ha sido acortado, para iguales distancias de 

apertura útiles de la  mordaza, por la  eliminación del carro;

c) $i bien el carro que sostiene la  mordaza de la  invención 

5 es más corto que la  suma de dos carros de mordazas anterio­

res comparables, es más largo que los carros de soporte de 

mordazas anteriores, con todas las ventajas de estabilidad 

y larga vida a lo  que esto conduce;

d) la  disposición del cilindro dentro del carro de soporte 

10 óe la mordaza, hecha posible únicamente por la  invención,

permite que el empuje sea aplicado directamente a la  pared 
de soporte de la  quijada anterior en vez de a la  pared pos­

terior , reduciendo por tanto las tensiones, momentos y de­

formación del carro.

15 e) la  eliminación del carro de soporte del cilindro ha per­

mitido que el cilindro sea llevado cerca de la  barra f i l e ­

teada, reduciendo asi el momento debido al empuje del vas­

tago -32- relativo a la  barra;
f )  al disponer e l cilindro dentro del carro de soporte de 

20 la  quijada, se u t iliz a  una porción central de las guias sin

reducir e l momento de resistencia de las deslizaderas de 

guia del carro, y al mismo tiempo se puede u tiliza r  un c i­

lindro más grande sin quitar espacio del carro o incremen­

tar su tamaño normal, haciendo posible u tiliza r  un c ili 'n - 

25 dro doble con e l efecto de m ultiplicar la  fuerza (prensa 

h idráulica);

g) la  u tilización  preferida pero no lim itativa del multi­

plicador de fuerzas permite alcanzar mayores fuerzas con
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un cilindro pequeKo y un conjunto de presión de baja pre­

sión, ahorrando por tanto potencia instalada y consumo, ya 

que la  misma fuerza puede ser aplicada mediante una pre­

sión más baja. Este método es particularmente favorable en 

5 una mordaza en la  que e l movimiento bajo fuerza es mínimo.

Otra característica  de la  invención es que la  

misma puede ser sometida a muchas adaptaciones y modifica­

ciones. Ya se ha mencionado anteriormente que las dos 

transmisiones, a saber, las transmisiones de movimiento y 

10 fuerza, pueden ser de cualquier tipo independientemente en­

tre s i .  En la  realización  preferida descrita, la  primera 

es del tipo de to rn illo  y la  segunda es hidráulica: Es una 

segunda realización  preferida, la  transmisión de fuerza 

también es del tipo de to rn illo , mediante una barra rosca- 

15 da que pasa a través del miembro -17 - y está acoplada en un 

. fileteado hembra en el miembro - 17- . Preferiblemente esta 

barra substituye al vástago -3 4 -, debido a lo  cual la  cáma­

ra -30 - podrá prescindir del mismo, con una prolongación 

del vástago dispuesta penetrando de forma sellada dentro de 

20 'la cámara hidráulica -29- para realizar la  m ultiplicación 

del empuje o la  función de la  prensa hidr áulica en coopera­

ción con el émbolo -31 -.

Además, todas las otras combinaciones de transmi- 

* sionés y otras modificaciones equivalentes que utilizan  el 

25 concepto claramente definido se encuentran dentro del con­

cepto inventivo.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Perfeccionamientos en mordazas para bancadas 

de máquinas herramienta, del tipo que comprenden una quija­

da f i j a  con una base y dos guias en la  misma, una quijada 

móvil, un carro móvil con deslizaderas guia en las dos

5 guias, una transmisión de movimiento para precolocar la

quijada móvil y un conjunto transmisor de fuerza para apre­

tar las quijadas, caracterizados porque la  quijada móvil es 

rígida con el carro, y un soporte precolocable del conjunto 

transmisor de fuerza puede ser detenido en cualquier punto

10 de su carrera y está montado de forma deslizable por sus 

¡ propios medios de zapata entre las guias, estando inter­

puestos los medios de zapata entre las deslizaderas del ca­

rro , y estando colocado el soporte dentro del carro mien- 

- tras que el conjunto transmisor de fuerza del que forma

15 parte dicho soporte está en acoplamiento de empuje con 'la  

pared frontal del carro que lleva  la  quijada.

2. Perfeccionamientos en mordazas para bancadas 

de máquinas herramienta, según la  reivindicación  1, carac­

terizados porque la  transmisión de movimiento está formado

20 por un par de barra fileteada y tuerca, siendo ríg ida  la  

tuerca con el soporte precolocable.

3. Perfeccionamientos en mordazas para bancadas 

de máquinasherramienta, según la  reivindicación 1, carac­

terizados porque el conjunto transmisor de fuerza es un

25 conjunto hidráulico en e l que el c ilin dro  hidráulico cons­

tituye e l soporte precolocable.
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4. Perfeccionamientos en mordazas para bancadas 

de máquinas herramienta, según la  reivindicación  2, carac­

terizados porque la  tuerca comprende un tubo fileteado que 

cubre una porción substancial del to rn illo  y un manguito

5 enchavetado sobre dicho tubo para proporcionar rig idez al

to rn illo  y descargar en el mismo tanto e l movimiento de 

fuerza como el de inclinación del empuje de sujeción de la  

quijada móvil.

5. Perfeccionamientos en mordazas para bancadas 

10 de máquinas herramienta, según la  reivindicación  1, carac­

terizados porque e l carro, con su pared de soporte de qui­

jada frontal y las deslizaderas de guia para acoplarse con 
las guias, está hecho de una sola pieza mediante fundición 

o soldadura.

15 6. Perfeccionamientos en mordazas para bancadas

de máquinas herramienta, según la  reivindicación  3, carac­

terizados porque el cilindro comprende un miembro c ilin d r i­

co formado de una sola pieza con un manguito paralelo res­

pecto al mismo, para la  tuerca to rn illo  y con dos lengüetas 

20 que acaban en forma de zapatas para acoplarse con las

guias, estando preferiblemente cada lengüeta en forma de u- 

na zapata doble para acoplarse por encima y por debajo de 

la  guia.
7. Perfeccionamientos en mordazas para bancadas 

25 de máquinas herramienta, según la  reivindicación 3, carac­

terizados porque e l conjunto de cilin d ro  hidráulico com­

prende dos cámaras c ilin dricas coaxiales separadas por una 

. pared, siendo accionado un primer émbolo en una de dichas
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dos cámaras mediante un fluido dinámico externo y con un 

vastago dispuesto atravesando ajustadamente dicha pared de 

separación, y un dispositivo multiplicador de fuerza que 

consiste en la  otra cámara c ilin d r ica , llenada con un acei­

te que no circu la , dentro de la  cual penetra de forma f l o ­

tante e l vástago del primer émbolo, oponiéndose un segundo, 

émbolo a tal vástago flotante, deslizable en tal cámara pa­

ra rec ib ir  una fuerza multiplicada por e l aceite, emergien­

do el segundo émbolo del cilindro para empujar el carro de 

soporte de la  quijada móvil.

8. Perfeccionamientos en mordazas para bancadas 

de máquinas herramienta, según la  reivindicación 7, carax- 

terizados porque la  pared de separación del cilindro está 

hecha como una sola pieza con el miembro c ilin d r ico .

9. Perfeccionamientos en mordazas para bancadas 

de máquinas herramienta, según la  reivindicación 6, carac­

terizados porqu.e e l cilindro comprende dos elementos c i l in ­

dricos tubulares, insertados simétricamente en el cuerpo 

del cilindro para formar las dos cámaras c ilin d rica , y dos 

tapas extremas para cerrar los dos elementos tubulares c i ­

lindricos.
10. Perfeccionamientos en mordazas para bancadas 

de máquinas herramienta, según la  reivindicación 1, carac­

terizados porque el conjunto transmisor de fuerza comprende 

una barra fileteada, combinada con un multiplicador de 

fuerza hidráulico del tipo de prensa hidráulica.

11. Perfeccionamientos,en mordazas para bancadas 

de máquinas herramienta.
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- La presente memoria descriptiva consta de veinte 

hojas foliadas' escritas a máquina por una sola cara.

Barcelona,16 de diciembre de 1976 .
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