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PATENTE DE INVENCION
qua por veinte aflos para £spafia, se solicita a Pavor do la Firma
COMBUSTION ENGINEERING,INC, entidad estadounidenss, residsnte en
WINDSOR, CONNECTICUT (ESTADOS UNIDOS), Prospect Hill Road, 1000,-

pors "MEJORAS INTRODUCIDAS_EN LOS VEHICULOS DE TRAMNSPORTE OE RE=
IPIENTES DE REACTORES" o=

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta solicitud de patente se roefiere a unas majoras en
los vehfculos de transporte dotados de unos conjuntos independign
tos de ruedas que so han colocado en los extreomos opugstos do una
determinada'carga a Pin de permitir el transporte de la misma por
lo que a@s conocido como vehfculo del llamado tipo Schnabel. Este
vehfculo comprends una plataforma longitudinal do transports que
facilita ol alojamiento y el transports, en conjunto con un dispo
sitivo de equilibrio y un aparsjo de slavacidn, mediants los cug
los la carga puede eer transportada con facilidad hacia el lugar
de su instalacidn, con el fin deo ser movida desde su posicidn hg
rizontal a su posicifn vertical.-

Ségﬁn unos dispositivos ya conocidos del tipo aqui dag
crito, una determinada ecarga, que ha de ser transportada, oa.enggn

chada por los extremns opucstos do las mismas en cada una do las
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partes inferiores de unos vagones § cierres indepondientes, de ~-
acuerds con las indicacionaes hechas en las patentes Estado-lUniden
sas Ndmeras 3,532,061 y 3.744.343. Conforme a estas patentes, una
carga pesada os transportada entre unos vagones de ferrocarril -
con ruedas, por lo que la carga como tal e@s convertida en una par
to integrante del vehfculo que rasulta ser expuesto a unas sleva—
das fuerzas de tensién y de compresidn.~ Como afiadidura durante =~
0] proceso de las manipulaciones de carga y de descarga as{ como
durante el transporte por via marf{tima, la carga complota ostf -

ein soporteo alguno.,de modo que la misma se encuentra sometida a

 unas constantes fuerzas de flexién. Ademfs, los procesos de eleva

cién y del montajo se realizan de una menera muy lenta y con bas~
tante mfs dificultades con el dispositivo conocido hasta shora, =
debido a la Palta de una estructura asuxiliar de manipulacidn & de
mane jo.~

La presonte iﬁvanciﬂn sa refiere a un vagdn da ferroca-
rril del tipo de Schnabel pravisto para el transporte de unas cap
gas tales como son los genoradoraé de vapor § bien los recipientas
de reactores nuclasres. En comparacidn con el estado de la técnica
conocido hasta la presente, esta invencidn tiena por objeto crear
un dispositivo de asta clasae el cual comprande un brazo de equilj
brio asf{ como un aparajo de elevacidn dispuestos sn los extremos
opuastos del mismo, gque actdan en conjunto para facilitar los me-
dios con los que el recipiente pucde ser colocado on su posicidn
vertical a fin do proporcionar de este modo mds comodidad para la
inutélaciﬁn y ol montajo despuds do que el recipiente haya llega-

do 8 su destinoe=-
De acuerdo con ello, la presente invencidn comprende un

vehiculo del tipo da Schnabsl con unos conjuntos independientes de

ruedaa delanteras y traseras asf{ como con una plataforma de dasli
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zamiento dispusesta entre los conjuntos de ruedas y la cual ha si=
do adaptada para soportar uns determinada carga. Al miemo tiempo,
la plataforma de doslizamiento ha side dispussta para incluir un
elemento 10n§1tudina1 que por un extremo poses un asa & agsrrade-
ro de elsvacién y qua el otro extremo tiens un brazo de equilibrio
en este caso, el movimiento vertical delasa de elevacidn colacari
todo el dispositivo en sentido vertical y de tal manera sobre sl
brazo de squilibric qua queda Pacilitado el ensamhlaje@.-—

Para una major comprensidn de la clase y de las finali=~
dades da esta finvencidn, los dsotalles de la misma se pusden obte-
ner de la descripcién relacionada a continuacidn como asfmismo de
los planos adjuntos, en los que:
= la figura 1 muestra una vista lateral de alzado de un vagén in-
dividual de acuerdo con la presente invencidn;
~ la figura 2 indica una vista lateral, a una escala de aumento,
del mismo dispositivo; mientras que
= la figura 3 muestra una vista lateral del brazao de balanceo § ~
equilibrio y dsl dispositivo de elesvacidn en el momento en que los
mismos son empleados.-

Refiriéndonos ahora mis particularmente a la Pigura 1 =
del plano ad)unto, en la misma se ha indicado una vista laterasl -~
gensral del objeto de la presenta fnvencién, en la qus un vagdn -
del tipo Schnabel comprends unos conjuntos de rusdas dispuastos -
entre sl a una daterminada distancia, los cuales soportan, en su
conjunto, una carga alargada 10. Los conjuntos de ruedas § vagonas
comprenden, por lo gansral, unos bogies de ruedas delanteras y de
ryedas traaaraa, 12 - 14, que poseen unos dispositivos intermedios
da deslizamiento 16 que son desmontables y que a su vez tienen =
unos dispositivos de cables espaciados 18 previstos para fijar la
carga alargada scbre la plataforma de deslizamiento. Un elemento.

cruzado 22 puede ser ajustade por todo sl sje longitudinal de la
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plataforma de deslizamiento para adosarse muy estrechamente a la
carga con el fin da compensar las poaiblas difsrencias en la lon-
gitud al transportar unas cargas diferentes as{ como para propor
cionar de este modo una sujecién duradara.—

El dispositivo de deslizamiento 16 ha sido f{ jado, de -~
una forma articulada en las vagones de ruodaa delanteras y de rug
das traseras por madic de unos pornos 24 que fijan unaa piezas de
unidén 26 on los correspondientss vagones de rusdas, 12 y 14, para-
permitir sl movimiento de los mismos par su eje horizontal .-

Un travesafio de alevacién 27 se extisnds sn sl ssntido
vertical a través del extremo rebordeado da la carga, y el mismo
comprende una oreja 6 1ldbulo do clsvacidn 36 para elevar la carga
y para facilitar da este modo tambien el mansjo deo la misma. La -
parte superior del travesafo de elevacidn comprsnde unas poquefias
columnas ds compresién 38 que en el brazo de tipo Schnabel 32 os-
tén unidas con los topes de unién 42. Por lo tanto, al ser trans-
portada la carga sobre un vagdn de farrocarril, la fusrza de la -
misma es trangmitida desde el brszo de tipo Schnabel 32 a través
de la barza de compresidn 38 y por sl traveaafio de elevacidn hacia
el otro extremoc de la cargae~

El travesaffo de elevacién 27 ha sido fijado de una mans
ra segura en el extremo de la carga por medio de una determinada
cantidad de parnos 44 que hacen que la cerga Porme al mismo tiome
po una parte integrante de este travessfic do elovacidn y de la vi
ga de daslizamiento, porlo que entre los mismos no puede existir
ningdn movimiento relativo.-

Por el otro extremo de la carga, el brazo de tipo Sechna
bel 34 se encuentra unido con una barra transversal 34 que ha sido
fijada por medio de unos perpnos 47 en las columnes tubulares hori
zontoles 48 quo a su voz astén unidas con unos tacos de soporte -

52 dispuestos en las protubsrancias laterales S4. Unas piezas de
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relleno 56 dispusstas segin las necesidades sntre la base de la -
columna 48 y el taco de soporte 52, ajustan la longitud de las cg
lumnas a fin de compensar unas rsducidas diferencias en las cape-
gase=

Despuls de su llegada al lugar de la planta, en donde -
ha de ser efectuado el ensamblaje def;nitivo ds la unidﬁd, una pie
za de unifin 62 ss Pijada de una forma articulada en un extremo de
la oreja de olevacidn 36, y por su extremo opuesto,la misma es fji
Jada en un gancho ds grda 64 por medio de unos pernos giratoriocs
65. Asimlismo es quitado el perno giratoric 24 del extremo opuesto
del dispositivo de deslizamisnto 16, a fin de ser separado al bra
zo de Schnabel 34 del dispositivo de deslizamiento 16 as{ como pa
ra proporcionar un dispositivo o medio para la fijacién de un dig
positivo de equilibrio 66. Al ser slevada la pleza de unidn 62, -
al paeso de la carga sobre el brazo de equilibrio 66 es dispuaesto
de tal mansra para pasar dirsctamente contra las columnas de com=-
presifn 48 a través de unas barras intermedias, en la forma primi
tivamente efectuada por el brazo de Schnabel 34, por lo que el ps
a0 de la carga es transmitido a través de las columnas de compree
sifn 38 hacia laa protuberancias o salientes 54.~

RETVINDICACIONES

18,~ Mejoras introducidas sn los vehfculos de transporte de reci-
pientes de reactores; destinados para cargas alargadas que tienen
una proyeccidn lateral intermedia cuyos extremos comprendan uncs
conjuntos de ruedas separables situados en los extremos opusatos
de la carga formando un vagdn da tipo Schnabal,caracterizadas por
una plataforma de carga alargada entre los conjuntos de ruedag =
del vagdn, por bulones dispusstos en los extremos opuastos de la
plataforma para la fijacidén a las partes distanciadas del vagén y
por una barra de compresidn que se extiende longitudinalmente entre

un aaliente lateral en la carga y un conjunto de ruadas del vagén
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lo que hace posible gque las fuerzas de compresidn, producidas por
el peso de la carga, sean transmitidas horizontalmente a través ~
de la barra de comprasidn al salionte lateral.-

28,- Majoras; segdn reivindicacién 1, caractsrizadas porque la ba
rra de compresidn dispuesta entro un conjunto de ruedas y un Sg~
liente lateral situado en la misma carga estd dispuesto por enci-
ma del eje neutral de la mencionada carga.-

38,~ Majoroe; segdn reivindicacidén 1, caracterizades porque los ~
dispositivos de fijacién por cablas, situados en los extremos = -~
opuestos de la cerga, aseguran quae la carga, unida con la platas-
forma, formen un sdlo conjunto integral.-

43,~ Mo joras; eegin reivindicacidn 1, caracterizadas por una viga
de @levacién y unos dispositivos para fijar esta viga de slevacién
a un extremo de la carga, por lo que al ser slevada la referida yi
ga de elavacidn, se slevard el extremo colindante del conjunto.-
53,= Mejoras; sogln reivindicacifn 4, caracterizadas por estar pre
vistos un conjunto balancin y olementos que conectan al conjunto
balancin con los bulones sn sl aextremo pussto de la mencionada pla
taformag.=

G3,~ Mojoras; segdn reivindicacidn 5, caractaerizadas porque ol con
Junto balancin estd adaptado para sstar constantemente en unidn -
con la barra de compresidn, por lo que el pasa de la carga 8s - -
transmitido al saliente lateral.—
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