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PATENTE DE INVENCION

que por veinte años para Eapafta, se solicita a Pavor da la firma 

COMBUSTION ENCINEERIMG.INC, entidad estadounidense, residente en 

WINDSOR,CONNECTICUT (ESTADOS UNIDOS), Prospact Hill Road, 1000,- 

por: "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS VEHICULOS DE TRANSPORTE DE RE­

CIPIENTES DE REACTORES"

mEMORIA DESCRIPTIVA

Esta solicitud de patente aa refiera a unas mejoras en 

ios vehículos de transporte dotados de unos conjuntos independian 

tes de ruedas que se han colocado en los extremos opuestos do una 

determinada carga a Pin de permitir el transporta de la misma por 

5 lo que as conocido como vehículo del llamado tipo Schnahel. Esta 

vehículo comprenda una plataforma longitudinal do transporta que 

facilita el alojamiento y el transporte, en conjunto con un disjm 

sitivo de equilibrio y un aparejo da elevación, mediante las cu§ 

les la carga puede ser transportada con facilidad hacia al lugar 

10 de au instalación, con el fin de ser movida desde su posición ho 

rizontal a su posición vertical

Sogón unos dispositivos ya conocidos dal tipo aquí dos 

crito, una determinada carga, que ha de ser transportada, es angan 

chada por los extremos opuestos de las mismas en cada una do las



partes inferioras de unos vagones ó cierras independientes, de —  

acuerdo con las indicaciones hechas en las patentes Estado-Unidert 

ses Nómeroe 3.532,061 y 3.744.343. Conforma a estas patentes, una 

carga pesada as transportada entra unos vagones da ferrocarril - 

con ruedas, por lo que la carga como tal es convertida en una par 

te integrante del vehículo que resulta ser expuesto a unas eleva­

das fuerzas da tensidn y de compresión.- Como añadidura durante - 

al proceso da las manipulaciones de carga y de descarga así como 

durante el transporta por vía marítima, la carga completa está —  

ain soporte alguno-,da modo que la misma ae encuentra sometida a 

unas conetantea fuerzas da flexión. Además, los procesos de eleva 

ción y del montaje so realizan de una manara muy lenta y con bas­

tante más dificultados con el dispositivo conocido hasta ahora, - 

debido a la falta de una estructura auxiliar de manipulación ó de 

manojo.—

La presente invención se refiere a un vagón da ferroca­

rril del tipo do Schnabel provisto para el transporte de unas cagr 

gas talos como son loa generadores de vapor ó bien loa recipientes 

de reactoras nucleares# En comparación con el estado de la tácnica 

conocido hasta la presente, asta invención tiene por objeto crear 

un dispositivo de esta d a s e  el cual comprenda un brazo de aquilj, 

brio asi como un aparejo de elevación dispuestos en los extremos 

opuestos del mismo, que actóan an conjunto para facilitar los me­

dios con loa que el recipiente puede sor colocado en su posición 

vertical a fin de proporcionar de este modo más comodidad para la 

instalación y el montaje después do que el recipiente haya llega­

do a su destino.-

0o acuerdo con ello, la presente invención comprende un 

vehículo del tipo do Schnabel con unos conjuntos independientes de 

ruedas delanteras y traseras asi como con una plataforma de dasljL
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zamiento dispuesta entra loa conjuntos de ruedas y la cual ha si­

do adaptada para soportar una determinada carga. Al mismo tiempo, 

la plataforma de deslizamiento ha sido diapuesta para incluir un 

elemento longitudinal que por un extremo posea un asa 6 agarrade­

ro da elevación y que el otro extremo tiene un brazo de equilibrio 

en este caso, al movimiento vertical delasa da elevación colocara 

todo el dispositivo en sentido vertical y de tal manara sobra al 

brazo de equilibrio que queda facilitado al ensamblaJe.-

Para una mejor comprensión de la clase y de las finali­

dades da esta invención, los detalles de la misma se pueden obte­

ner de la descripción relacionada a continuación como asimismo de 

los planos adjuntos, en los que:

- la figura 1 muestra una vista lateral da alzado da un vagón in­

dividual de acuerdo con la presente invención;

- la figura 2 indica una vista lateral, a una escala de aumento, 

del mismo dispositivo; mientras que

- la figura 3 muestra una vista lateral del brazo de balanceo ó - 

equilibrio y del dispositivo de elevación en el momento en que los 

miamos son emplaadoe.-

Refiriándenos ahora más particularmente a la figura 1 - 

del plano adjunto, en la misma se ha indicado una vista lateral - 

general del objeto de la presenta invención, en la que un vagón - 

del tipo Schnabel comprende unos conjuntos de ruadas dispuestos — 

entre si a una determinada distancia, loa cuales soportan, en su 

conjunto, una carga alargada 10. Los conjuntos de ruedas ó vagones 

comprenden, por lo general, unos bogies de ruadas delanteras y da 

ruedas traseras, 12 - 14, que poseen unos dispositivos intermedios 

da deslizamiento 16 que son desmontables y que a su vez tienen —  

unos dispositivos da cables espaciados 13 previstos para fijar la 

carga alargada sobre la plataforma da deslizamiento. Un elemento 

cruzado 22 puede ser ajustado por todo el aja longitudinal da la
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plataforma de deslizamiento para adosarse muy estrechamente a la 

carga con el fin da compensar las posibles diferencias en la lon­

gitud al transportar unas cargas diferentes asi como para propor 

BO cionar de este modo una sujeción duradera*—

El dispositivo de deslizamiento 16 ha sido fijado, da - 

una forma articulada en loa vagones de ruedas delanteras y de rug 

das traseras por medio de unos pernos 24 que fijan unas piezas da 

unión 26 an los correspondientes vagones de ruedas, 12 y 14, para 

05 permitir el movimiento de los miamos por su aja horizontal.-

Un travesano da elevación 27 se extiende en al sentido 

vertical a travós del extremo rebordeado da la carga, y el mismo 

comprenda una oreja ó lóbulo de elevación 36 para elevar la carga 

y para facilitar da esto modo también el manejo de la mioma* La - 

90 parta superior del travesano de elevación comprende unas pequeñas 

columnaa de compresión 38 que en el brazo de tipo Schnabel 32 es­

tán unidas con los topes de unión 42. Por lo tanto, al ser trans­

portada la carga sobra un vagón da ferrocarril, la fuerza de la - 

misma es transmitida desda el brazo de tipo Schnabel 32 a través 

95 da la barra de compresión 38 y por el travesano da elevación hacia 

el otro extremo de la carga*-

El travesano de elevación 27 ha sido fijado de una marta 

ra segura en el extremo da la carga por medio da una determinada 

cantidad de pernos 44 que hacen que la carga forme al mismo tlom- 

100 po una parta integrante de esto travesano de elevación y do la vi 

ga de deslizamiento, por lo que entre loa mismos no puede existir 

ningón movimiento relativo*-

Por al otro extramo de la carga, el brazo da tipo Schna 

bel 34 ae encuentra unido con una barra transvaraal 34 que ha sido 

105 fijada por medio do unos pernos 47 an las columnas tubulares hoti 

zontalas 48 qua a au voz están unidas con unos tacos de soporte - 

S2 dispuestos en las protuberancias laterales 34* Unas piezas de
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relleno 56 dispuestas segón laa necesidades entra la baae de la - 

columna 4B y al taco de soporte 52, ajustan la longitud da laa co 

110 lumnaa a fin de compensar unas reducidas diferencias en laa car­

gas.—

Deapuás de su llegada al lugar de la planta, en donde - 

ha de ser efectuado al ensamblaje definitivo de la unidad, una pie 

za de unión 62 es fijada da una forma articulada en un extremo de 

115 la oreja da elevación 36, y por su extremo opuesto,la misma es fJL 

jada en un gancho de gróa 64 por medio de unos pernos giratorios 

65. Asimismo es quitado el perno giratoria 24 del extremo opuesto 

del dispositivo de deslizamiento 16, a fin da ser separado al brg 

zo de Schnabel 34 del dispositivo de deslizamiento 16 así como pa 

120 ra proporcionar un dispositivo o medio para la fijación da un dis 

positivo da equilibrio 66. Al ser elevada la pieza de unión 62, - 

al paso de la carga sobre el brazo de equilibrio 66 es dispuesto 

de tal manera para pasar directamente contra las columnas de com­

presión 48 a través de unas barras intermedias, en la forma primi 

125 tivamante efectuada por al brazo de Schnabel 34, por lo que el pe 

so de la carga es transmitido a través de las columnas de compre­

sión 38 hacia laa protuberancias o salientes 54.-

REIVINDICACIOMES

ia+- mejoras introducidas en los vehículos da transporte de reci- 

130 pientas de reactores; destinados para cargas alargadas que tienen 

una proyección lateral intermedia cuyos extremos comprenden unos 

conjuntos de ruadas separables situados en los extremos opuestos 

da la carga formando un vagón de tipo Schnabel,caracterizadas por 

una plataforma de carga alargada entra los conjuntos de ruadas - 

135 del vagón, por bulones dispuestos en los extremos opuestos de la 

plataforma para la fijación a las partea distanciadas del vagón y 

por una barra de compresión que se extienda longitudinalmente entre 

un saliente lateral en la carga y un conjunto de ruedas del vagón
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lo que haca posible que las fuerzas da compresión, producidas por 

140 el peso de la carga, sean transmitidas horizontalmente a travás - 

da la barra de compresión al saliente lateral

29.- mejoras; segón reivindicación 1, caracterizadas porque la ba 

rra de compresión dispuesta entre un conjunto da ruedas y un sa­

liente lateral situado an la mioma carga astó dispuesto por onci- 

145 ma del eje neutral de la mencionada carga.-

39,- Mejoras; segón reivindicación 1, caracterizadas porque los - 

dispositivos de fijación por cablas, situados en ios extremos - - 

opuestos de la carga, aseguran que la carga, unida con la plata­

forma, formen un sólo conjunto integral 

ISO 49,- Mejoras; segón reivindicación 1, caracterizadas por una viga 

de elevación y unos dispositivos para fijar esta viga de elevación 

a un extremo de la carga, por lo que al ser elevada la referida j¿i 

ga de elevación, se elevará el extremo colindante del conjunto 

59.- Mejoras; oogón reivindicación 4, caracterizadas por estar pga 

155 vistos un conjunto balancin y elementos que conectan al conjunto

balancín con los bolones en el extremo puesto de la mencionada pío 

taforma.—

69,- Mejoras; segón reivindicación 5, caracterizadas porque el con 

junto balancín está adaptado para estar constantemente en unión - 

160 con la barra de compresión, por lo que el peeo de la carga as - - 

transmitido al saliente lateral.-

79,- "MEJORAS INTR00UCIDA3 EN LOS VEHICULOS DE TRANSPORTE DE RECI­

PIENTES 0E RERCTORES".-
Consta la presante memoria descriptiva 

da aaie hojea numeradas y mecanografiadas nor una sola,a laa que 
ee laa acompaña un plano para su major ̂ njp^gn^jSQ,-

Madrid,
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