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REF,: Docket Ho. 4880

el

CEBATRACTO DE LA DESCRIFCION

Se describe wn sistema de contrcl para vehicu
1o del tipo de tractor provisio de vn puesto de conduc-
cibn montado elasticamente con rclacién al chasis, pasan
do el sistemn de control a través de una pared delipues~
to de conduccibn e incorporando un dispositivo de montaje
que actfia para soportar el sistema de control con el obje
to de facilitar el movimiento relativo entre el puesto de
conduceibn j el chasis vy tambien'para actuar como junta
hermética para impedir el paso del polvo y de la suciedad
hasta el puvesto de conduccidn y, ademas, para actuvar como
vna suspensidn que soporta el sistema de control de modo _
que‘so obtenga una amortiguacién de las vibraciones y del
ruido que podrian ser transmitidos por el sistema de con
trol hasta el puesto de conduccidn.

DESCRIPCION GENERAL DEL INVENTO

| Bl invento se refiere a sistemas de control de
vehiculos y.particuloarmente a sisteﬁas de control para ve-
hiculos provistos de wn puesto de conduccibén montado elés-
ticamente en el chasis del vehiculo.

Algunbs vehiculos tales como tractores tienen
un puesto de conduccién que presenta la forma de una cabi
na cerrada que estd montada elésticanente en el chasis
del vehiculo para absorber y aislar la transmisién de vie-
braciones y ruidos desde el chasis hasta la cabina. Con es
tos vehiculos, los movimientos del sistema de control en
el interior de la cabina que se gransmiten a los componen
tes situados en el exterior de 1la misma, cstan afectades

4 .
por el movimieciito relativo entre el chasis y la cabina.

_Igvalmente, esitos vehiculos funcionan a menudo en un an- -
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biente desfavorable en el cual el aire estd cargado de
pélvo y suciedad y los controles perniten el paso del
aire contaminado hacia el interierde la cabina a través
de los puntos por donde los controies atraviesan la cabina
para.liegar al chasis., Ademas, estos controles tramsmiten
las vibraciones y el ruido procedentes de los componentes
nontados en el chasis, tales como la transmisidén y las val
vulas hidréulicas, a través del sistema de control hasta
el interior de la cabina. E1 ruido transmitido es un pro-
blema que tiene tanta importancia que en algunas zonas geQ
gr&ficas la ley regula el ruide admisible méximo, ‘
Un objeto del invento consiste en proporcionar
un sistema de control para vehiculo que tiene un puesto de
conduceidn montado elhsticamente con relaclidn al chasig del

vehiculo y en el cual el movimiento relativo entre la cabi

‘na v €l chasis no es transmitido al sistema de control,

Otro objeto del invento consiste en proporcionar
un sistema de control para vehiculos en los cuales las par-
tes del sistema de control que atraviesan la pared cstln so
portadas de una manera que permite el movimiento relativo
entre la cabina y el chasis, y al mismo tiempo, impide la
transmisién del sonido y ée la suciedad desde un lado de
una pared del puesto de conduccibén hasta el otro lado.

Se proporciona wn sistema de control para vehicu
los del tipo dotado de un puesto de conduccién montado elés
ticamente en el chasis del vehiculo, cn el cual ¢l movimien
to de un elemento de control producido por el conductor si-
tuado en un lado de un elemento de la pared del puesto de
conduccidn es transmitido a vn mecaniemo que ha de ser sccig

nadec en el otro lado de la pared por medio de un eje que os-
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th afectado por el movimicnto de control pero no por el mo-
vimiento relativo enitre la cabina y el chasis., Bl eje esté
soportado por una estructura de montaje que incluye un ele-
mento eléstico que actia como junta hermética para impedir
el paso de la suciecdad y el polvo desde un lado hasta cl .
otro lado de la paroed del puesto de conduccibn, Bl elemen-
to eléstico no solamente actfa.como junta hermética sino co
no suspensidn clastica del eje para inhibir la transmisién
del ruvido y las vibracionecs a través de los e;eﬁentos arti
culados de controi hasta el puesto de conduccibn. La es-
tructura de montaje incluye un ojal que rodea wn orificio
formado en el puesto de conduccidn y a través del cual pa-
sa el eje del 'sistema-de control. Bl ojal actfia para sopor
tar un cojincte con el cual estéd acoplado el eje y el eje es
téd orientado de tal manera que el elemento‘de,cojinete esté
aplicado en posicién de acoplamiento firme con el ojal elés
tico que actfia como junta y como suspensibén elastica para
absorber y amortiguar el sonido transmitido por medio del
eje. '

La figura 1 es una vista en alzado de un tractor
provisto de un puesto de conduccibn montado elésticamente y
en el cual estl incorporado el sistema de control seghn el
invento;

La figura 2 es una vista en perspectiva amplia-
da del sistema de control segin el invento, con unas partes
abieritas para mayor claridad; f

La figura 3 és una vista en seccién ampliada, to
mada géneralmente en el sentido transversal del tractor y
a través de una parte del sistemé de control; y

La figura 4 cs uvna vista ampliada de una parte
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del sistema de control que se representa en la figura 3.

Haciendo ahora referencia a los dibujos,el sis
tema de control scgln los dibujos estd designado de manera
general por 10 y estd adaptado particularmente para ser uti
lizado con un vehiculo tal como un tractor 12 qué tiene uﬂ
chasis 14 soportado con relacidén al suelo por unas ruedas
delanteras y posteriores 16 y 18 iespectiVamente. El chasis
14 soporta un puvesto de conduccibén cerrado que tiene la fop
ma de una cabina 20 por medio de soporteg de caucho 22 y 24
entre la cabina 26 v el chasis 14. Bste dispositivo de mon-
taje sirve para separar v aislar la cabina 20 de los ruidos
y de las vibraciones generadas por el chasis 14.

, En razén del montaje eldstico de la cabina 20

con relacibén al chasis 14, el funcionamiento del tractor 12

da lugar a vn movimiento relativo entre la caﬁina y ¢l cha
sis. El sistema de control 10 segtn el invento estd parti-
cularmente bien adaptado para absorber dicho movimiento y
al mismo tiempo para reducir al minimo las transmisiones

de vibraciones y ruides hasta el puestc de conducecidén sin
dejar pasar el polvo v la suciedad procedentes del exterior
de la cabina 20 hasta el interior de la misma.-

Bl sistema de control 10, segln puede verse
més claramentce en la figura 2, incluye wn par de palancas
de control 26 y 28 que puveden decplazarse a 1o largo de
uﬁ arco alrededor del eje de un arbol 30 para transmitir
el movimiento de control a vn par de elementos de articula
cidn 32 y 34 situados al exterior de la cabina 20. Los ele
mentcs de articulacibén 32 y 34 estén conectades de cualguier
manera convencional con los paratos que han de ser accicna

dos, tales como los controles de transmisidn o las valvulas



hidraulicas.

La palanca 26 ticnc un casquillo 36 montado de
mancra giratoria cn el arbol 30 que esta soportado de ma-
nera giratoria de cualquier manera convencional en la ca-

5 bina 20. Bl movimiento del brazo 26 con relacidn al ejeAdel
arbol 30 desplaza el casquillo 36 y un brazo colgante 38 co
nectado con el casquillo 36. La cxtremidad Llibre del brazo
38 esth conectada de manera pivotante por un pasador o uin
perno 40 con un conjunto articulado 42. El conjunto articu

10 lado 42 incluye un elemento 44 destinado a recibir el per-
no 40 y wn clemento 46 que forma un receptéculo destinado
a recibir un elemento de bola 48 atornillado en la extremi-
dad‘libre de un brazo de accionamiento 50. Los elementos 44
y 46 estin acoplados a rosca con un elemento de articulacibn

15 51 para permitir el reglaje de la longitud- del conjunte ar—
ticulado 42.
El brazo de accionamiento 50 estd sujeto en
la extremidad superior de un eje 52. El eje 52 estd sopor-
tado por un par de conjuntos.de montaje separados 54 y 56

20 con relacién a una ménsula de soporte 58 y el tabique o el
suelo 60 de la cabina 20 para que pueda efectuar un movi.-
miento de rotacién y un movimiento axial limitado. EL sopor
te de montaje 58 estl sostenido de manera fija en el inte~
rior.de la cabina 20 y puede formar parte de la consola de

25 control. La extremidad inferior del arbol 52 que cuelga de
bajo del suelo de la cabina esté provista de un brazo 62
que se extiende radialmente y cuya extremidad libre esté

. . provista de wn elemento de bola 64-que se sitfa en un ele~
mento Ge recepticulo 66 que forma parte del conjunto arti-

.30 . culado 32,
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) Bl sistema de control asociado con la palanca
28 es generalmente similar ai que esté asociado con la pa-
lanca 25. sin embargo, la palanca 28 estd conectada de ma-
nera no giratoria con el arbol 30 de tal manefa que ¢l mo
vimientb de la palanca 20 transmita el desplazamiento 2 un
brazo ceolgante 68 que tiene su extremidad conectada de ma—~
nera pivotante con un elemento de articulacibdn 70 ¥léntico
al elemento de articulacién 42. E1 elemento de articulacién
70 est& conectado con un brazo de accionamiento 72 conec-
tado rigidamehte de tal manera que se extienda radialmens
te a partir de la extremidad suvperdior del arbol 74. La ex-
tremidad inferior del arbol 74 esté provista de un brazo
de accionamiento 76 conectado por un elemento de bola 64
y un elemento de recepticulo 66 identico al que estd aszo-
ciado con el elemcato de articulacibn 32, -

El sistema de articulacién asociado con las pa
lancas 26 y 28 es generalmente similar, salvo que los bra
208 de accionamiento 50 y 62 estén dispuestos a una altu-
ra inferior a la de los brazos de acclonamiento 72 y 76 con
el objeto de pexmitir el monfaje de los &rboles 52 y 74 més
cerca el vno respecto al otro, facilitando sin embapgo un
espacio para el movimiento oscilante de los brazos supe-
riores 50 y 72 y de los brazos inferioves 62 y 76.

Los conjuntos de montaje 54 y 56 por medio de los
cuales los Arboles 52 y 74 estén montades con relacibn al
suelo o de la cabina 20 y al soporte 58 de la consola son
generalmente idénticos., Como se ve més claramente en la fi-
gura 4, el conjunto de montaje 56-asociado con el suelo 60
de la cabineg incluye wn anillo eléstico 80 provisto de un

surco anular 62 gue recibe la periferia de v orificlo 84
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Pformado en.el suclo de la cabina. El1 anillo 80 tiene un
orificio central 86 que soporta un elemento de cojinete

88 provisto de una porcibén de cojinete tubular 90 desti-
nada a acoplarse con el eje 52 y una pestaiia 92 que se ex
ticnde radialmente y que entra cn coatacto con una cara ég
perior del anillo 80. El1 elemento de cojinete 88 esti hecho
Preferentemente de material plastico tal como nylon O pare—
cido., El anillo 80 actha para suspender elésticamente el
elemento de cojinete de pléstico 88 a una éierta distancia
de los bordes del orificio 84 formado en el suelo GO,

El conjunto de montaje %4 asociado con el so-
porte 58 en‘la extremidad superior del arbcocl 52 es idéntico
al conjunto de montaje 56, saivo que el cojinete 88 esté
dispuesto con su pestafia 92 en la cara inferior del anillo
asociado 80. Los conjuntos de montaje 54 y 56 asociados con
el arbol 74 son idénticos al conjunto de montaje 56 previa—-
mente'descrito v estén dispuestos de manera similar en las
exéremidades superior ¢ inferior del arbol 74.

Haclendo referencia ahiora a la figura 3, se ve
que los arboles 52 y 74 esté&n provistos cada wno de un ori
ficio destinado a recibir una clavija hendida‘94 que actfia
como tope para un elemento anular o arandelar 96, Un muelle
helicoidal 98 est& montado en cada uno de los ejes con sus
extremidades inferiores apoyadas en las avandelas 96 y sus
extremidades superiores apoyadas en las arandelas 99 situa
das en los arboles y en contacto con las pestafias 92 del
elenento de cojinete 88 asociado /con la estructura de mon-
taje superior 54, EL muelle 98 actha en el sentido axial

del arbol 52 para empujar este haciz zbajo en direccibn al

‘suelo 60, Las extremidades inferiores de los &rboles 52 v 74
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estén provistas de orificios destinados a recibir unas
clavijés hendidas 100 que actfian hacia abajo sobre las
arandelas 102 montadas en cada uno de los &rboles para ser
vir como dispositivo de tope que limita el movimiento hacia
abajo de los érbolés. Los muelles 96 empujan los arboles ha
cia abajo de tal mancra que las clavijas 100 entren en con-
tacto con las arandelas 102 y las apliquen firmemente cn con
tacto con las pestaflas 92 de los cojinetes 88 asociados con
los anillos 80 de.1los conjuntos de montaje inferiores 56.
De esta manera, las pestafias 92 de los cojinetes se apli~-
can en posicién de acoplamiento hermético con el anillo 80
para impedir el paso del polvo hacia el interior de la ca-
bina a través del oriéicio 86 formado en el suelo 60 y a
través del orificio 86 del anillo, .

Durante el funcionamiento del tractor 12, la

cabina 20 que forma .el puesto de conduccién se desplaza ge

‘neralmente en sentido vertical con relacibn al chasis 14
. 1] N

debido a los soportes de caucho 22 y 24 delacabina., Este
movimiento relativo de la cabina y del chasis tiene un efec

1
to minimo sobre el sistema de palancas de control 10 en ra-

-z6n de la disposicién vertical de los érboles,52 y 74 de

transmisién de fuerza que estéin montados de manera giratoria
y que pueden tambicn desplazarse axialmente hacia arriba

con relacibn a la cabina en contra de la accién de orien-
tacién de los muelles 93. La capacidad de los &rboles para
desplazarse axialmente absorbe el movimiento relativo prin
cipal entre lo cabina y cl chasis'que estd gcneralmente
orientado en scntido vertical. El efecto de dicho movimien
to vertical entre la cabina y el chasis es reducido todavia

més por las reduccicnes del tipo de bola y rcecepticulo 64,
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66.con los elenentos de articulacidén 32 y 34 y por las co-
nexiones del tipo de bola y receptéculo 46, 48 con los
elementos de articulacién 42 y 70, Las conexiones de bola
y xeccpt&culo permiten el desplazamicnto axial de los &r-
boles 52 v 74 para-todas las posiciones de control girato-
rio de estos &rboles durantc el movimiento de control de
las palancas 26 y 28, Los conjuntos de montaje 54 y 56 que
soportan elisticamente los &rboles 52 y 74 permiten igual-
mente cualquier movimiento relativo entre el suelo 60 de
la cabina y el soborte 58 que constituye»la parte superior
de la cousola de control, v gue puede producirse en razbdn
de cualquier torsién o deformacién de la cabina que requie
re una inclinacidén angular o un desplazamiento de los &rbo
les 52 y 74 alrededor de sus e¢jes de rotacidén normales.

Los cojinetes 88 que estin soportados por el
anillo 60 permiten un libre movimiento axial y de rotacibén
de los &rboles 52 v 74 y los muelles 98 que actfian entre
losiérboles vy los conjuntos superiores de soporte 54, em—
pujan los cojinetes superiores e inferiores 88 en direccio~
nes opuestas el wno respecto.al otro y con relacibén a sus
anillos asociados 80, para mantener las pestafias 92 del co
Jinete 88 Firmemente apoyadas en posicién de cierre hermé-
tico scobre los anillos con el fin de'impedir el paso del
polvo vy la suciedad a través de los orificios 84 y del sue-
lo 60 de la cabina hacia el interior de la misma. Los anillos

actfien tambien para aislar los arboles metélicos 52 y 74 de

- los soportes formados por el suelo de la cabina y el soporte

de consola 58 de tal manera que las vibraciones y el sonido

procedentes del exterior de la cabina y en particular de la

“transmisi6n y dé las valvulas hidréulicas accionadas por 10s
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elementos de articulacibén de control 32 y 34 sean amorti-
guados ¥ no sean transmitidos a la cabina.

. Por consiguiente se proporciona ﬁn sistema de
control para vehiculos, en el cual un puesto de conduccién
tal como una cabini cerrada estl soportada de manera elés-
tica con relacién al chasis de modo que el movimiento rela

tivo de la cabina y del chasis sea aislado del movimiento

. del sistema .de control y al mismo tiempo de modo que el

sistema de control esté montado para que las partes que
atraviesan la cabina para llegar al chasis estén herméti-
camente protegidas contra la entrada del polvo y de la su
ciedad en el interior de la cabina. Ademas, el dispositivo
de montaje del sistema de control actfla para facilitar un
movimiento relativo entre la cabina y el chasis, amortiguan
do asi el sonido y los ruidos gque podrian ser transmitidos
desde los mecanismos sitvados al exterior de la cabina hag
ta el interior del pucsto de conducciédn.

e En resumen, la presente patente de invencidén que
se solicita.deberﬁ recaer en las siguientes

REIVINDICACIONES

1. Sistema de control para vehiculo 12 que tie-
ne un puesto de conduccidn 20, que incluye un tabique 60
provisto de orificios, soportado elécticamente con rela-
¢ién al chasis 14 del vehiculo, caracterizado por la com—
binacién que consiste en: un elemento de control movil 26,

28 en un lado de dicho tabique 60, un mecanismo que ha de

. ser controlado situado en el otro. lado de dicho tabique 60,

un eje 52, 74 que atraviesa un orificio formado en dicho

tabique 60, unos mcdios de montaje 54, 56 cn dicho tabique

que soportan dicho eje 52, 74 para que pueda realizar un wmo
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vimiento de rotacibén y un movimiento axial, incluyendo di-
chos medios de montaje 54, 56 un elemento de cojinete 88
que puede acoplarse con dicho arbol 52,74 y una junta elés-
tica 80 dispuesta cntre dicho elemento de cojinete 88 y di
cho tabique 60, wn dispositivo de tope 100, 102 en dicho
arbol 52, 74 que pucde acoplarse con dicho elemento de co
jinete 88 para limitar el movimiento éxial de dicho arbol
52, 74 en uvna direccidn con relacidén a dicho tabique 60,
unos medios elésticos 98 que empujan dicho arbol 52, 74 en
dicha primera direécién para mantener dicho elemento de co
jinete 88 acoplado herméticamente con dicha junta 80, y
unos medios 42 o 70 y 62, 32 0 76, 34 y 64, 66 que conec—
tan dicho arbol 52, 74°con dicho elemento de control 26, 28
y.con dicho mecanismo para transmitir el movimiento de di-
cho elemento de control 26, 28 a dicho mecanisﬁo.

2. Sistema de control segin la reivindicaciba
1, caracterizado porque dicha junta hermética 80 tiene unas
porciones dispuestas radialmente respecto a dicho cojinete
para permitif el desplazamiento angular limitado de dicho
arbol 52, 74 con relacién a dicho tabique 60.

3. Sistema de control segin la reivindicacidn
2, caracterizado porque dicha junta hermética 80 es un ani
1llo eldastico provisto de unas porciones acopladas con 1os
lados opuestos de dicho tabique 60 adyacente a dicho arbol
52, 74.

4, Sistema de control segln la reivindicacién
[ i

"3, caracterizado porque dicho cojinete 88 tiene unas por-

ciones 92 que se extienden radialmente a partir de dicho

arbol 52, 74 v que presentan una superficie que puede aco-

'plarse con dicho anillo 80, pudiendo dicho dispositivo de -
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tope 100, 102 acoplarse con dicha porcidn 92 que se ex-
tiende radialmente para empujar dicho cojinete 88 cn posi-
¢cibtn de acoplamiento hermético con dicho anillo 80.

5. 8istema de control seghn la reivindicacibn
1, caracterizado porque dichos medios 42, 70 que conectan
dicho arbol 52, 74 con dicho mecanismo de contwol 26, 28
incluyen un brazo 50, 72 dispucsto en el otro lado de di-
cho tabique 60 y que se¢ extiende radialmente a partir de
dicho arbol 52, 74 y un dispositivo de conexién universal
48 en la extremidad de dicho brazo 50, 72 y conectado con
dicho mecanismo.

6. Sistema de control segfn la reivindicacién
1, caracterizado porque dichos medios que conectan dicho
arbol 52, 74 con dicho elemento de control 263 28 y dicho
mecanismo incluyen unos brazos separados 50, 72, 62, 76
que se extienden radialmente a partir de dicho arbol 52,
74 en lados opucstos de dicho tabique €0, y un par de me-
dios de conexién wniversales 48, 64 conectados adivamente
con dichos brazos 50, 72, 62, 76 y dicho elemento de con-
trol 26, 28 y el mecanismo, respectivamente.

7. Sistema de control seghn la reivindicacibn
1, caracterizado porque dicho dispositivo de tope 100, 102
incluye un elemento anular 102 gsoportado por dicho arbol
52,74.

8. sistema de control segfn la reivindicacibn
1, caracterizado porque dicho dispositivo eléstico es un
muelle 96 dispuesfo axialmente cen dicho arbol 52, 74.

9. Sistema de control'segﬁn la reivindicacibn
1, caractcrizado porgue incluye ua soporte 58 en un lado

de dicho tabique 60, un dispositivo de montaje suplencnlar
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rio 54 que inciuye un cojinete suplementario 88 y wna

junta hermética suplementaria 80 asociada con dicho so-

porte 58 para soportar dicho arbol 52, 74 en unos puntos

axialimente separados con relacidn a diche tabique 60 v a

dichd soporte 58, 4
.10. Sistema de control segfn la reivindica-

cibén 9, caracterizado porque dicho dispositivo eléstico

98 actta entre uwnos puntos separados de dicho arbol 52,

74 y en dicho cojinete suplementario 88, 92 para empujar

dicho arbol 52, 74 hacia dicho otro cojinete 80.

' 11. Se reivindica por dGlbimo como ohjeto
soble el que ha de recacr la patente de invencibén que se
solicita: SISIEMA DE CONTROL PARA VEHICULO. .

_ Todo conforme gueda describto y reivindicado en
la presente memoria descriptiva que consta de catorce pé-

ginas mecanografiadas y'dihdjos adjuntos.
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