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MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a perfeccionamientos en la estructu~
ra formativa para botes hidroplanos, cuya cala esti provista
de estabilizadores dispuestos debajo de la linea flotacién, si-
métricamente a ambos lados de la quilla central,

La finalidad del invento estriba en crear un bhote hidropla-
no que, con un gasto minimo de propulsién, sea capaz de desa~-
rrollar grandes velocidades sin movimientos més pronunciados de
balanceo y cabeceo,

Para oonseguir ésto se suelen disponer en los casoes cono-

cidos de barcos estabilizadores planos discurrentes en sentido
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longitudinal a ambos lados de la guilla y que hacia fuera au-
mentan aacalonadamente en altura, Esta forma de bote hidropla-
no favorece el desarrollo de altas velocidades en comparacién
con otras formas de cala,

Se conocen asimismo estabilizadores de seccidén transversal
en forma de V, que comienzan en la zona de la roda, terminando
en el codaste; el estabilizador més largo estd adosado a ambos
lados de la quilla. En esta forma de cala, las superficies es-
tablilizadoras, realizadas a manera de cuerpos de desplazamiento
actan de manera desfavorable, de modo que como consecuencia
de la mayor resistencia del barco, no se pueden desarrollar ve-
locidades tan altas,

Es conocido asimismo aplicar en la roda una placa sobresa-
liente, para asi favorecer el deslizamiento del casco del barco.
Ahora bien, esta forma de realizacién es imperfecta, puesto
que la restante forma arqueada del barco dificulta un desliza-
miento,

La misién del invento estriba en crear un bote hidroplano
que ofrezca al agua la menor resistencia total posible y que,
sin medios suxiliares costosos ~tales como, por ejemplo, compre-
sores de aire o similasres~ tranaforme la densidad del agua flu-
vente a lo largo, mediante el entremezclado con aires en un me=-
dio de menor densidad, paras con ello reducir considerablemente
la resistencia de friccién superficial.

Este problema se resuelve mediante una cala plana encel boe~
te hidroplano, que estid dotada de al menos dos estabilizadores
dispuestos simetricamente a lo largo. También pueden estar dis=-
puestos en o debajo de la amara uno o varios cuerpos ascensio-
nales adicionales, preferentemente en forma de placa estabili-

zadora horizontal, de tubo o barra, que durante la mavegacién
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del bote hidroplano sobresalen al meﬁos parcialmente por enci-
ma de la linea de flotacién, mientras que en caso de oleaje
sujetan el bote entre las masas de agua, hendiendo (cortando)
para ello la ola,

El invento est4 caracterizado asimismo por el hecho de que
la cala esté provista de estabilizadores dispuestos debajo de
la linea de flotacidén simétricamente en ambos lados de la qui~
lla central, disponiéndose é3tos, en el caso de preverse varios
estabilizadores, preferentemente en forma que asciendan esca-
lonadamente hacia fuera, y porque sustancialmente de manera
centrada con respecto al curso del bote y limitado lateralmen=-
te por los estabilizadores interiores, estid formado al menos
un canal de aireacién, en s{ conocido, cuyo volumen represente
al menos la quinceava hasta la tercera parte, con preferencia
la sexta parte del volumen del bote,

La anterior caracteristica del invento se vé favorecida por
otra caracteristica decisiva, que viene dada por el hecho de
que el fondo del canal de alreacién asciende, en el estado es~
t4tico de flotacién (estando el bote parado), a partir de la
popa hacia la proa, de tal modo que el fondo del canal de ai~
reacidén es irrigado por el agua exclusivamente en la zona de
popa.,

Es asimismo sustancial para el invento el que el ancho del
canal de aireacién se halla en una relacién con respecto al an-
cho del casco del bote (medido dentro de la linea de flotacién)
de al menos 1 : 1 (o bien es el canal de aireacién méds ancho
en proporeién), En un bote de tres metros de ancho, el canal
de aireacidén seria, de acuerdo con esta caracteristica especi-
fica, de 1,50 metros de ancho, o bien algo mis ancho.

Asimismo puede la altura de la pared del canal de aireacién
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ser por término medio (medida en todo el largo efective) apro=-
ximadamente igual a un tercio del ancho del canal de ventila~
cidn,

De acuerdo con otra caracteristica del invento, la altura
de las paredes interiores del canal de aireacidén debe dismi-
nuir en direccién hacia la popa, aproximadamente conforme a la
inclinacién de la cala, A este particular se parte del hecho
de que las superficiles del fondo, de las dos cuerpos ascensio-
nales interiores ~-que limitan el canal de aireacién se consi-
deran como discurrentes horizontalmente,

La pared interior del canal de aireacidén debe ser en la
popa de al menos 15 cm, Este valor no debe ser menor nada més
que en botes pequeiios, tales como botes deportives, etc., de
preferentemente menos de seis metros,

Otra caracteristica del invento estriba en que la suma de
las superficies de las secciones transversales de todos los
estabililizadores sumergidos al estar el bote parado, se corres-
ponde aproximadamente con la superficie de la seccién transver-
sal del canal de aireacidén, medida en la mitad del largo del
bote,

Para favorecer el arremolinamiento del agua con el aire,
el invento propone que, preferentemente en la zona de proa, se
prevean medios para que a una velocidad alta de navegacién se
mezcle el aire con el agua, debiendo la proporcién de aire ser
lo més alta posible, Como medios para ello pueden considerarse
los dtiles més diversos, por ejemplo, una placa dotada de cala-
dos (hendiduras) y que se extienda en sentido inclinado (por
ejemplo, bajo un 4ngulo de entre 10% v h59) hacia adelante, o
bien una estructura metédlica o no metilica (tejido) similar o

una red, que preferentemente se extiende hacia adelante en sen-



tido inclinado ( por ejemplo, bajo un 4ngulo de entre 10? y hSQ),
o Similares,

Un efecto simllar se conaigue si en la zona de proa se
dispone entre los dos estabilizadores interiores una traviesa,

5. preferentemente de configuracién hidrodindmica, Este medio de~
be extenderse preferentemente a lo largo de por lo menos la mi-
tad del ancho del canal de aireacién, Dicha traviesa se define
de modo gque puede estar empotrada también por un solo lado, o
sea, que no necesita extenderse deasde una pared hasta la otra

10. (de manera similar a un ala trunca). Tal elemento puede dispo-
nerse también por fuera (siendo preferible la forma de ala) en
los correspondientes estabilizadores o respectivamente en la
pared del bote (simétricamente entre si).

Otra caracteristica sustancial del invento estriba en que

15. al menos un par {o sea, dos plezas) de estabilizadores sobre-
salen a popa hasta mas alla del largo del bote. En la Zona so-
bresaliente pueden los estabilizadores estaxr provistos entre
ellos de una cala, si bien no es ésto imprescindible,

Es asimismo sustancial para el invente que la cala del bo~-

20. te tenga segin el largo del bote una inclinacién de entre 8%

y 20?, siendo la cala méis alta delante que atris; a este parti-
cular se parte del hecho de que la superficie de fondo de los
dos cuerpos ascensionales interiores ée considera como situada
horizontalmente.

25. Una idea muy sustancial del invento consiste en que al me-

nos un ocanal de alimentacién de aire, preferentemente cerrado,
o3ti conducido desde proa, a2 un lado del casco, o bien desde
otro lugar, en el canal de aireacién, terminando por ejemplo en
el primer, segundo o Ultimo tercio del dicho canal, preferente~

30, mente en la Zona del fondo del canal, El lugar en que terminen



estos canales de conducoién de aire depende de donde el medio
aerégeno penetrante, por ejemplo, en la proa, sea aproximada-
mente mis eficaz o siquiera eficaz,
Forma parte del invento el que las aberturas de salida de
5e aire del canal conductor de aire reciban forma de toberas, pa-
ra asi conseguir un efecto mejor. Forma asimismo parte del
invento el que varios canales conductores de aire desemboquen
en el canal de aireacién, y que sus aberturas de entrada de
sire estén distribuidas, por ejemplo, en cubierta y/o en la

10. proa y/o en una pared lateral, Ahora bién, las aberturas de sa-
lida de aire conforme al invento pueden estar previstas tam-
bién eén otros lugares del casco, si bien preferentemente siem-
pre donde el bote sea mojado por el agua, es decir, por consi-
guiente también, por ejemplo, en los estabilizadores,

15, También se puede hacer que todas las aberturas de salida
de aire, o bien algunas o respectivamente tan sola una, sobre-
salgan de la correspondiente pared del estabilizador o res-
pectivamente de la pared del bote, por ejemplo, en forma de
simple tubo o de tobera configurada especialmente,

20, Las aberturas o toberas de salida de aire pueden estar sia-
tuadas en lfnea de fila, o bien formando un 4ngulo cualquiera
con la misma,

Con referencia, por ejemplo, a la cala, las aberturas o to-
beras de salida de aire pueden estar alineadas en un d&ngulo

25, agudo u obtuso cualquiera con relacién a la direccién de nave~
gacién del bote,

He demostrado ser oconveniente disponer las aberturas o tobe-
ras de salida de aire de manera regulable y ajustable; la regu-
lacidén de las toberas en una direccién deseada puede realizarse

30. también durante la navegacién con ayuda de elementos de construc-



¢ién conocidos, Por consiguiente se puede elegir la posiciédn
angular, por ejemplo, al ponexrse el bote da marcha, de otro
modo que en plena navegacién, etc,
Para conseguir una mayor alimentacién de aire, se puede
5 llevar a boxrdo una reserva de aire, por ejemplo, botellas de
aire comprimido (por ejemplo, cuando se trata de alcanzar du-
tante breve tiempo velocidades méximas absolutas), o bien un
generador adicional de aire que (en caso de no quererse aprow~
vechar el generador de aire (compresor) existente a bordo) se

10. acopla con los canales de conducién de aire, para introducir
otras cantidades de aire,

Las aberturas de entrada de aire se pueden prolongar ¥ ha-
cer que se ensanchen, por ejemplo, enforma de embudo, para
asi disponer de mayores cantidades de aire.

15. Las aberturas o toberas de salida de aire pueden estar
subdivididas en varias aberturas o toberas de salida, cada una
de ellas destinadas a un canal de conductor de aire,

Las aberturas de salida de aire pueden también ensacharse
en el extremo libre, por ejemplo, en forma de embudo o similar

20. en lugar de estar dotadas en forma de toberxa,

Otros detalles del invento se desprenden del dibujo y la
descripcibn, mostrando,

La fig, 1, un bote conforme al invento, en alzado lateral;

la fig. 2, una representacién desde delante (muy ampliada

25, con relacién a la fig, 1);

| La fig. 3, un alzado lateral de otro bote hidroplano, repre-
sentado de manera similar a la fig. 1, ¥y
las figs. 4 a 6, secciones conforme a las lineas III-III,
IV-IV y V&V, a través del bote conforme a la fig. 3 en navega~

30. cién, en representacidén esquemitica,
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Representado en lineas de trazos se aprecia un canal con-
ductor de aire 3, que se extiende desde la proa hasta el cen~
tro del bote, desembocando en la Zona de la cala en el canal
1. De manera esquemética se muestra que la cala del casco (en
estado estdtico de flotacién) forma con respecto a la suﬁarfi-
cie del agua una cémara cuneiforme de aire, que casi siempre
se hace mayor en dependencia de la velocidad de navegacién y
de la posicién inclindda durante la navegacién, La cufia forma-
da por la cémara de aire 4 est4 limitada lateralmente por las
dos paredes interiores de los flotadores 2, y ocupa el canal
central hasta la parte de popa, llegande hasta el ocanto de po-
pa del techo del canal.

Esta ocufla de aire 4 forma, en el sentido del invento y en
dependencia de la velocidad de navegacién, junto con el agua
pasante a lo largo § el agua salpicada produscida, un medio de
densidad considerablemente disminudda en forma de niebla de
aire-agua, lo que viene a ser igual a una reduccién de la su=-
perficie mojada, con lo que disminuye considerablemente la re-
sistencia de rozamiento de supexrficies,

El volumen preciso de aire en la cémara cuneiforme de aire
4 § respectivamente en el canal central se completa continua-
mente de manera automidtica en el sentido del invento, es decir
correspondientemente a la velocidad de mavegacién, en parte
por la presién dinémica de delante, y por otra parte por el va-
clo parcial o respectivamente la estela que se produce por
efecto de eyeccién en el canto de popa del techo del canal cen-~
tral,

Paras aumenter la proporcidén de aire en el canal central se
pueden disponexr otros canales de alimentacién de aire 3, que

también pueden desembocar en la Zona posterior del bote,
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En la fig. 2 se.aprecian en cada caso tres estabilizadow
res la a 9a continuos que discurren simétricamente a ambos
lados de la quilla, Estos estabilizadores ltla a 9a se extien-
den desde ia zona de la roda 3a hasta la zona del codaste,

A este particular deben los estabilizadores 4a a 7a més -
largos estar contiguos a la quilla, Los estabilizadores es=-
t4h dispuestos en forma que, vistos desde la quilla, dismi~
nuyen escalonadamente en altura hacia fuera, de modo que el
estabilizador 6a, 9a extremo exterior de cada caso es el que
penetra menos profundamente en el agua. El ndmero de estabi-
lizadores a disponer depende del tamafio del bote. Mediante
esta diestra solucién combinada adquiere el bote su asiento
dindmico,

Es esencial del invento el que sin costosos medios auxi-
liares en aparatos o mecénicos, tales como, por ejemplo, =
compresores de alre o similares, se consigue un efecto acu-
mulativo con medios técnicamente sencillos y eficaces, me-
diante la combinacién de caracteristicas fi{sicas aerodini-
micas e hidrodinédmicas, efecto que mediante la incorpora-
cién de aire entrante en accidédn automAticamente durante la
navegacién, convierte el agua fluyente a lo largo de la Zona
de la cala en un medio de densidad fuertemente reducida, dis-
minuyendo con ello considerablemente la resistencia por roza-
miento de superficies., Esta reduccién de la resistencia por
rozamiento de superficie viene a ser igual a una reduccién de
la superficie mojada, y hace posible elevar todavia mds las
velocidades relativamente buenas de navegacidén de las formas
hasta ahora conocidas de botes hidroplanos , sin necesidad de
un gasto mayor de propulsidn,

El bote hidroplano representado en las figs. 3 a 6 posee
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un casco 1M, una proa 2b y una popa 3a. En una cala plana 4b
estin dispuestos flotadores 5b y 6b en forma simétrica longi-
tudinalmente, Entre los flotadores 5b y 6b se encuentras la par-
te central 1lib de la cala plana,

El bote e¢sti dotado asimismo de dos trampillas laterales
7b y de una superestructura de cabina 8b, Superficies de timén
Y grupos de propulsién no hen sido representados. Un reborde
de la cubierta ha sido designado con 10,

Los dos flotadores 5b y 6b estédn dispuestos en la parte
baja de la cala plana 5b, Sirven para disminuir el calado del
bote, y actuén de manera sstabilizante durante la navegaciédn,
durante la que la parte principal de la cala plana 4b sobresa-
le por encima de la linea de flotacién 9b, Eatos flotadores
5b y 6b estén hechos en forma de patin, de modo que actéan a
manera de esquirndutico, Debido al pequefio calado y al efecto
de esqui ndutico de los dos flotadores 5b y 6b, el casco 1b
8e eleva ya a velocidades pequefias por encima de la linea de
flotacién 9b, de modo que tal, como se aprecia en las figs, 4
¥ 5, la cala plana 4b del bote ya sale ampliamente del agua,
Con ello se disminuye todavia méds la resistencia, y el bote
puede con fuerzas de propulsidén relativamente pequeiias ser ace~
lerado muy fuertemente y a grandes velocidades,

Tal como se aprecia en las figs, 4 y 5, se forma entre los
flotadores 5b y 6b la parte central 1llb de la cala plana y la
superficie del agua, una almohadilla neumética en la parte de
popa 3b del bote, almohadilla que fomenta que el bote sea ele=-
vado por encima del agua,

Debido a los dos flotadores huecos 5b y 6b, dispuestos en
direccién longitudinal debajo de la cala 4b y separados entre

8i{, se produce un fuerte empuje estético, que tiene como conse-
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cuencia un calado pequefio de todo el bote., DBbido a la dispo=
sicién separada espacialemente entre si de los dos flotadores
5b y 6b, se consigue asimismo un fuerte efecto de estabiliza=
cién. Como consecuencia de la posicién de punto de giro que se
produce en la navegacién, a saber, el apoyo de los dos flota-
dores 5b y 6b de accién estabilizadora, y el apoyo o respecti-
vamente la inmerasién de la popa 3b del bote, se compensan ré-
pida y suavemente las oscilaciones de la superficie del agua
actuando Ssobre el bote., Como los flotadores 5b y 6b actuan~
tes como estabilizadores presentan pequefias resistencias de for-
ma a base de su configuracién similar a la de esquies nduticos,
se précisa un gasto relativamente pequefioc de energia para pro-
ducir velocidades altas cuando el bote se desliza sobre dichos
flotadores,

Mediante este tipo de construccién as consigue gran
estabilidad, sin que por ello se haga especialmante pesada la
construceidén del bote, También ésto repmroute en interés de un
consumo pequeiio de energia para alcanzar velocidades altas, Co-
mo tanto las trampillas laterales 7b, como también la cala 4b
representan superficies rectas continuas, con tan solo inclina=-
ciones pequefias, y la resistencia mecénica del casco se consi-
gue mediante ensambles longitudinales y tan solo un ndmero pe-
quefio de ensamble¢ transversales limitados en forma recta, se
suprime toda la costosa y pesada construccién de cuadernas,
que do otro modo es inevitable en botes de esta velocidad y
clase de estabilidad,

Mediante la combinacién de esta forma de casco con los dos
flotadores 5b y 6b, se consigue, ademés de una resistencie me-
cénica éptima, tambien una rigidez extremadamente buemna contra

torsidn,
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Un bote construido de este modo e muy indicado para al-
ta mar, a pesar de que posee un calado extraordimariamente pe-
quefio,

Mediante dos motores (que no han sido representados) situa=-
dos por ejemplo, en el eje geométrico de los flotadores 5b y
6b y dotados de sendas hélices de giro de derechas y giro a
izyuierdas, puede el bote girar sobre un punto, haciendo gi~
rar para ello la hélice al correspondients niimero de revolucio-
nes y el correspondiente sentido de giro, Otras maniobras pue-

den ser realizadas asimismo de manera féhcil y mwmy répida.

N 0 T A

Hecha la descripcién del presente invento lo que se decla-
ra como no ejecutado ni practicado en Espafia comprende las
reivindicaciones siguientes:

1l,~ Perfeccionamientos en la estrutura formativa para bo-
tes hidroplanos los cuales se caracterizan por el hecho de
conformar una cale plana dotada de al menos dos estabiliza=
dores dispuestos simétricamente a lo largo asi como de uno
o varios soportes hidriulicos o respectivamente reductores
de empuje, preferentemente en forma de placa horizontal de
estabilizacién, de tubo o de barra, previstos en o de bajo
de la amura y que, al navegar el bote, Be encuentran al me~
nos parcialmente por encima de la linea de flotacién, mientras
que en caso de oleaje sujetan el bote entre las masas de agua,
hendiendo para ello la ola.

2,-Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindicacién 1,

caracterizados porque la cala estd provista de
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estabilizadores dispuestos por debajo de la linea de flota~-
cibén simétricamente a ambos lados de la quilla central, estan-
do dichos estabilizadores, al disponerse varios de ellos, mon-
tados preferentemente de modo que ascienden escalonadamente
hacia fuera, y porque sustancialmente de manera centrada en

el curso de la cala y limitado lateralmente por los estabili-
zadores interiores, estéd formado un canal de aireaccidn, en si
conocido, cuyo volumen asciende por lo menos a una quinceaws
hasta una tercera parte, con preferencia a una sexta parte del
volumen del barco.

3.- Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c arac t er i z ad o 8 por-
que el ancho del ocanal de aireacién estid em relacidén con el
ancho del casco del bote, medido dentro de la linea de flota-
cién, en al menos una proporcién de 1 £ 1,

4,~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c ar act er iz ad o s por-
que la altura de la pared, por dentro, del canal de aireacién
medida en toda la longitud eficaz, valor medio, asciende a apwo-
ximadamente un tercio del ancho del canal de aireacién.

5.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindicaocién 1,
car a'c ter i'z a d o ® porque el fondo del canal de aire-
acién asciende, en estado estético de flotacién (estando para=-
do el bote), desde la popa hacia la proa, de tal modo que ex-
clusivamente en la Zona de popa esti el fando del canal de si=-
raécién mo jado por el agua (es decir, que entre el fondo del
canal y la superficie del agua se forma una almohadilla neumi=
tica de forma aproximademente de cufia.

6.~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las

reivindicaciones pretedentes, c aract er iz ades
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porque la altura de las paredes, (interiores del canal de ai-
reacién disminuye hacia la popa, aproximadamente de manera co=-
rrespondiente a la inclinacién de la cala,

7+~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c ar ac t e r i Zz a d e58 por-
que la altura de las paredes, interiores del canal de airea-
cién esciende en la zZona de popa a por lo menos 15 cm.

8.~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, craract erizados por-
que la suma de las superficies de las secciones transversales
de todos los estabilizadores sumergidos al estar el bote en
reposo se corresponde aproximadamente con la superficie de
la seccibn transversal del canal de aireacién, medida en la
mitad del largo del bote.

9,« Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c aract er izados por-
que, preferentemente en la zZona de proa, estin previstos medios
para, a alta vedocidad de navegacién, arremolinar el aire de
manera mejor con el agua, tales como, por ejemplo, una placa
que se extiende inclinadamente hacia adelante, bajo un 4ngulo
de entre 10° y 45%, dotada de calados, hendiduras, una estruc-
tura metédlica o no metdlica a manera de red, que se extiende
inclinadamente hacia adelasnte,abajoe un 4ngulo de entre 10¢ ¥y
452, por ejempla.

10,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindicacién
l,caracteriizados porque en la zZona de proa y/o
en la Zona de todo el canal o de parte del canal, estén dis-
puestas sendas traviesas, preferentemente de forma hidrodini-
mica, soportadas de manera fija o giratoria o respectivamente

en forma regwylable mediante un mando, elemento similar a un
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ala o similar, entre los dos estabilizadores interiores, o
respectivamente en cada uno de ellos,

1l.~ Perfeccionamientos de acuerdo con al:menos una de las
reivindicacioﬂea precedentes, c aracterizadod por-
que las traviesas estan fijadas por rejas en cada caso tan
80lo en un estabilizador, es decir, que no son continuas, o
respectivamente porque estd previsto al menos un elemento per=
filado similar a la travesia, similar a un ala, en la parte de
fuera de cada estabilizador,

12,- Perfeccionmmientos de acuerdo con las reivindicacio-
nes 10 y ll, caracterizados porque el medio se
extiende al menos a lo largo de la mitad del ancho del canal
de aireacién,

13.- Perfeccilonamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindciaciones precedentes, cna r a oc t er i 2z ad o 8 por-
que la cala, segin la longitud del bote, tiene una inoclinacién
de 62 a 20¢%, siendo mis alta en la proa, con relacién a los
dos cuerpos ascensionales interiores, que se consideran como
situados horizontalmente,

14 .- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindicaciém
l,caracterizados porque al menos un canal cone
ductor de giro, de una seccién transversal cualquiera, por
ejemplo, poligonal, rectangwglar, cuadrada, redonda, ovalada,
etc,, preferentemente cerrado, se extiende desde la proa, des~
de la cubierta, desde un lado del casco, eto., hasta el canal
dé ventilacién, donde desemboca, y termina, por ejemplo, en la
zona del primer, delsegundo o del Gltimo tercio del canal de
aireacidén, preferentemente en la zona del fondo del canal,

15.~ Perfeccionamientos de acusrdo con la reivindicacién

4, caracterizados porque la correspondiente aber-
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tura de salida de aire (es decir, donde desemboca el canal con-
ductor de aire) del canal conductor esti configurada como tobe-
ra (o en forma similar a una tobera).

16,~Perfeccionamientos, de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones 14 6 15, caractex izados porque
varios canales conductores de aire desembocan en el canal de
aireacién, estando sus aberturas de entrada de aire distribui-
das, poxr ejemplo, a bordo y/o en la proa y/o en una pared late-
ral,

17.- Perfeccionamientos, de acuerdo con una cualquiera de
las reivindicaciones 14 a2 16, caract er izados por-
que también estdn previstas aberturas de salida de aire en otros
lugares del casco mojados por el agua, poxr ejemplo, en los esta-
bilizadores,

18,= Perfeccionamientos, de acuerdo con una cualquiera de
las reivindicaciones 1% a 17, caracterizado s por-
que al menos una abertura de salida de aire est4 prolongada (o
es prolongable, por ejemplo, durante la navegacién), por ejem-
plo, por al menos una tobbra, sobresaliendo por encima de la
cala, de la pared del estabilizador o respectivamente de la
pared del bote,

1l9,- Perfeccionamientos, de acuerde con una cualquiera de
las reivindicaciones 14 a 18, caracterizado porque las abertu-
ras de salida de aire(toberas) estén alineadas en linea de fila,
o bien formando 4ngulo con ella.

20,~ Perfeccionamientes, de acuerdo con una cualquiera de
las reivindicaciones 14 a 19, caracterizado porque las abertu-
ras de salida de aire (toberas) estdn dirigidas de modo que
forman un 4dngulo agudo u obtuso cualquiera con relacién a la

direccién de navegacién,

21l.~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de
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las reivindicaciones precedentes, c ar ac texr izados
porque las aberturas de salida de aire, toberas pueden estar
dispuestas en fingulo agudo u obtuso cualquiera, con la sa~
lida dirigida en contra de la direceién de navegacién del bo-
te.

22,~ Perfecoionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, ¢c arac terizado s por-
que las aberturas de entrada del aire pueden ser prolongadas
y ensanchadas en forma de embudo, con preferencia hacla el
extremo libre, con objeto de alimentar cantidades mayores de
aire,

23,.,= Perfeccionamientos de acuerdo con 2l menos una de las
reivindicaciones precedentes, c arac¢ t er i1 2 ad o s por-
que al menoS una abertﬁra de salida de aire estd subdivida
en varias, o una multitud de aberturas de salida, o toberas,

24 ,~ perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c ar ac t er iz ad o s por-
que los canales conductores de aire pueden estar dispuestos
también de modo que varios de ellos comiencen en la misma o
en altura distinta,

25,- Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c arac t exr iz ado s por-
que en el canal conductor de aire y/o en el canal de aireacién
esti dispuesta al menos una placa cerrada en 8i o dotada de ca-
lados, o bien un elemento de una forma cualquiera, que ocupe
total o parcialmente la correspondiente superficie de la se-
coién transversal del canal conductor de aire o del canal de
alreacién, y que preferentemente es giratoria o respectivamente
basculable en un lugar cualquiera, pudiendo o sexr posible ser

enclavada en una posicién deseada,
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26, Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, ¢c arac t er iz ados por-
que al menos un juego de estabilizadores, dos situados a la
misma distancia con respecto al centro del bote, sobrepasa la
longitud del bote.

27.,=- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindicacién
26, caracterizados porque entre los estabilizado-
res cue por popa Sobrepasan la longitud del bote, estd previs-
ta una placa de unién, fondo, que convenientemente, pexo no
imprescindiblemente, se extiende alineadg con la cala,

28, Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c arac t er iz ado s por-
que las aberturas de salida de aire, toberas, estén dispuestas
en forma que son regulables y ajustables,

29,~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c ar act er iz ado s por-
que los canales conductores de aire estin unidos con wma re-
serva de aire, por ejemplo, una botella de aire comprimido, o
con un generador de aife, compresor, -

30.~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones preéedentes, caracterizados por-
que en la abertura de entrada de aire estd aplicada, o hecha
de una sola pieza con ella, una prolongacién que, preferente-
mente, se ensancha hacia el extremo libre, en forma de embudo
de trompa, etc,

31.~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, e a r ac t er iz ado s por-
que al menos una de las aberturas de salida de aire estd divi-
dida en varias, o en una pluralidad de aberturas de salida, o

toberas,
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32,~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c aract er izados por-
que las aberturas de salida de aire estén ensanchadas por el
extremo libre,

33.~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaclones precedentes, c ar ac t exr i 2 ad o s por-
que centradamente en el ourso de la cala y limitado lateral-
mente por las paredes longitudinales interiores de los flota-
dores, estéd formado un canal central, en si conocido, cuya re-
lacidén ancho-largo viene determinada por el cuadro de inter-
ferencia del sistema de presién y de olas, que resulta dentro
del canal.

34 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, ¢ ar ac t er i 2 ad o s por-
que la altura de las paredes del canal central sobrepasa el ca-
lado de los flotadores dispuestos a los lados, aumentando con-
tinuamente desde la parte de popa del caml, hasta el casco
de proa,

35.,~ Pexrfeccionamientos de acuerdo con 2l menos una de las
reivindicaciones precedentes, c aract er i zados por-
que, ya en estado estitico de flotacidn, se forma una cémara
cuneiforme de aire entre ;1 techo del canal, que asciende des-
de popa hacia adelante, y la linea horizontal de flotacién. A
este particular no debe el borde inferior de popa hacer con~-
tacto con la linea horizental de flotacién en la seccién del
c;nal central, de modo que la popa posea todavia una separacién
a manera de hendidura entre el techo del cenal y la linea de
flotacidn,

36 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las

reivindicaciones precedentes, c aracterizado s por-
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que el volumen de los flotadores laterales estd caloculado de
tal modo que, en estado estédtico de flotacién, la suma de sus
desplazamientos formen por si solos el empuje para el peso fo-
tal del bote,

37+~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, ¢ a r ac t er iz ad o s por-
que el canal central posee una forma favorable hidrodindmica-
mente, ascendiendo el techo del canal o sea, la parte central
de la cala, deade la popa hacia adelante, a este partiocular
s8e sobresntiende que las bases de los dos escalones extremos
exteriores de los dos flotadores han de ser consideradas como
discurrentes en sentido horizontal em el estado estético de
flotacién,

38,« Perfecoionamientos dé acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, ¢ aract er iz ado s por-
que en la Zona de proa y/o en el curso del canal central se
puede disponer entre los dos flotadores al menos una traviesa
de forma hidrodinimica.

39,- Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c aract er iz ado d por=-
que la traviesa se puede disponer, o bien de menera fija, o
bien de manera basculable en torno del eje horizontal, con lo
que se refuerza el arremolinamliento del agua con el asire flue
yente a lo largo, y/o se puede proporcionar un empuje hidrodi-
nédmico adiecional, eventualmente mecesario.

bo.~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaclones precedentes, c arac t er i zad o s por-
que la traviesa estd dotada adicionalmente de medios que, en
una velocidad alta de navegacién, aumentan todavia més el

efecto de arremolinamiento, por ejemplo, una estructnra metd-
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lica o no metédlica a manera de red, provista de ranuras, en
un 4ngulo de entre aproximadamente 6¢ y L5%,

41.~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c arac t er i 2z ad o s por-
que un canal alimentador de aire, preferentemente cerrado, de
una forma cualquiera de seccidén transversal, por ejemplo,
reotangular, cuadrada, redenda, ovalada, etc,, conduce desde
la proa, la cubiexrta y/o superestructuras, o bilem desde un la-
do del casco, etc,, al canal central, es decir, que desemboca
en é1, y termina, por ejemplo, en el primer, segunde o Gltimo
tercio del canal central, con preferencia en la zZona del techo
del canal o en otro lugar del espacio del canal,

L42,- Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c ar ac t er i1z ad o s por-
que la correspondiente abertura de salida del canal alimentador
de aire estid hecha en forma de tobera o similar a una to=
bexra,

43,- Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, ¢ a r a ¢ t e r iz ad o s por=-
que varios canales alimentadores de alre desembocan en el ca=-
nal central, estando sus aberturas de aire distribuidas, por
ejemplo, en la cubierta y/o las superestructuras, y/o bien en
la zona de proa y/o en una de las dos paredes laterales del bo-
to.

4.~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c ar act erizados pore
que se pueden disponer también aberturas de salida de aire en
otros lugares del casco regados por el agua, por ejemplo, en
las superficies de deslizamiento de los flotadores laterales.,

45.= Perfecclonamientos de acuerdo con al menos una de las
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relvindicaciones precedentes, c araocterizados por-
que todas o tan solo algunas salidas de aire, o bien exslusi-
vamente una sola de ellas, son hechas sobresalir de la cala o
respectivamente de la correspondiente pared del flotador, por
ejemplo, en forma de simple tubo o de tobera configurada espe~
cialmente,

46,=- Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c arac t er i 2 ad o s por-
que en dependencia del asiento durante la navegacién y de la
superficie de agua limitante, estén alineadas aberturas de
salida de aire, realizadas en forma de toberas, en linea de fi-
la o en Angulo cualquiera con respecto a ésta,

47,~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, ¢ ar a ¢ t er i z ad o 8 por-
un elemento amortiguador dispuesto debajo ¢ junto a la proa,

Yy que sobresale lateralmente del casco.

48,- Perfeccionamientos de acuexrdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c arac t er i z a d o 8 por-
que el techo del canal, fondo del canal, esté aquillado, co-
menzando en la parte inferior de la proa y terminado al menos
en la zona del centro de gravedad lateral, en sentido horizon-
tal, encontréndose la parte de quilla de la parte de proa so-
bresaliente de la abertura del canal todavia por encima de la
linea de flotacién, cuando el bote se encuentra en estado es-
t4tico de flotacién,

49~,Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c arac t er i1 2z a d o 8 por~
que las paredes limitadoras del canal, que discurren centrada-
mente y paralelas entre si, hacen transicién en escalones simé-

tricos a ambos lados, discurrentes lateralmente y ascendentes
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verticalmente, de elementos estabilizadores, correspondiéndose
el desplazamiento de los dos elementos estabilizadores al menos
con el peso total del bote listo para navegar.

50,~ Perfeccionamientos de acuerdo con al menos ume de las
reivindicaciones precedentes, c a r aoc t er i 2z ad o 8 por-
que las separaciones entre los escalones son méximos en la Zo=
na vertical del casco de proa, para ir disminuyendo continua-
mente en el curso ulterior hacia popa, hasta el borde de ruptu=-
ra de la popa cuadrada.

51,- Perfeccionamientos de acuerdo con al menos una de las
reivindicaciones precedentes, c arac¢ t er 1 2 ad o 8 por-
que las superficies inferiores de los escalones comienzan en
proa en angulo agudo y, después de alcanzar el pleno ancho del.
escalén, siguen hasta la popa en sentido paralelo respecto a
las paredes del canal.

52,=« Perfeccionamientos de acuerdo con al menos uns de las
relvindicaciones precedentes, c arac t er iz ado s por=
que el ancho del canal depende de la longitud del bote, ascenw
diendo a aproximadamente 1/6 hasta aproximadamente 1/15 de la
longitud de la pared mojada del canal durante la navegacién,
segin la longitud del bote,

53.~ Perfeccionamientos en la estruoctura formativa para bo-
te8 hidroplanos,

Segiin se describe y reivindica en la presente Memoria que
consta de veinticuatfo hojas foliadas y mecanografiadas por
una sola cara y de dos liminas de dibujos,

Madrid, a 9 de Dicjembre de 1,976

Sr. Dr., WILHEL

P8
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