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CARLOS DAFAUCE RUIZ

Nacionalidad espafiola. Natural y residente en Madrid.
DNI n? 9.753 , expedido en Madrid el 11 de abril de 1973
Domicilio: Avenida del Generalfsimo, n? 143 - 19

Objeto de la patente solicitada:
Aparato para hallar el gasto unitario de com-

bustible de un vehfculo,

MEXORIA DESCRIPTIVA
Fundamento tebrico del aparato.~ Consiste en la
aplicacidn de logaritmos a la férmula que d2 el grsto de

combustible de un vehfculo, o sea, usualmente, el consumo

en cien kilémetros: g = 1001 /K siendo L los litros

consumidos en K kilémetros. Aplicando logaritmos éueda
la férmula: log g =2 +>1og L - 1dg K

Prescindiendo de la caracteristica del logzrit-~
mo, que se considefé aparte, y overando solo con las man-
tisas, basta disponer sobre una linea los logafitmos de

los nimeros del 10 al 100 zorre¢spondientes a los litros

y en otre linea yuxtapuesta los de los mimeros del 100 al
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1000 que corresponderin a los kil6me£ros; las sefiales de
las cifras de las dos lineas se corresponderén; pues se ha_
préacin@ido de las caracteristicas; es el fundamento de las
15reglas de cdleculo conocidas, A estas 1ineas ge las da fore
ma de circunferendia, de manera éue coincidan los mimeros
inicial y final, A partir del origen ée ponen las longitu-
des de:los }oga:itmos de cada nimero, pero asignéndolas escs
propios nimeros, Asi,'al casar dos-ndmeros de cada linea;
20por ejemplo en lg figura 1 el 45 de la linea d'e litros y el
580 de la linea de kilémetroa; gse obtiene la diferencia de
sus logaritmos en la primera de las citadas l{neas frente
é la seflal del origen o~fiﬁ; co;ncidentes; de la linea de
kildmetros; eunque multiplicada por diez; en la figura 1

25es aproximadamente 94.

Paré graduar las circunferencias es més conve-
niente hacerlo por los valores angulares, El valor angular
en grados centesimales serd: 400 logn . Basta; entoncea;
dar valores a g_paia sefialar las cifras en las circunfe-

30rencias; como viene eﬁ la figura n? 1 . Se puede adop-

tar cualguier tamafio de circulo,

Para la disposicién prdctica, es conveniente po-

ner un indicador en el origen de la circunferenciz de kilé-
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metros, y ésta como borde de un circulo central mdvil; de
manera que el indicador ;eﬁale directamente los gastos de
dombustible en cien kilémetros; que se marcaién en la par-
te superior de la corona circular fija en cuyo borde figu-
ran los litros. Basta poner gastos de 5 a lB“litfos/loo Km.
que son los més usuales. Em cada tipo~de vehiculo es conve-
niente situar en la parte central superior el gasto normal
en carretera o gasto minimo, para apreciar as{ la desvia-
ciéh que se vaya teniendo de ese gasto ideal, En la figu-

ra n2? 1 se ha supuesto que ese gasto es de 8 litros.

Para el cdlculo del gasto de un motor cualquiera,
por ejemplo en litros por hora, el sistema seria anflogo

sustituyendo la graduacién de distancias por tiempos, em

" forma adecuada al,tipo de motor.

Descripeidn del aparato.- Consta de un cilindro

circular cettral A (figura 1)} de altura; o espesor;varbi~
trario, que se ha supuesfo de 9 milimetros en la figura 2
que representa la seccién del aparato;vy cuyo didmetro se
ha representado en las figuras'l y 2 con 59 milimefros; pe-
ro que también puede ser de cualquier dimensién. En el bor-
de de la cara visible (figura 1), lleva graduados némeros
del lQO al 1.000, con estas cifras extremas coincidentes;

la graduacién se ha obtenido segin se explicé en el apar-

talo anterior y representan los kilémetros recorridos. Zs-
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te eilindro éira lipremente al accionar en el véstago B que
le atraviesa enm su ejb; gsolidario con 61, E1 védstago B se
60 ingserta en el fondo C del aparato; que le permite un giro |

1£bre,

Uﬁa corona. tronco~-cénica D va f£ija sobre el fon-
do c; concénfrica'con el eilindro A. Su anchufa o diferen-
"~ ela de radios, arbitraria, se ha dibujado de 18 milimetros
sépara la cara superior.‘Lleva igualmente en el.bérde inte~
rior de esa cara visible (figurall) una graduacién idénti-
ca a la del cilindro central, pero con ntimeros que son la
décima parte; representan los litros consumidos. En la zo-
na_gxtgrior de la cara lleva una graduacién coincidente ra-
70 dialmente con los mimeros 50 al 100 y 10 al 15; pero que
ge numeran del 5 al 15‘y‘que representan el gasto de com-
bustible en 100 kilémetros. Un indicador B fijo en el bhor-
de del cilindro A en el origen 100 § 1.000; gsefiala direc~
ftamenfe este gastos en la figura 1 eatd sefialando unos

759.4 1itros/100 Km.

Completa el 6onjunto un manguito protector P de
forﬁa tronco-cénica para proporcionar un campo visual més .
amﬁlio; de pequeﬁb espesor (1,5 milimetros en las figuras
1y 2). Bste ma@guito puedé girar libremente merced a un
'BOrebaJe en la corone fija D; lo que permite que un indica-

dor G , fijo en P , sefiale sobre la graduacién de la co-
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Un cristal o material transparente ¥ , con un
orificio central para el paso del véstago B , protege las

85 caras graduadas.

Una forma angular L , como’f'a.lso* fond_q; puede ine |
teresar para fijar el gbarato en -un paramento vertical u
horizontal del propio ‘vehfculo; con irfclinac:wm adecuada
paxfa‘ visualizar bien el circulo graduado; em la figura 3 se
90 represen‘ba con 30 grados centesimales. La afista de la foz;-
‘ma angular L es mis larga que los pordes que la unen al
bfomi.o c , paré une mejor sujeccién de las caras de I 1:9.1 pa-
ramentao. En la figura 3 se representa la vista lateral de.
€y L segin la direccién ortogonzl a ia de la figura 2.
95 En el interior dre L podria adaptarse una. pila eléctrica pa-
"ra iluminar la esfera mediante pequeiias: ldmparas Bajo H'; en

el borde de D.

Para evitar equivécaciones en el manej‘c;. los nd-
meros del gasfn\ (del 5 al 15) pueden ir en blanco.,-sobre
100 foné.o negro; slendo también blanco el indicador B;' log nti-
me;ros de los kilémgtros recorridog pueden ir en rojo y los
de los litros en azul y, entonces, el indicador G en rojo y

azul.
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Manejo del aparato.~ Se gira el manguito F de

105 forma que el indicador G sefiale los litros consumidos en
la corona circular D (figura 1), A continuacidﬁ; accionan-
| do el védstago B, se hacen corresponder con ese indicedor G
los kilémetros recorridos, segin la graduacién del circu-

lo central A. La sefial E indica el gasto,

110 También, conocido el gasto; se hace seﬂaiarlo

el indicador E mediante giro del cilindro A con el vés-
tago B. El indicador G va seflalando los litros necesarios
para recorrer los kildmetros situados enfrente; 0 los ki-

lémetros que se pueden recorrer con los litros disponibles.
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REIVINDICACIONES

ns‘ 19~ Aparato para hallar el gasto unitario de com-
gbustible de un vehiculo;'que consta de una esfera graduada
%formada por la cara superior circular de un cuerpo central
susceptible de'giro al accionar un védstago axial solidariﬁ,
y la de otro cuerpo concéntrico, como corona~circular; fijo
120 en un fondo plano ecircular, as{ como de un manguito protec-
tor, tronco-cénico para qué el campo visual gea més amplio;
con giro libre alrededor del cuerpo anteriéf; de una lédmine
transparente circuler fija en el manguito; con_orificio cen—
“tral para el paso del véstago axial; como proteccibn de la
125 esfefa graduada y, opcionalmente, de una forma angular; CO-
mo falso fondo; pera fijacién a paramento vertical u hori-
" zontal, de no ir el aparato directamente acOpiadd en el

vehiculo.

2!- kparato descrito en la reivindicacién prime-

130 ra, cuyo cuerpo central lleva el borde de la cara superior,

{circular, graduado segin medidas logar{tmicas repesentantes

. de kilémetros, con una sefial indicadora en el origen; y cu~

%yo cuerpo concéntrico lleva el borde interior della cara Sue
iperior graduedo anflogamente al anterior, con ndémeros que
135 represéntan-litros, ¥ la zona exterior de la misma corona

circular con graduacidén equivalente donde figura el gasto

‘en forma de litros cada cien kilémetros, que es donde apun-
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.Eta la selial indicadora del cuerpo central, proporcionando
zasi el resultado;rcuando ge hace coincidir el mimero de los
1aolk116motroa recorridos con el de los litros gasfados;‘opcio-
%nalmente puede llevar bhombillitas sobre el borde exterior
fdel cuerpo concéntrico paré la iluminacidn‘de la esfera
,Agraduada.
;
i 38~ Aparato descrito en la reivindicacién prime- |
145'ra, cuyo manguito protector tiene giro libre merced al re-
salte de su borde inferi;r que se aloja en una ranura con-
tinua entre el cuerpo concéntrico y el fondo plano; ¥ que
lleva un'saliente indicador solidario para sefialar sobre
la graduacién del borde interior de la corona circular, fa-
150 cilitando asf la coincidencia de los mimeros correspondien-
"tes a litros y a kilémetros descrito en la reivindicacién
segunda; pero que s8i se hace sefialar primero el gasto; por
glro del cuerpo central, el saliente indicador del mangui-

to proporciona la autonomia del vehiculo o su consumo pre-

155 visible.

i
[
; 48~ Aparato descrito en la reivindicacién prime-
;ra, cuya forma angular de fijacién, de caras trapezoidales
ortogonales entre s{ en su lado mayor comﬁn; lleva sus bor-
des menores soldadés al fondo del aparato en Angulo diedro

160 de tamafio conveniente para que el aparato quede en posicién

|
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adecuada para que se visualice blen la esfera graduada, y

‘defa un espacio interior suficiente para adaptar una pila

eléetrica,

5%~ Aparato descrito en la reivindicaciénjprigé-
ra que lleva el borde del cuerpo circular central graduado
ex tiempos (por ejempleo en hqras) e vez de en distantiias
(kilémetros); para hellar el gasto de combustible de un

motor cualquiera (por ejemplo em litros por Hora).

64~ Aparato para hallar el gasto unitario de com-

bustible de un vehficulo.

Esta Memoria consta de seis folios con'un total de cien-

_to catorce lineas, donde se pormenoriza el fundamento teb-

rico del aparato, las partes de que- se compone‘y Su mane-
Jo. Va seguida de seis reivindicaciones con cincuenta y

_seis lineas, Em total, son 9 folios y 170 lineas, numeradas
“correlativamente.

Se acompafia una lédmina de dibujo con tres figuras para
la mejor comprensién del aparato descrito,

Madrtd, 4 de diclembre de 1976



Carlos Dafauce Ruiz 1 hoja

G . — -
N AN
TS TSNS § S~ - < . N

C

el LLLLLL LT L L LN

L

c

\\,\\\\\\'\\\ S S S SSSAANS N AN

4 aaee
/ .

-




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



