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"APARATO DE BOMBEO DE COMBUSTIBLE PARA SUMINISTRAR COMBUSTI-
BLE A LOS MOTCRES DE COMBUSTION INTERNA". ,

Esta invencibn se refiere a um aparato de bombeo de =~
combustible para suministrar combustible a los motores de com
bustibén interna y de la clase que comprende wn émbolo de bom-
beo movible inte:iormente' dentro de un agujero para desplazgr

el combustible desde el agujero a una salide de combustible,

.medios de bomba péra suministrar el combustible al agujero pa

ra empujar el émbolo hacia fuera, medios de vilvula para con-

trolar la presién de salida de dichos medioé de bomba de tal

- modo que varfe.de acuerdo con la velocidad a la que es arras-

trado el aparato, medios de control accionables para contro--

- '-f lar la cantidad de combustible _euminiétrada'al'aguj ero, una =

1.

30.

le.Va. para efectuar ¢l movimiento hacia el j.nteiioz del émbolo

y medios de parada accionsbles para determinar el movimiento

~ méximo hacia el exterior del émbolo para limitar asi la canti
- dad mfxima de combustible que puede fluir a través de dicha -
 salida independientemente de la regulacién de dichos medios -

, ,; de control.
20.

con un motor sohrealimentado el grado de sobrealimen=~

' taciﬁn es usualmente muy bajo a bajas velocidades del motor y

gste es particularmente el caso de un motor sobrealimentado -

pbr tm:bo-sc:plantg en el que el compreso:p del sobréalimenté.—-

- dor es accionado por una turbina impulsada por los gages de -
25,

escape dei motor.- A las bajas velocidades dgl motor la canti-

dad mé.xima de combustible que puede suministrarse al motor es

p.oi.‘ consiguiente menor que la que "puede' ser alimentada cuando
. la velocidad del motor .se 'ha incrementado a un nivel al que -

- el aobrealimentador e encuentxa funcionando de una maners ==

efectiva. Es todavia necesa.rio asegurar que pueda. obtenerse -
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i
un exceso de combustible pars fines de arranque y el objeto

de la presente invencibén es proporcionar un gparato de la ==
clase especificada en el gue pueda obtenerse dos niveles de
combustible miximo junto con un exceso de combustible para -
fines de arranque del motor.

De acuerdo con la invencién en un aparato de 1§ clase
especificada dlcho medlo de parada comprende un miembro de =
parada movible para determinar el movimiento hacie el exte--
rior del émbolqy otro miembro movible e:_lt:ie ires posiciones
y cooperante com dicho miembro de parada de tal modo que en
la primera de dichas posiciones pueda suminisirar el aparato.
un exceso de combustible, en la segunda de dichas posiciones
puede suministrar el aparato la cantidad mé.xima de combusti-
ble para bajas velocidades del motor y em la tercers de d.i-'-
chas posiciones pueda suministrar el aparato la cantidad «-
méxime de combustible para las velocidades més altas “del moe

- tor,; incluyendo dicho aparato unos medios accionsbles por ==

preslén de flufdo para mover dicho miembro adicional entre -
las tres posiciones citadas, siendo dichos medios accionsbles
por presibn de flufdo sensibles a la presién de salida de ag
chos medios de bombae |

De acuerdo con otra caracteristica de la invenciln =-
dicho medio accionsble por presién de flufdo comprende un ==
primer miembro acqj.onable-_pdr presibn de flufdo conectado == .
operativamente con dicho miembro a.dioiona;_ ¥ capag de mover
al mismo desde die,ha. aégunda a dicha tercera posicifn, un ==
pegundo miembro 'accionerxble por preaién de flufdo qus iiene =~
un movimiento iimitado_y capazs en cooperacidn con dicho pri
mer miembro aceionable,. de mover & dicho miembro adiciomal -

desde dicha ‘primera a dicha segunda posidién y medios de VAl
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c¢hos primer y segundo miembros accionagbles por presién de --
flufdo.

Se va a describir ghora un ejempld de un aparato de
bombeo de combustible de acuerdo con la invexiciéxi. con refe-
rencia a los dibujos que se acompafia, en los que:

La figura 1 es un alzado de costado parcislmente en
seccibn del aparato,

la figura 2 es una seccifén transversal tomada a tra-
vés de wna parﬁé del aparato con partes siprimidas para ma--
yor claridad,

la figurs 3 es una vista similar a la figura 2 tomada

" en otra posicibn aﬁd.ai*.

15,
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la figure 4 es una vista desarrollada de dos miems=
bros de anillo cooperantes mostrando a los miembros en tres
posiclones; ¥y

la figura 5 es una vista similar a la flgura 3s que

 muestrs una modificacifns

Con referencia a los dibuj 05; en aparato comprende =
una carcasa 110 en la gue est4 dlspuesto un miembro distrie~
buidor ecilfndrico giratorio 111 que esﬁé.'acbélado con un érQ
bol de grfastre 'J.iune ge extiende desde la ca.rcasé ¥y adapta

do para ser arrastrado en relacién cfclica con un motor so=-

brealimentado con &l que esté aéociado el apaia.tb durante su

utilizaecibn, 7 7
Pormado en el miembro distribuidor hay un agujero ==

" que se extiende transversalmente 113 en el que esté montado
- m par de émbolos de bombeo oscilables 1l4« En commicacién -
 con el agujero 113 hay un pase 115 que cohiﬁni?a en un punto -

eon-un paso de des’c’arga dispuesto radialh.ein._f:e‘ (no representa-
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do) que estd adaptado para coincidir a su vez, al girar el -

mienbro distribuidor, con una pluralidad de orificios de sa-

11da 116 formados en la carcasa. Los orificios de salida estén

conectados, en su utilizacidn, con boguillas de inyeccién de
conmbustible dispuestas para dirigir el conbustible dentro de
los espacios de combustilén respectivamente del motor asocia-

do.

En otro punto, el paso 115 comunica con unos pagos. de '

entrada dispgéstds radialmente 117 que son cap'gcaa de coinol=~
dir a su vezy al girar el miembro diatr'ibuidor,‘- con un orifi-
clo de entrada 118 formado en la carcasas EL orificio de en--
trade 118 comunica con un paso de alimentacitn 119 por medlo
de un miembro de maripos’a ajustable a.ngu]_.a.rménte 120 y cuan=-
do commica el orificio de entrada con un paso 117, el come=~

bustible fluir§ desde el paso de alimentacitn 119 al agujero

113; ILa cantidad de combustible que puwede flulr cuando se es-

tablace tal commicacifn, depende de la regulacibn del miem--
bro de mariposa 120: De una msnera conoclda; la posicién del
miembro de mariposa 120 es controlada por un mecanismo regula
dor que incluye una pluralided de pesos 121 movibles hacla ~-
el exterior para reducir la cantidad de combustible suminis--
tra.da.;v mavién@se los pesos en ocposicifn a un muelle del re--
gulador (no representado) cuya fuerza ejercida puede sér id
ajustada por medio de un mienbro ajustable por el cond_,ue‘bor -
{no representado).. | ' _

Bl paéq de al;man’caci&h 119 comunica con la salida de
una bomba de alimentacifn colocada en la carcesa ¥ que tiene
e parte giratoria que es arrastrada desde ol extremo del -
mienmbro diatribui‘aorg La bomba de alimentacifn retira combug
tible de una e'n’crada' 122 y se ha previsto una vilvila que =

e e etd a4 me e
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controla la presibn de sé.lida de la bomba de alimentaci.én de
manera que la misma varie de una manera dependiente de la Ve
locidad a 1a. que funciona el aparato.@ po:c consiguiente el =
motor adociado. ' s

- IEn sus extremos exteriores lo” émbolos 114 se ponen =
en contacto con zapatas 123 que so;:ortan a los rodillos 124
reagpectivamente. Los rodillos 124 cooperan con la superficie

periférica interna de un anillo de leva 125 que es ajustable

" angularmente dentro de la carcasa. EL anillo de leva presene

10,

ta sobre su superficie periférica interna, uns pluralidad de
pares de 16bulos de leva: Los rodillos 124 y las zapatas 123
giran con el miembro distribuidor 11l y, al ponerse los rodi

llos en eontacto'con los lébulos de lévrag sé'ré. impartido el

- movimienta hacia el interior a los émbolos. Durante este mo=

18,

vimiento el combustible se desplaza desde el agujexo 113y -
fluye por _n;egio d6l paso 115 a wno de los orificios de sali-
da 116+ Cuando se mueven los rodillos 124 spbre los lébulos

; de leva, ioa_émbglos, 114 pueden moverse hacla el exterlor =«

- bajo la accibn del'com‘busti‘ble que es suminisitrado por medio

20,

25.

30.

del orificilo de entrada 118, fluyendo el combustible al pa--

- 80 118 por medio de uno de los pasos de eri‘bi:adail?;

Ia regulacibn angular del anillo de leva 125 es ajus.
table de una nane.ra. -gonociday por medio de un pistén accionas=
ble por presifbn d_e flufdo 126 que estd contenida dentro de -
mna carcasa 127+ El pistén estd conecté.da por medio de wn te-
$6n 128 con el anillo de leva y el combustible bajo presién -
procedente de la salida de la bomba de alimentacién es apli=
cado al pistdn 126 por medio de un paso 129 que comunica con
el paso 119 ' |

~Con el fin de controlar la cantidad de humo en gl w=-
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sistema de escape del motor es necesario limitar la cantided

mixima de combusiidble que pueds aar _-smni’niatrada pox el aps~
ratb durante el Iuneionamiexito del fiio‘i:oi pero también 68 ne-
caesario permitir al aparata qu.e pxoporc:}.one ma ca.ntidad. adl-
cional 0 en exceso de ponbustible para hacer posible que el
motor asoclado sea arrancado partg.cularmente cugndo estf =
frfo: Se ha previsto por consiguiente un medio de parada pa=
ra controlar el movimiento hacia él"gxtg‘:ior permitido de -~
loa rodillos 124 y de este modo las zepatas 123 y los énbome
los 114. : ' B '

Tal como ge ha 1ndica&o; cuando el aparato est;ﬁ des~
$inado a guminigtrar combustible & mmotb'r sobrealimentado
debe tenerse en cuenta las caracteria;eicas (91 sobrealinmenta-

dor: Es bien aa.bido que a ba;jas Wlocidades del motor el o~

_brealimentador, particularﬁmte ii;L o8 del tipo en el que el

compresor es arrastrado por m turbina que ed :t_.mpulaa.da por
los éases de escape del motor; es ‘relativemente ineficaz pa=
ra, _pxoporci_onar cualquier grado de sobrealimentacifn al motor.
Sin embargo; a velocidades mis elevadas del motor; con una ve
locidad .de rotacj.,bn incrementada del compresor, aumenta el «
grado de aob:ealiméntaeibn y en algunos casos es necéSario' &
lim$ar el gradodelascbrealimentacitn proporelonadai A bajas
velocidaden del motor puede conéiderarsa por lo tanto el mp
tor cmﬁun mb‘l:or‘ ragplrado naturalmente” pero segfn aumenta -
la velocldad del motor y se hace e.fectivo el sobrealimentas
dor; el mctqr Ya no puede gexr cenqid;erado como w motoz "age
pirado natggg,lmente" Cusndo es sobrealimentado wn motor el |
mismo puedrs‘,f:_'g‘u,aponer. de una cantidad méxima de combugtible «
mis elevéd;. que en el éaso en qué 'es*'aapii'ado zigturglment'e;
gin rebasar el 1fmite de los Iiumoa de esecape y por gongles -

s et o Bande M e e S Rl
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guiente cualquier aparato para. suminiété;.af_;combustible aun
motor sobrealimentedo deberé proporcionar, 'para la marcha =
normal del motor, al menos dos negﬁlaciones 'de combustible
méximo. Con 1a exigencia adlcional de exceso de combustible
debe existir en efecto tres regulaciones de combustible -~

Haciendo referencia nuevamente g los dibuj 08, las =

porclones terminales de los rodilles 124 estén ahusada.s y -

. montados en lados -opuestos de los rodillos hay un par de «=

10y anillos de parada 130: Los ‘anillos de '-pa‘.rada. estén colocados

3 hacla ei exterior de los rodillos y estén conformados para -

-qobpe:ar con :!.as porclones terminales de ‘;os'rodillos.‘f Segfin

- 8e ha mostrado en la figura 1 de los dibu;foa.. el andllo de -

-. i parada derechn ea‘fséf 1 jado dentrb del'euerpo' del apara'ko, -
7 ]:'_5._‘;.;»__:;0 abstante, el an:u.lo de parada iz.'quiezdo eaté disPueato -

. d.entno de un miembro anular 131 E1 nﬂ.em'bro anular 131 es =

‘ aaustable angularmente entre tres posiciones, como se indi-

20.°

. oard mis adelante.

Ta cara del miembro anule.r 131 alejada de los rodi~
1los es coglda por la cara terminal de un miembro de anillo

: ‘1_33 y éste estd fijado contra su.-moﬁmientb angular dentro
e la carcasa por medio de un tope 132° éngandhable dentro de
: lma ranura deﬁ.nida dentro del mienbro de anillo. La super-

i fficie periférica del miembro de anillo 133 estd provista de

25’ © una rosca que se acopla con ung roca complementaria .forma-

- da sobre la periferia interna de otro miembro de anillo 134

. ¥ la superficie periférica axtérior del otro miembro de ani-

110 estd provista de dien'cas de engranaje coopera.ntes con ==

30

un mecanismo ajustador de *bornillo sin fin 135. Il ajuste --
angular del mecanismo ajustador puede ser determinado desde
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el exterior de la carcasa, Al ser girado el mecanismo gjfg_ o
dor, el otro miembro de anillo 34 paxticipé.ré en el —movimién :

to angular y debido & la conexifn roscada entre loa miembros
de anillo 133 y 134, el miembro de anillo 133 se moverd -
axlalmente, Tal movimiento axial gerk impartido al miembro -
anlar’l3l y Qracias a esta dispoaicmn pued.e determinarse -
la cantid.ad en que pueden desplazarse 1os rodilloa 124 hacia
el ext;erior. ;?oz: razones pricticas, sl meoanismo ajustador -
135 seré regulado previamente cuando se mcnta 1a homba pero
puede ger regulado,- ‘de nuevo siempre que sea necesario.

'Bl mienﬂ:rr'o’ de an;t.llo' 131, segfn se ha indicado a:a’ce-v
ziormente, e movible entre tres pnsiciones. La primeka de -
‘kales posicionea o8 la posicibén en: la que se obtiene un exce
so de combustible para fines de arra.nque, la segunda posi--
eibn es para el funcionamjento del motor a baja velocidad -

euando pﬁéde congidera-rse el motor como "aspirado naturalmen

te" y la tercera de tales posiciones es para velocldades més
elevadas del motor cuando resulta efective el sobrealimenta«
dox, Segﬁ_n’ un 'eje_zmplo particular, le carrera de los &mbolos

de bom‘qeo .aa' de 1,3 mm, para la baja veloeidad del motoa:;' -
elevé.ﬁﬂ;asa al,6 ma, para las velocidades mis altas del mo--
tox euand‘.o es éfect:}.vo el sobrealimentador, y de 2,4 mm, con

el fin de 'pmpor'qionar un exceso de combustible. Las tres ==

posiciones del miembro anular 131 estéin iiﬁstrédas en la fiw»

gura 4. En la vista superior de esta flgura el mlesbro ami--
lar 131 se exicuaﬁtra en la primera posicifn, estando repre--
gentada debajo lz_a;" sagﬁnda posicibn y siendo la tercera poé:!.;
é:l.-dn la vista dqi fondo. Antes de diseutir los perfiles cog;
ﬁeran’ces del miembro anular 131 y ei'miembro de‘.an.illo 133,
se hard ieferencia ala fiém:a. 3 que ilustra un dispositivo
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a.cciona'ble por presifn de flufdo para obtener las tres regu:
lac4.onea del mi ezbro anw.ar 131,

Con referencia a la figura 3 se proporciona un prie-
mer miembro actﬁionable por presién de flufdo en forma de wn
pistbn 136 y éste es deslizeble dent.ro de un segundo miembro
accionable por pzesidn de flufdo 137 en foz:ma de un menguito

‘que rodea el pistén, E1 manguito 137 es deslizable dentro de

un cilindro.138 que estd formado en la -carcasa. Un extremo -
del ecilindro est4 cerrado por wna tapa terminal 139 Vel ==
-otro extremo del edlindro esté. ‘cerrado por ot:;'a. tapa termi--
nal 140, Dispuesto entre el platén 1365 la tapa terminal -
139 hay m mnelle de compresifn helicoidal 141. Igualmente.--
el manguito 137 egt4 provisto de un par de ram_zg;as dia,yxetra;_t.

. mente opuestas 142 y extendiendose a_,':'t:éavé's de las ranuras -

hay un pasador 143 que est4 montado scbre el plstén y que se
extiende en #ngule recto con relaeidn al ejé’ de movimiento =

. del mismo, El pasador 143 tiene una cabeza que se engancha, =~

. dentro de una cavidad formada en el miembro emular 131 por -

20

das

' .‘t.o"qu.e',w al moverse el pi'stén 136, seri impartido un movimien

¥o angular al miembro anulars El miembro anular 131 est4 re-

presentado en la ﬁgu.ra 3, en la tercera posicién antes cita-

" Se suminiéi_:ia; conbustible bajo p:eéi.ﬁn al cilindro =

- 138 desde el paso 119 por medio de una vélwula precargada 144
. ¥ que estd dlspuesta en la tapa terminal 140: Ia vAlvula 144
: mcluye un gsiento definido en la tapa te:minel ¥ un agujero

' 145 para su cooperacisn con al asj.ento con el fin d& contro=

30.

~ lap el flujo del comﬁustible'dantro del 'cil:!.ndro desde la sa
" 14da de la bomba de alimentacién: EL agu;ie.go es puesto en --

contacto con el asiento por medio de un muelle de compresibn
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helicoidal 146 que estd dispueato entre el agujero y el pis-
t6n 136, R
Cuando se encuentra el aparato en reposo, el pistén :
136 serd movido p'or el muelle 141 en contaocto con la tapa =«
3¢ ferminal 140. Adicionalmente, el pasador 143 se pondri en w=
contacto con las porciones de base de las ranuras del mangul
to 137 v ampu;jaré a éste en contasto con la tapa terminal -
140: Cuando se enenentra el pistén y el manguito en agta po~
sicl6n, el miembro anular 131 estard en la primera posiclén -
10s. ¢1tada enteriormentes De este modo serd suministrado un ex~~
ceso de comﬁustible al motoy siempﬂ qué el miembro de marlie
posa 121 ersféz complatamenté ebierto. Al aumentar la velocles
dad dei motor, aumentars también la presibn de salida de la .
bomba de mmentagibn; no obgtante la bola 145 es mantenida -
J'.5 " en contacto firme con el asiento por medio del mﬁelle 1464 -
Ro obstante; el algiin punto la bola se levantars de su asien
to y fluiri combusiible bajo presibn dentro del cilindro 138;
Ia presifén del combustible actuard tanto sobre el pistén co-
mo gobre el manguito haciendo que se muevan asf{ estos dos —-
20, componentes Juntos contra la accidn del muelle 141: Tal movi
" miento eontinug hasta que el manguito 137 se ponga en contag
to con la tapa terminal 139i En esta posicifén; el miembro «m
anular 131 se encuentra en la segunda posicibn citada antgué'
riormente! Por otra parte; dado que se ha inavido el platin «
25, 136; la fuerza ejercids sobre la bola 145 por el muelle 146
 es reducida de tal modo que ineluso sl la Welocidad del mows
tor comienza a ﬁescender la bola 145 permanecerd todavia 16;-'?
vantada de su agiento Graclas a este d:l.spnsiciﬁn, una vez =
que ha arramado el motor y el mi embyo a:mﬂ.ar se ha desplaw-
30+ zado a la segunda posicisn antes citada. ¥a no ser§ propore-
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cionado més combustible en exceso incluso si la velocidad -
del motor desciende a un Vaior por debajo hdel valor al que =
fueron desplazadoa inicialmente el pibt.én y €l manguito.
‘Cuando el manguito 137 se pone en contacto con la ~~
¥apa terminal 139 ya no puede ayudar al pistbn en su movi--
miento contra el muelle 141, Por consigulente el movimiento
del miembro anular 131 desde la aégundé, a la tercera posi--
¢ibn es efectuado finicamente por 'la fuerza qué se ejerce sg
bre el pistén 136, Se pre’cisaré’por'consiguienté un ineremen
to apreciable en la velocidad del motor antes de que el pis-
t6n 136 pueda mover el miembro anular 131 a la tercera posi-
cifn en la que estd representado en.la figura 3 de los dibu-
Jos, Segfin un ejemplo particular, el movimiento del miembro
anular 131 desde la primera a la.,seguﬁda posicibén tiene lu~-
gar a 500 z,p.ms de velocldad de la bombg y el movimiento a
la {ercera pbsicifn es completado una vez que la velocidad
de la bomba ha alcanzado las 70O r.p.m. Segin se ha menclo-

nado, incluso si la velocidad de la bomba desciende por de=-

- bajo de 500 r,p.m. N0 se prod.uciré" el retorno a la primers:

' posicién,

'Yolvienao' ghora a la figura 4, se obgervard que las

wistas mostradas en ella son vistas -de-sé.frgllacula:s; del miem-

" bro anular y el ‘mien;bro_de anillo, Tanto el miémbro anular

131 como el miembro ‘de anillo 133 estén provistos en sus ca,
ras laterales presentadas de salientes espaéiados equiangu-
larmente 147. Los salientes tienen cazéa laterales inclinaw
das. pero presentan caras superiores aplanadas y en.la segun
da posicién del miembro de anilio 131 las caras superiores
aplanadas de los salientes se enganchan entre a_il para deter
miner el espac,."!.a.miehto axial entre el miembro,
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Entre los salientes 147, el miembro de anillo 133 eg o
t4 provisto de salientes 148 que son de secclfn sustancisl--
mente ouadrada y que tienen nna altura sustancialmente igual
a la de los sa;l,ientes 14'7"." Por otra parte, entre pares adya=
centes de salientes 14’? :del miembro anular 131 hay dos Baws "
lientes de dos seriea de salientea 149 y 150. Ta altura de -
los salientes 149, 150 es menor que la altura de los salien-
tes 147 y la altura de los salientes 150 es menor gque la de
los aalientejm 149.5 Seglin puede verse en la vi_sta superior de
la figura);; 'J.os- salia.nteé 150 se ponén'éii' contacto con los
galientes 148 de tal modo que el m;.embio a.nular'.y el miembro

'd_e, anillo queden lo mis cerca posi:ble'uno de otros Al ser mo

vido el miemb;:o anular 131 a ls segunda posicién antes mene-
eionada las caras inclinadas p)éeéentadas de los salientes =~

147 separan.el miembro anular y el miembro. de anillo uno de

) otro a mma diatanéia determinada pbr’la altura de los salien

20,

25

30.

tes 147 y al moverse el miembro anular a la tercera posicibn
antes citada’ nl miembro amular ¥y el m.tembro de anilla Bg ==
acercan més. en‘!;re a:t hasta que; como puede Verse en la vista
inferior.de la rigu.ra 4-, el grado de separacién ge ha deter-
minade por la puesta en contacto de los salientes 148 y 149

Gon la disposicién.descrita ,ellr.apa..ratb puede ser usg
do para suministrar combustible a.un motor sobrealimentado -
slendo eapaz de -determinar el méximo éombustible, a bajas. ve=
locidades del motor cuando results ineficaz ¢l sobresliments
dory a velocidadea més elevadas del motox cuando resulta <=
efactivo el sohnealimentador 4 siendo también capaz de pru--
porcionar wn exceso de eombnatibler para- fines de arranques =
Se observard que no se emplea conexién de presibn a trevés -
de la cual pueda detectuse la praaibn de salida. del sobrea-
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limentador. Es por consiguiente.necesario asegurar que los -

‘dos muelles ¥y las &reas del mangulto y el pistén Jjunto con -

la presibn de salida estén dispuestos de manera que no haya
posibilidad de que el moter sea alimentado a cualquier velo-
cidad dentro de su gama de funcionaﬁ!ie‘ntq.— con mis combusti-
ble del que es capaz de gquemar sin rebasar el nlvel permiti-
do de humo en su escape.

Cuando se para el motor la fuga de combustible del =

1 cllindiro 138 permite al manguito 137 v al pistén 136 moverse

bajo la aceibn del muelle 141 a la posici,&n en la que se su-
ministra un exceso de combustible para fines de arranque.: Du

rante este tiempo la bola'l45 es empujada sobre su asiento =

¥ de este modo la fuga tiene luger a través de las diversas-

holguras de trsbajos Ia fuga lenta de combustible significe
que se demora la vuelta de los componentes de la bomba a la

posicilén de exceso de combustible y ello puede ocasionar pro-

 blemas por ejemplo cuando se atasca el ‘motor después de un -

arrangue en frfo y el motor precisa tddavie combustible en -

exceso pars su nueva puesta en mapcha: Esta dificultad puede

aer minimizada utiliza.ndo 1la construccibn repreaentada en 1a

.figlu'a. 5& .
En la ﬁgura. 5 la vélvula de. bola 152 es alejada de
su asiento pox- un muelle ligexo 153 siendo :U.mita.do el grado
de movimiento.de 1a vélvula de bola por una placa de parada.
154 que presenta una abertura de forma no circular: El pis-
t6én 136 estd pxcﬁsto'; en su cara terminal presentads a la =
vilvula de bolay de una cavidad -en la que esbs dlspuesto un

- tapbn 155 Que t;l.ene una, perciﬁ'n terminal dispuésta para po=-
: nerse en contactc con 1a vé.lmﬂ.a. de bola 152. Bl pist6n es -

cargado, al :f.gual que en el ejemplo an’cerior, por el muells

e i antebanteoon To o
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141 y para- Tacilitar la descripeién se omite el manguito 137,
En la poéigién de r@poao representada la vilvula de -
bola es mantenida sobre su asi'enbo' por la aceibn del muelle -
141 transmitida a través del pis’fﬁn y el tapSn. Al aumentar -
5*  1a presién de salida de la bomba, se alcanzard un valor de =
presifn al que la fuerza 'que a,etﬁa sobre la vAlvula de bola =
vence la .fuerza ejercida por el muelle. Esta presifén gerd ==
aplicada entb:ice’s. al pistén y este fltime se*mofe:é entbﬁces
- eontra, la‘ a.ccibn'dél_: muelle segfn se ha dgscrito més arriba.
10 El efegto difergnéial es proporeionado poﬁ el hecho de que =~
el &rea dei pistén saﬁetida a la presibn es mayor que el 4rea
de la vilvule de bola sometida a la presifén.: Cuando se para =
el motor la presién de salida desciende y al levantarse la -=
vilvula de bola de su asiento permite al pistén volver répi-
15, damente bajo la accifn del muelle: El movimiento final del -
pistén durante el cual se produce el movimiento de la vélvu~
la de bola me ve facilitado por un recorrido de fuga 156 que
estd en c.omuﬂ.ca.éién con una ranura del pistdén, comunicando
le renura con un drenaje; al ponerse el pistén en contacto = '
20.. con la vélwvula de bola; Segfin se ha representado, el recorri
do de fuza comprende un par de orificios ilnterconectados uno
de los cusles estd constantemente en comunicacién con el es~
pacio existente entre el pistén y el tapén y el otro es des-
cubierto parcialmente a la ranure del pistbn durante el movi
25+ miento r:l.nal del pisténs El citado segundo orificlo permite’
una peguefia fugé, de combustible al abrirse la vAlvula de bo=
la pex}o esta fuga es muy pequefia ¥ se produce en la préctica
finicamente durante wn corto perfodo de "h;l.empé.&.'
N o T 4
30.. - Ia Patente de Invencién que se solicita por veinte =
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. afios, para Bspaﬁa, de acuerdo con-la vigente Legislacién, de" 7
berd recaer gobres APARATO DE BOMBEC DE CCMBUSTIBLE FARA SU
MINISTRAR GOMBU’STIBI:E A LOS MOTORES DE COMBUSTICON INTERNA"‘
con Prioridad de la Solicltud de Patente en.Gran Brotafia nﬁm.
Be 50131/75 de fecha 6 de Diciembre de 1,975, segfin las carac-

‘terfaticas esenciales de las sigulentes:

lo.

20,

30.
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EE-';QVIND;chIONES
18, Ai%arato de bombeo de cumbustible para suministrar

combustible a los motores de combua't:i'&;}'; interna y que comlwe
prende un &nbolo de bombeo movible Interiormente dentro de =
un agujero para deaplaza.gg el coibustible desde el agujero a-
ung salida de combustible, medios de bomba para suministraw
combugtible al agujero para empujar el &mbolo hacla fuera, =
medios de vAlvala para controlar la presifu de salida de ai-
chos medios de bomba de tal modo gque varfe de acuerdo con la
velocidad a la que ‘es arrastrado el aparato, medlios de cone=
trol acéionables para egnt:olar la cantidad de combustible =
suministrada al agujero, una 1aya para efectuar el movimlien-
to0 hacla el interior del 4émholo, medios de pé;rada accionables
para determinar el movimiento miximo hacia el exterior del =
&mbolo para limiiar asf{ la cantidad mixima de combustible que
puede fluir a través de dicha salida i_ndependientemente de la
posioldn de dlchos medios de control, comprendiendo dichos -
medlos de parads un miembro de parada movible para deftermi==
nar el movimianto hacla el exterior del émbolo, un miembro =
adicional movible entre tres posiciones y cooperante con di-

cho miembro de parada de tal modo gque en la primera de dichas

" posiciones pueda ser suministrado un exceso de combugtible -
| por el aparalo, en la segunda de dichas posiciones p’upde. ger

suministrada por ol aparato la centidad méxima de combugtie«
ble para las bajas velocidades del motor y en la tercera de

dlchas posiciones pueds ser suministrada pér el aparato la =
cantidad méxima de combustible para las velocidades superlo-

" res del motorjy incluyendo dicho aparato unos medios acciona-

bles por presién de flufdo para mover a dicho miembro a.dicig |

nal entre dichas tres posilelones, siendo sensibles dichog &=
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medios ‘accl.onables por presién de Iluido ala presién de sa=

‘11da de dichos medios de bomba.

28,. Aparata de bombeo de combustible para suninig-~
trar combustible a los motores de cambugtidn interna, de m=
acuerdo con la reivindicacibn 1, en el que dicho medic acclp
ngble par pnesﬁn de flufdo comprende un primer miembro accig
nable por presibn de flufdo que esti GOnEct,ado operativamente
con dicho mfembro adicional y es capaz de ino'sr,e& 8 dicho mieme~
bro adlcional desde dicha segunda a dicha tercei;a posicién; -

© -un segundo miembro accionsble poi presiézi de- flufdo que tiew-

ne un movimiento limitado y capaz; en cooperacién con dicho -
primeﬁ miembro accionsble,; de mover a dicho miembro adlcional
desde dicha primera a dicha segunda pbsiéiﬁn ¥ medios de vil~
vula a través de los cuales es aplicadé. la presifén de flufdo
a dichos primer y segundo miembros accionables por presifn --
de flufdo.

"38,- Aparato de bombeo de comb_ustibig para suminige-
$rar combustible a los motores de combustién interna, de ==

acuerdo con 1a reivindice.cién 1, en el que dicho miembro adis

- cional y dicho miembro de parada tienen caras opueatag, te~-

niendo" c;i_chas caras wnos salientes, poniéndose en contacto -
dj,;erentég _paﬁes de di.chos amgntes cuando el miembro adime-
clonal se encuentré. en sus posiciones aiternai:;.vas. bara dews
terminar 1la dista:acia entre dichas carase

48 - Aparato de bombeo de combustible para suminisw-
trar combustible a los mo‘aores de combustibn internay dg =~
acuerdo con la reivindicacifn 3, en el que dicho ‘miembro adi=
cional y dicho-rm'em‘bno de parada estén préviétps cada uno de-

un Juege de prinieros salientes espaciados, poniéndcse en cone

" tacto los dos juegos de primeros salientes cusndo dicho miem=
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bro adicional se encuentra en diche segunda poaicién, teniégf";;
do wmo de diéhos miembros un juego de segundos sallentes dig
puestos alternativamente con relaeifn a ios primeros'salien#
tes de dicho miembro; teniendo el otro mienbro Juegos de ter

5‘ cerog y cuartos salientes, estando dispuestos uno de dichos
terceros sallentes y wno de dichos cuartos salientes entre +
dichos primeros salientes adyacentes; tenlendo dichos terces
rosy cuartos salientes dlferentes altﬁrae poﬁ"lo quey cuan= -
do dicho.miembro adicional ge encuentzaién dicha primera o =

10. t’erce_ra posicifng los segundos salientes se pondrén en con=s

tacto con los ferceros o cuartos éalienteaa

G&,< Aparato de bombeo de combustible para suminige-
trar combustible a los motores de combustisn interna; de --
acuerdo con la reivindlcacién 4, en el que dichos primeros &
15 galtentes tienen caras laterales inclinadass

62.:- Aparato de bombeo de combustible para suminiges
trar combustible a los motores de combustién interna, de -+
acuerdo con la reivindicaclén 55 en ei que dicho miembro adf
clonal y dicho mieubro de parada son de forma anular; estane

20~ 40 asspuestos los salientes que forman dichos juegos equiam~
gularmente alrededor de las caras.;ateraleé b:esentadas de =
dichog miembrosi .

T8 i Aparatorde bombeo de combustible para gumint gee
trar combustible a os motores de combustifn internay de -~
25. acuerdo con la reivindicacltn 6,-que inclu&é medios parg ==

ajustar le regulacidn sxizl de dicho miembro adicional.

8a;~ Aparato de bombes de combustible para suminig=-
trar combustible a los motores de combustifn interna, de «~
geuerdo con la retvindicacifn Ts enﬁél que dicho medio eg =

30. gaccionable desdée ol exterior del aparato.
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ot Aparat@ de bombeo de comhustible para suminis-~ 7
trar corbustible = loa motorea de combustidn interna, de ==
e.cue::do con la rgivinditpa.ci@n 8, en el que dicho medio aceio
nable por presién de £lufdo comprende un primer miembro accig
nable por prasibn de flufdo conectado operativamente don di-
cho miembro adlcional y capaz de mover a dicho miembro adi--
clonal desde'diéha segunda a dicha tercera posicifm, y un se
gimdc miembro accionsble por presibn de .flﬁi'do que tiene un .
movimiento limitado y capaz, en coope.i'aéibn con dicho primer

miembro accionable; de mover a dicho miembro adicional des-

de didha primers a dicha seginda posicibn y medios de wilvu<
la a través de los cuales es aplicada la presién del flufdo
a dichos primer y segundo miembros accionsbles por presién =

 de fiufdos -
15,

10%.= Aparato de bombeo de combustible para suminis=

~ Yrar eémhustibl-é a los motores de combustién inte.;ma; de ==
~ acuerdocon la reivindlcacién 9u en el que dicho medio de ==
vélyula cémprende un miesbro -de vilvula que puede cooperar -

con wn asiento para impedir la aplicacién de presién de fluf
do a dichos px.'ime:: y segundo miembros accionables por presién

, &e fluido ¥ medios elé.sticos accionables para empu;jar al w=

miembro de vélvula en contacto con el a.siento, actuando di=-

~ chos medios elésticos entre el miembro de vélvula ¥ Gicho ==
" primer mi.embro accionable por presibn de flufdo,

.115.- Apargto de bombeo de-:zombustible para suminige
trar combustiblé g los motores de combustién interng, de «-

acusrde con la reivindicacién 9, en el que aicho medio de «-

. v&lvula comprende un medio de vilvula que puede cooperar 6on.r
" un asiento para impedir la aplicacifén de presifn de flufdo -
- & dichos primer y segundo miembros accionables. por presién -

A



- 20 ="

[

de ﬂufdo, nedios elésticos para empujar a dicho miembro aﬁi—
clonal a dicha primera posicibn y medios de tope portados por -
dicho’r}. i)rimer» miembro acclonable por presifn de flufdo que «-
‘mantiene a dicho miembrode v‘éliula en contacto con el aslen-
5+ %o ouando dicho miembro adicional se encuentra en dicha px:}.';-.
' mera posiciﬁxi, ¥ medios eldsticos adicionales para empujar.al
: ci‘bado miembro de vAlvuwla a la posicibn a‘bie::ta. ’
' 12!.- Aparato de bombeo de- combustible para aum:lniu--
trar. combus'blble a los motores de combuatiﬁn interna. de aw-
1.(?«/ - cueprdo con la reiv;t.ndicaci’&n 103 en _el que dicho primo:." mieme=
bro aceionable por presifn de flufdo comprende un piatbén des~
11zable déntro de un manguito que constituye dlcho segundo =
miembro accionsble por presibn de flufdo y siendo deslizable
dicho manguito dentro de un cilindro del gue un extremo estd
15..  cerrado por una tapa en la que se ha formado un paso a través
del cuel - ﬂmya el ﬂ.uido bajo pres:l.6n paxa actua.r sobre el w-
pis‘t6ny el manguito. -, - - o
13%* Aparato de bombeo de combustible para suminis< '
. trar combustible a los motores de combugtién ';ntarna, de ==
20s  aouerdo con la reivindicacién 11, en el que d‘iaho_médio de =
vélvula comprende un miembro de vélvula que puede cooperar. -
con un asiento para impedir la aplicacibn de presifn de itlv;_
do a dicho primer y segundo miembros acqionabieé por presifn
de flufdo ¥ medios elésticos accionables pa.:a-empujar al -
25+  miembro de vilvula en contacto con el aéiehto. ja'otuando Al ww
chos medlos eldaticos entye el mieinbro de vilvula y dlcho. =
| primer miembro acclionsble por presifn de flufdo,
148,~ Aparato de bombeo de combustible para suminis-
trar combustible a los notores de combustifn interna, de ==
30,: acuerdo con la reivindicacién 12 que incluye ofros medios -~
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elésticos que actfian entre dicho plstén y wna tapa terminal
que sii:vé, i)ara cerrar el otro ’extremo del cilindro.

158.~ Aparato de bombeo de combustible para suminie-
trar combustible a los motores de combusﬁén interna, de ==
acuerdo con la re.ivindicaci6n 13 & 14, en el que dicho miem~

bro adicional es de forma a.aular ¥y movible angularmente glwe

‘tre dichas primera, segunda y tercera posiciones, teniendo =

el cilindro su eje dispuesto tangencialménte con relacifn a”
dicho mienbro adicional y presentando el plstén un tetén que
se extiende lateralmente en. contacto con una cavidad de dl=-
=cho mienbro adicional; '

162.~ Aparato de bombeo de combustible para suminis=
trar combustible a los motores de combusiién interna, de &=

acuerdo con la reivindicacibn 15; en el gue dicho manguito -

esté provisto de una ranura a trav8s de la cual pasa la por=

cibn del pasador Q_ue ge extiende enfre el pistén y el miem~~
bro adicional; siendo cogido dicho pasador por la pared de -
base de ciidha ranura qurante el movimiento dgi miembro adla~
cional entre la primera y segunda posicionés,' poniéndose i~
cho mangaito en contacto con una’porcidﬁ de dicha segunda 3
pa terminal antes menciona.da para impedirle facilitar el mo~
v:!.miento de dicho mi.embro adicional a dicha tercers posicidn.

175.- Aparato de bombeo de combu tible paxa suminis-
trar combustible a los motores de comhustiﬁn interna, de «=
acuerdo con la reivindicacifn 13; que incluye un recorrido -

de fuga desde la porci6n del cilindzo dispuesta entre dicha

primera tapa terminal y dicho pistén.; siendo sbierto dicho =
recorrido de fugs por dicho pistén al ser movido el miembro

adicional por los xﬁedios elésticos a dlcha primera posicién,
188~ WAPARATO DE BGE’[BEO DE COMBUSTIBLE PARA SUMINIS-
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TRAR COMBUSIIBLE A LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERFNAM.
Segiin queda sustencialmente deserito en la presente -

memoria que conste de vedntidos ho;]a.s;,_i escritas a méquina por

ung gola cara y acompafiada de dibujos.
54 . wartg, G DIL 0%,

LUCAS INDUSTRIES LIMITED




/FBIIpA BjFZLH

22
21 121
s \ ]
=NEN Vel
OAN_\ .M“\ﬂ o mm_ B
Z ]

,
Yz 2

H &l i of
é 77// N
L AL
L\ =
Yoy 2
' ///////////h ﬂ/(
= [ G&
w..,,.,

/
7 5705 SEIon 2 TDLIW/7 SFIFLENGN? Sv207




LUCAS IMDUSTRIES LIMITED

P
AN N

J

G VATANAA A NANLUA AN

@ 5. =
1 |l \|24

A Y

AN

/7.

11V /A
N
N

: [33JZ'4

134

N

14
13

e

NS

329

e
N

g
T

N7
s
o

o

| Exeats veriabe



2 HOTAS - Mo [
/ ot

VIP% \\ wavar i D

3

L) XA

.. jEEEs

NER

134 f

DANNNNN




LUCAS JNDUS TRIES _L/MITED D HOTAS- A@,‘a 21

M9 180 17 3l MO 180 147 [l
N \ . \ ‘ N

SN NS \&\\\\\ T\
147 ae N33 N 147 N (47

B

185—H-N g
156 5& Y oo
e \ VI

2%

p CScarly veriable



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



