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PATENTE DE INVENCION

que por veinte aHos, para España, ae solicita a favor da la Firma

SRAUMSCHIHEIEER FLAMSENFILTER LEINEMANN & CO, entidad alemana, re­

sidente en BRAUMSCHWEIG (REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA), Indua- 
triestrasse, 1í; por: "ME30RRS INTRODUCIDAS EN LAS VALVULAS DE —

MEMBRANA DE MANDO POR PILOTO".-

NEMORIA DESCRIPTIVA

La presenta invención ae refiere a unas mejoras en las 

válvulas de membrana de mando por piloto previstas para el vacia­
do de recipientes, de aparatos ó bien dispositivos similares, com 

puestas por una caja ds válvula que posee tanto un racor de empet̂  

me como también un racor para el gas de escape y que comprendanel 

asiento para la válvula principal asi como una cámara de válvula 

que se encuentra dispuesta por encima de la válvula principal que 

con el racor da empalme mantiene una unión da sobrepresión ó de - 
sobrecarga, mientras que la válvula piloto ha sido equipada con — 

una salida de piloto que facilita la compensación da presión, sien 
do an este caso las secciones transversales de la válvula piloto 

asi como da la salida piloto de la misma mayores que la sección - 

transversal de la referida unión de sobrecarga.-
Las válvulas de esta tipo se emplean en todos aquellos 

casos en que el empleo de unas válvulas con mando externo resulte



demasiado caro 6 bien ai el mismo no puede sor efectuado debido a 

unas razones de seguridad 6 bien por unos motivos técnicos, a pa­

sar do quo las condicionas da servicio exigen, por otra porto,que 

la presión da reacción se encuentro cerca de la presión máximo de 

servicio. Las miomas válvulas se emplean también si os requerido 

un elevado grado de hermetismo que se extiende hasta muy cerca de 

la presión da reacción para la válvula y/ó ei después de la aper­

tura da la válvula se ha de producir una carrera completa ain que 
adicionalmente sea efectuado un aumento sustancial da la presión.

En ei caso de una ya conocida válvula de la ciase de —  

construcción mencionada al principio, la válvula piloto ha sido - 

realizada en la forma da una válvula de plato que es regulada por 

medio do membranas. El inconveniente más grava da esto tipo de —  
construcción consiste en que oi mando por válvula piloto, os bas­

tante complicado y, por lo tanto, muy propenso a las averías. Es­

te inconveniente se acontóa aón más por ai hecha de que ei meca­

nismo de mando por piloto es bañado por el medio do circulación - 

de la válvula, por lo que puedan ser provocadas unas perturbacio­

nes adicionales en el funcionamiento. Esto so presenta anta todo 

en al caso de los productos críticos do la industrio química, los 

cuales pueden conducir a la corrosión, ai ensuciamiento, a lo for 
moción do polímeros, de sublimados etc., etc. Una avería an el —  

sistema da mando por válvula piloto trae consigo un fallo completo 
da la válvula do aaguridad, por lo que ae pueden producir unos do 

terioroa y accidentas do consideración.-
Basándoso en la válvula de la ciase explicada al prinej. 

pío, la presante invención tiene por objeto mejorar ol modo do - 

funcionamiento de la válvula piloto, simplificar ante todo ol man 

do por válvula piloto an cuanto a su realización constructiva y - 

mejorar el mismo en lo que se refiere a su tendencia a las averías.

Os acuerdo con la presante invención, sote objeto so q&n



sigue por si hecho de que la válvula piloto ae halla constituida - 

por una válvula da membrana cuya cámara da válvula — que rodea el 

mecanismo de mando de piloto es atmoafárica.—

SO Por sata motivo tanto la válvula principal como asimismo

la válvula auxiliar son reguladas mediante membrana, por lo quo — 

la nueva válvula ya no tiene ningón elemento aen8ibla da guia quo 

sea de una tolerancia estrecha. Rnta todo, sin embargo, el meca­

nismo da mando por piloto ya no entra en contacto con el medio da 

5S circulación.—
De acuerdo con una conveníoste forma de realización, la 

válvula piloto puede tener una característica da salto, y ésta de 

un modo tal que la fuerza da ajuste para la presión de la reacción 

para la válvula piloto se reduce conforma se produzca un aumento 

60 en la carrera de la válvula. Gracias a ello so consigue un compor 
temiente de funcionamiento que as especialmente conveniente y que 

más abajo es explicado de una manera máa detallada a travás de un 
ejemplo para su raalizacíón.-

Segón una forma de realización, quo resulta ventajosa - 

63 an cuanto a su construcción y quo simplifica el mantenimiento, la 

válvula piloto puede estar equipada con un casquete da válvula que 

es desmontable y que pone al descubierto el mecanismo da mando de 
la misma.—

Para unas determinadas condicionas de trabaja puedo sor 

70 conveniente fijar la válvula piloto como una válvula independiante 
da una forma desmontable sobre la caja do la válvula principal. - 

Por ello, an al caso de producirse una perturbación en ol funciona 

miento de la válvula piloto y en las modificaciones de servicio, 

respectivamente, de una forma muy sencilla puado sor atornillada 
7S una válvula piloto que está ajustada do nuevo.—

Con respecto a la seguridad de funcionamiento y en lo - 

que se refiere a la protección del medio ambiente, resulta conve—
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nianta que la aolida dai piloto se encuontro unida con ol racor - 
dol gas da escape por medio da un tubo da componaación do prosión. 

Si dentro do asta tubo do componaación do la presión. Si dentro - 

de aato tubo do compensación do la presión ha sido colocado un qs 

trangulador regulable, lo diferencia antro la presión de la reac­

ción y la presión do cierre puado aor variada do una forma senci­
lla. Gracioa a olio oa consigue una presión do cierra que sa pue­

de acercar mucho a la praeión de reacción para la válvula.-

La exigencia da una apertura, rápido y completa, do la 
válvula principal por la reacción da la válvula piloto puedo sor 

cumplimentada por el hecho de quo el tubo para la compensación do 

prosión termina con una desembocadura do inyector dispuesta den­

tro del racor para ol gas da escape. Gracias al efecto do inyección 
que da este modo se produce, quoda reforzada la aspiración de los 

gasea desdo la cámara de válvula. Por ello, las asociónos trans­
versales do la válvula piloto y del tubo de componaación do pre­
sión, respectivamente, puadon ser reducidas con respecto a la unión 

de sobrapreaión oxistonta entra la cámara de válvula y ol racor - 

de empalma

En ol caso do emplear unos medios circulantes que tionon 

una acusada tendencia hacia las deposiciones do suciedad,puodo sor 
da gran ventaja que la salida del piloto aa encuentra unida por - 

medio de una cámara do unión de grandes dimensiones con ol racor 
para el gas da eacapa.-

R1 no es necesario realizar con osta nueva válvula niqgu 

na función da vaciado, la unión do sobrecarga existente entro la 

cámara do válvula y ol racor de conexión puedo estar equipada con 

una válvula de retención do seguridad. Gracias a ello queda impe­

dido que al existir dentro del recipiente, dentro del aparato ó - 

bien dentro de un dispositivo similar, una depresión, asta última 

sin embargo, no sa puede extender hacia la cámara de válvula, por



lo que la válvula principal permanece siempre cerrada.—

110 La unión da sobrepresión existente antra la cámara de -
válvula y al raeor do conexión también pueda aatar constituida por 

medio da una abertura da compensación para la presión, la cual es­

tá dispuesta en al plato de válvula da la válvula principal. En —  

tal caso, la nueva válvula airva también para efectuar al vaciado 

115 ó purga de loa recipientes, aparatos etc, atc.-
Una hermeticidad especialmente buena para el plato do la 

válvula, el cual está guiado par una membrana, sa consigue por el 

hecho do que la junta da la válvula diapuesta en el asiento de le 

misma está constituida, por lo monos an lo que se refiere a la váj. 

120 vula principal, por la membrana de ásta áltima. En este caso re­

sulta conveniente que la membrana da la válvula principal está con 

respecto a la cámara da válvula libre por la zona del asiento de - 

la válvula. Es da especial conveniencia ai el plato de la válvula 

principal posea un diámetro más reducido que el asiento do la vál- 

125 vula y si el mismo se apoya al estar cerrada la válvula en un so­

porte que con respecto al asiento de la válvula pueda ser regulado 

con preferencia en cuanto a su altura. Tan pronto comience al plan­
to de la válvula a elevarse, la membrana sa apoya al principio y — 

con una reducida carrera dal plato todavía sobro el asiento de la 

130 válvula y la misma as apretada contra el asiento do la válvula de­

bido a la presión quo rige dentro de la cámara de la válvula. Ca­

to es muy conveniente, ante todo an aquellos casos que por las ra­
zonas de resistencia a las sustancias químicas han de sar emplea­

da unas juntas y materiales para membranas, respectivamente, quo - 

135 son relativamente duros. La membrana, debido a la presión que se - 
realiza sobra la misma, os apretada contra loo bordes exteriores — 

dal asíante da la válvula, por lo quo la misma haca que sea aumen­

tado el efecto do hermatidad.-

Rl ser tratado unos productos especialmente críticos como
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140 por ejemplo, loe productos con una polimerización; con uno separa­
ción por cristalización ó bien loa productos do una sublimación, 
os do gran conveniencia prever unoa serpentinas calentadoros que 

oe encuentran dispuestos dentro do la caja do la válvula. En coto 

caso, los serpentines calentadores han de sor colocados da tal m& 
145 ñera que todos aquellos elementos, que influyan decisivamente en 

al funcionamiento y que son impulsados por al medio da circulación 

reciban al suficiente calantamianto.-

Qtros detalles y ventajas do la invención ao pueden das 

prender de la descripción relacionada a continuación sobro la cana 

150 trucción de la mioma
Algunos ejemplos para la realización do la presenta in­

vención se han roprasentado en ol plano adjunto, en al que:

Las figuras 1 hasta 4 muestran las vistas da sección - 
longitudinal do cuatro formas do realización diferentes para las 

15S válvulas da membranas con regulación por piloto;

La figura 5 indica on una escala de aumento un detalle 

do la figura 1 mientras que
La figura 6 muestra un detalle también a escala do aumen 

to de la figura 3.-

166 La válvula representada en la figura 1 está compuesta -
por una caja da válvula 3, que eatá equipada tanto con un racor - 

de empalma 1 como asimismo con un racor 2 para los gases de osca- 
pe, caja de válvula ásta que comprende el asiento 4 para la vályt¿ 

la principal así como una cámara de válvula 5 quo aa encuentra dia 

165 puesta por encima da este asiento do válvula.—

La válvula principal, que está indicada en las figuras 

1 hasta S, se compone de un plato de válvula 6 con una membrana fi 

ja da forma anular 7, que por su borde exterior sa encuentra suje 

tada dentro da la caja do válvula 3, La membrana 7 sirvo an este 

170 caso en contra a leo formas do realización usuales hasta ahora no

— 6 —
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solamente para efectuar la guía de este plato da válvula 6, sino 

ella realiza al mismo tiempo también al hormatizado con respecto 

al asiento da válvula 4+ Por la figura S sa puedo observar clara­

mente que la membrana 7 an frente de la cámara de válvula 5 y den 

175 tro da la zona del asionto 4 de la misma queda libre, y por este 

motivo, la membrana as Inpulsada por la presión desda este lugar 

y de acuerdo con las flachas doblas que en la parte derecha de - 

la figura 3 han sido indicadas, por lo que la misma puede sor apra 

tada firmemente contra el asionto de válvula 4. Oa forma centrada 

180 se ha dispuesto en el plato de válvula 6 una abertura 8 para la - 

compensación da la presión, la cual efoctóa la unión dol racor de 

empalmo 1 con la cámara da válvula Si­

ta caja do válvula 3 constituya por su extremo superior 

un asiento de válvula 9 provisto para una válvula da piloto 10. - 

185 También esta óitima está equipada con un asionto de válvula 11, — 

an el que ha sido sujetada una membrana 12 que en su borde extre­

mo es impulsada por un casquete de válvula de piloto 13, que es 

da tipo desmontable* Gracias a ello, la cámara da válvula de pilo 

to 14, que rodea el mecanismo de regulación de piloto, so encuen- 
190 tra completamente harmetizada con respecto a la salida de piloto

13, por lo que la misma pueda ser atmosférica. La salida de piloto 
1S as encuentra unida por medio da un tubo do compensación 16 pa­

ra la presión con el racor ó tubo de escape 2, y la misma termina 
dentro de éste óltimo con una desembocadura do inyector 17.- 

195 Por la mitad izquierda de la figura 1 se ha indicada pa

ra la válvula do piloto 10 una carga por peso 18, mientras que an 

la parta de la derecha del plano ha sido representada, como solu­

ción alternativa, una carga por resorte 19.—
La válvula as fijada, por madio de unas bridas, en al - 

208 recipiente ó bien an un objeto similar que ha de ser aireado y na 

ciado, respectivamente, y que aquí no ha sido representado. # tra



- 8 -
váa da la abertura do compensación da presión 8 dispuesta en el - 
plato da válvula 6 sa produce dentro de la cámara do válvula S la 
misma presión como an la parto dol recipiente* Debido a que la su 

20S perfidia da la válvula principal que vá dirigida hacia la cámara 

de válvula 5, ea mayor que la superficie de válvula, que eotá diri 

gida hacia el racor de empalma 1, la válvula principal ea carrada 

firmamento al producirse una sohropresión. 3i la presión dentro do 

la parte del recipiente y por lo tanto, dentro de la cámara de —  

210 válvula S, alcanza la presión do regulación do la válvula de pilo 

to, áeta óltima ae abre. En este caso, la presión dentro do la cá 

mara da válvula 5 se reducirá a travÓs de la válvula de piloto 10 

y por medio del tubo da compensación de presión 16, de modo que - 

por debajo dal plato 6 da la válvula principal queda constituida 

215 una aobrepreaión que haca que sea abierta la válvula principal. Ls 

ta función queda garantizada ai la sección transversal da la val 
vula piloto 10 y dol tubo de compensación 16 para la presión son 
mayores que la sacción transversal da la abertura da compensación 

da presión B, la cual está dispuesta en la válvula principal.- 
220 El mecanismo da regulación dol piloto, 18 y 19, que es

esencial para el funcionamiento de la válvula en todo su conjunto 
ha sido situado dentro de la cámara da la válvula piloto 14, que 

ae encuentra dispuesta protegida con respecto al medio de circulg 

y que de forma atmosfárica puede ser aireada y vaciada. Oespuáa de 
225 desmontar el casquete 12 de la válvula piloto, la presión de la - 

regulación puado sor variada sin producir ninguna interrupción en 

el funcionamiento de la válvula an todo su conjunto por una modi­

ficación an el poso do carga y por el ajuste, respectivamente, de 

la carga por rosorte.-
230 ta figura 2 indica una válvula piloto IB con una carac­

terística do salto* En sato caso, al ajuste do la presión para lo 
reacción do la válvula piloto 10 no es realizado por medio do una



carga da paso y/o mediante una carga par resorte, sino esta ajuste es 

efectuado a través de un imán permanente 20 que ha sido fijada de 

23S una manera estacionaria y que actóa sobre una armadura 21 que aa 

encuentra unida con al plato da válvula 11. Tan pronto so haya al 
canzado la presión da reacción para lá válvula piloto 10, al pla­

to ds válvula 11 comienza a abrirse, por lo que aa aumentada la — 

distancia entre ol imán permanente 20 y la armadura 21. Con ello, 

240 la fuerza de regulación para la válvula que en primar lugar ea pro 
ducida por el imán permanente, se reducá de inmediato, y la vályu 

la piloto se abre, con su característica de salto, inmediatamente 

a la carrera completa para dejar libro, también de inmediato una 

vez que se haya alcanzado la presión de regulación la completa —  
24S sección transversal. Debido a ello, se reduce al mismo tiempo y - 

dentro da un plazo muy corto también la presión que rige dentro - 
de la cámara de válvula S, de modo que asimismo se abre, da una - 

forma completa y de inmediato, la válvula principal.—
Por lo tanto,al ser empleada una válvula piloto con una 

253 fuerza de regulación qua sa reducá en parta ó bien que desaparece 

totalmente con el aumento simultáneo de la carrera da la válvula, 

aa puede cumplimentar da una forma especialmente sencilla la exi­

gencia da que la válvula se tiene que abrir a su carrera completa 

una vez que haya sido alcanzada la presión ajustada para la raac- 

2SS ción. Además, el cumplimiento de esta exigencia as aumentado toctg 
vía por el hecho de qua se emplean unos platos da válvula que son 
regulados por medio do unas membranas, dado qua la superficie da 

ataque se aumenta do una manara correspondíante daspuÓs da que sa 

haya iniciado la apertura de la válvula.- 
260 Oe una manara conveniente, la válvula piloto 10 está di

mensionada de una forma tal qua can el fin do conseguir la complg 

ta sección transversal para la circulación, tan sólo haca falta - 

prever una carrera relativamente corta da la válvula. Gracias a -
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olio,par la forma da realización según la figura 2 oo obtiano tan 

26S sólo una reducida modificación en la distancia entre el imán per­
manente 20 y la armadura 21. Por un levo decrecimiento do la pre­

sión de trobajo por debajo do la presión para la reacción de la - 

válvula piloto, la armadura 21, por lo tanto, ae ocarca otra voz 

al imán permanente, por lo que queda aumentada, de inmediato, la 
270 fuerza de cierro. Con olio se consigue, por lo tanto, una fuerza 

do cierro que oa acorca mucho a la presión para la reacción da la 

válvula. Por la colocación da un ostrangulador do tipo regulable - 

22 dentro dol tubo de compensación 16 para la presión, oo puedo - 

variar, de una manera adicional, la diferencia entra la presión, 

273 de reacción y la presión do ciorro.-
Por medio de las válvulas representados en las figuras 

1 y 2, no solamente ae puede realizar una función de aobropresión 

es decir, una deaairoación ó purga da aire, sino también una fun­
ción da depresión y, per consiguiente, una ventilación. Dentro do 

2B0 la cámara de válvula 5 rige la misma depresión como en la parte — 

del recipiente ó bien del aparato que ha do ser ventilado y vacia 

do, respectivamente, de manera que la presión existente dentro dol 

racor ó tubo 2 para el gas de escapo actúa sobro la superficie - 

exterior de la membrana 7 de la válvula principal con el fin da — 
2Qg levantar ásta última si el producto de la presión multiplicada —  

por la auporficio corresponda a la presión de reacción para el po 
eo dol plato do válvula 6 da la válvula principal. Dado que la - 
presión para la reacción da la válvula piloto ID ae, por lo gana- 

ral más alta que la presión de reacción para la carga dol poso,la 

230 que do las circunstancias antes mencionadas resulto para la válvg 

la piloto, la válvula piloto se mantiene cerrada durante la funcián 

do la ventilación. Gracias a olio,, en una función da ventilación 

no entra an acción al mando de la válvula piloto representada en 
las figuras 1 y 2. Se tiene, por lo tanto, una válvula do membra-
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295 na do una carga directa por peao.-

En la práctica se presenta con mucha frecuencia la oxi­
génela do fijar en un nivel relativamente alto la presido de reac 

ción para el vaciado ó purga de aire, mientras que la ventilacidn 
ha de ser realizada ya a las condiciones de una presido muy radu- 

338 oída# Mo obstante, dado qua loa platos da válvula 6 da la válvula 

principal han da tañer debido a la forma de realización necesaria 

para los miamos un determinado paso mínimo, que en el caao de una 

conetruccidn ds la válvula sagdn la figura 4 influiría en la pre- 

aidn de reaccidn al ser efectuada la ventilacidn, para la válvula 

SOS principal puede ser de una gran ventaja la forma da realizacidn - 

que ha sido indicada por las figuras 3,4 y 5. En este caao, el dJLá 
metro del plato de válvula 6 es más reducido que al asiento do —  

válvula 4, mientras quo al plato de válvula está apoyado al estar 
cerrada la válvula principal en un soporta 23 que puede sor ajua- 

310 tado en cuanto a su altura con raspecto al asiento de válvula* En 

eeta forma da construccidn y en el caso de ser efectuada la venti 

lación, como peso actúa tán sdlo la membrana 7 que es muy ligera, 

de modo que ya a unos pocas milímetros da la columna de agua que­
da asegurada una apertura de la válvula.—

315 Si, en cambio, no ha de ser realizada la función de una
ventilación Ó aireación, se pueda prever de acuerdo con la forma 

de construcción indicada en la figura 3 una tubería de desviación 
24 con una válvula de rotención de seguridad 2S incorporada, tutg 

ría de desviación ésta que se une la cámara da válvula 5 con el - 

320 racor de empalma 1.-

Según lo forma da realización representada en ia figura 
4, la salida de piloto 15 sa encuentra en unión a través de una - 
cámara da unión 26 da unas grandes dimensiones con al tubo 2 para 

el gas de escape. Para los medios da circulación que tienen una — 

325 acusada tendencia a las deposiciones de suciedades, asta tipo da
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construcción sirva mejor quo la forma da realización con al tubo do 

compensación 16 para la presión con su sección transversal para al - 

paso del flujo, la cual es relativamente paquaKa. Como añadidura, en 

la figura 4 se pueden observar unos serpentines do calentamiento 27, 
330 por lo que puedan sor calentados todos aquellos elementos de la vál­

vula los que ejercen una influencia en el buen funcionamiento y que 
entran an contacto con el medio de circulación (fluido

REIVIHOTCACIOMCS
ia.- mejoras introducidas en las válvulas do membrana de mando por - 

335 piloto; previstas para el vaciado do los recipientes, do loa aparatoo 

ó bien para unos dispositivos similares, y compuesta por una caja de 

válvula que posee tanto un racor do empalmo como asimismo un racor - 

para al gas da escape y la que comprenda el asiento para la válvula 

principal, así como una cámara da válvula que se encuentra diapuesta 

340 por ancima de la válvula principal y que el racor do empalme mantiene 

una unión de eobreprasián, mientras que la válvula piloto ha sido —  
equipada con una salida de piloto que facilita la compensación de la 

presión, siendo an esta caso las secciones transversales de la válvu 

la piloto así como de la salida da piloto da la misma mayores quo la 
345 sección transversal do la referida unión do sobropresión? caracteri­

zadas porque la válvula piloto está constituida por una válvula do <* 

membrana cuya cámara quo comprende el mecanismo da regulación de pi­

loto, as atmoafárica.-
2 0 Hejoras; sogdn reivindicación 1, caracterizadas porque la válvu 

3SC la piloto tiene una característica da salto, y esto da tal manera la 
fuerza do ajuste para la presión da la reacción para la váludh pilo­

to va reduciéndose conforma vaya aumentándose la carrera de la válvu 

la.—
3a.- He joras; sogón reivindicación I, ó bien 3, caracterizadas parque 

3S5 lo válvula piloto está equipada con un casquete do v-alvula do tipo 
desmontable quo, al estar quitado, pone al descubierto todo al meca-
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nisao do regulación do la válvula.-

48.- Mejoras; sagón reivindicaciones 1, 2 ó bien 3, caracterizadas 

porque la válvula piloto está fijada como válvula independiente - 
de forma desmontable sobra la caja de la válvula principai.- 

58.- Mejoras; aogtün una de las roivindicaciones antes mencionadas, 

caracterizadas porque la salida piloto dispuesta en la parte infe 

Tior da la válvula piloto comunica a travás da un tubo compensador 

de presión con el racor para el gas de escapo.- 

68.- Mejoras; sagóó reivindicación 5, caracterizadas porque dentro 
del tubo compensador de presión dispuesto por encima del racor pa 

ra el gas de salida está montado un estrangulader ajustable.- 
7a.- Mejoras; sagón reivindicación 5, caracterizadas porque el tu 

bo compensador do presión termina en una desembocadura de inyec­

tor dispuesta dentro del racor para al gas de escape.—
88.— Mejoras; ssgón a una da las reivindicaciones 1 hasta 4, carao 

tarizdaa porque la salida del piloto comunica a travás do una cá­

mara de unión do grandes dimensiones con al racor para el gas do 

oaeape*-
98.— Mejoras; sagón una da las reivindicaciones antes mencionadas 

caracterizadas porque la unión de sobrapraaión existente entro la 

cámara de la válvula y el racor de empalma está equipada con una 

válvula de seguridad al retroceso dsi gas.-
188.— Mejoras; aegón una da las reivindicaciones i hasta 8, carao 

terizadas porque la unión ds sobrepresión entre la cámara de la - 

válvula y al racor da empalma está constituida por una abertura - 

compensadora da presión, an el plato de la válvula prineipal.- 
118.- Mejoras; ssgón una da las reivindicacionos antes mencionadas 
caracterizadas porque la junta da lo válvula, dispuesta en ai - — 

asienta do válvula, está constituida, al monos con respecto a la 
válvula principal por la membrana do esta óitima.—
128.— Mejoras; segón reivindicación 11, caracterizadas porque la
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membrana, de la válvula principal está con respecto a la cámara de 

la válvula# libre por la zona del asiento do la válvula.- 

390 139.- mejoras; segán roivindicacidn 11 d bien 12, caracterizadas -
porque el plato de la válvula principal llova un diámetro más rad¿¿ 

cido que el asiento do la válvdb apoyándose el mismo, al catar ce­

rrada la válvula sobre un soporto.-

149#-- mejoras; sogán reivindicacián 13, caracterizadas porque el - 

39S soporte puede ser ajustado en altura con respecto al asiento da la 

válvula.-
15$*— Mejoras; eogdn una de las reivindicaciones antes mencionadas 

caracterizada por serpentinos calentadores montados en la caja da 

la válvula
169.- "MEJORAS IHTHOBUCIOAS EM LAS UALVUtaS OK MH3SRAPM PC NAfiOU 
POR PILOTO

Consta la presente memoria descriptiva 

do catorce hojas numeradas y mecanografiadas por una sola cara, a 

las quo se les acompañan tres planos para au mejor compronsián.-

Madtid,
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