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PATENTE DE INVENEIGH

que por veinte afies, para Cspafia, se solicita a favor do la Firma
BRAUNSCHUEIGER FLARMMCNFILTER LEINERANG & €0, ontidad alemana, ro=-
sidente en BRAUNSCHUEIG (REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA), Indus—

triestrasse, 11; por: MAC308AS INTRODUCIOAS EN LAS VALVULAS DE e

NEMBRANA DE MANDO _POR PILOTOY o=

HMEMORIA DESCRIBTIVA

La presents invencidn so refiere a unas mejoras en las
vilvulas de maombrana de mando por piloto previstas para el vacis—
do de recipientes, de aparatos 4 bien dispositivos similares, com
pugstas por una caja do vdlvula que poses tanto un racor de empal
me como tambien un racor para el gas de escape y qus comprendensel
asiento para la vAlvula principal as{ como una cémara de v8lvula
qua se encuentra dispussta por encima do la widlvula prineipal que
con sl racor da empalme mantiens una unidn de sobrepresidn 6 deo -
sobrecarga, miontras que la vdlvula piloto ha sido equipada con =
una salida de piloto qus facilita la componsacidn de presidn, sign
do en este caso las secciones transversalaes de la v8lvula piloto
asi como de la salide plloto do la misma mayores que la seccidn -
transversal de la referida unifn da sobrecarga.-

Las vdlvulas de esta tipo se emplean en todos aquellos

casos en que el empleo de unas valvulas con mando oxterno resulte
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demasiado core 6 bion ai ol mismo no pusde sor efectuado dobido a
unas razones de saguridad & blaen por unos motivos técnices, a po-
sar de quo las condicionas da servicio exigan, por otra porto,que
la presidn de reaccidn se encuentre cerca de la prasidn méxima de
sorvicio. Las mismas vélvulas se empleoan tambien si s requarido
un slavado grado de hormetismo que as extisnds hasta muy corca do
1la presidn do resceidn para la vélvula y/8 ei despufs de la apor-
tura de la v3lwula se ha de producir una csrrora complata sin que
adicionolmento sea efactuado un aumento sustancial de la prosibne
tn 8l caso de una ys sonocida vdlvula de la close do
construccidn mencionada al principio, la valvula piloto ha sido -
roalizada en ls forma de una vilvule de plato qus es regulada por
modio de membranas. £l inconvonionte mds grave do sato tipo do we
construccidn consiste en gyue ol mando por vilvula piloto, ss boa-~
tante complicade y, por lo tanto, muy propenso a las averfas. Ca-
te inconvenionto se acontda ain mds por sl hecho deo que 8l mocow
nismo do mando por piloto es bLaffado por ol medio do circulacidn
de la vélvulas, por lo que pusdan ser provocadas unas porturbacio~
nos adicionales en sl funcionamientp. Esto so prasenta ante todo
on gl caso de las productos criticos ds la industria quimica, los
cuales pusdan conducir a la corrosidn, al ensuciamionts, a la for
macidn do polimeros, de sublimados etce., ©tcs Una avorfa en gl =
sistoma da mando por vélvula pilote trae consigo un fallo completo
de la vidlvula da seguridad, por lo gue sa pueden producir unos do
tarioros y accidantes de consideracitn.-

Basfndose sn la vilvula de la class nxpliceda al princi
pio, la presents invencidn tiesne por objoto mejorar sl modo de -
funcionamiento de la vilvula piloto, simplificar ante todo ol man
do por védlvula piloto en cuanto a asu realizacifn constructiva y ~
mojorar ol mismo en lo que se raficre s su tondencia a las averfas.

Do acuerdo con ls prosente invencidn, sste objeto se cgn
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sigua por sl hecho de qus la vAlvula pilote ss halla constituida -
por una védlvula deo membrana cuya cfmara ds vdlvula -~ gue rodea el
macanismo de mondo de pilota os atmoaflricae~

Por este motivo tento la vdluvula principal como asimismo
la v8lvula auxiliar son rsguladas mediante membrans, por lo quo =
la nuova vilvula ya no tiens ningdn elemento sensible de gufa quo
sea de una tolesrancia sstrecha. Ante todo, sin smbargo, &l neca-
nismo de manda por piloto ya no enira on caontacts con sl madic de
circulacidn.-

De acuerdo con una convonionte forma de rsalfizacidn, la
vdlvula piloto pueds tener una caracteristica de saslto, y 8sta de
un modo tal que la fuerzs de ajuste para ls prosidn de la reaccidn
para la vélvula piloto se reduce conforms 5 produzca un aumento
en la cerrera de la vélvula. Gracias a ello ss consigue un compor
tamionto de Puncionamiento que 83 especialmente conveniente y gua
mds obajs es axplicado de una manera mie detallada a través de un
ojemplo para su realizacidn.-

$egdn una faorma de realizacidn, que rosulta ventajosa =

an cuanto a sy construccidn y quo simplifica el mantenimiento, la

valvula piloto puede estar equipada con un casquete de vilvula que

o8 dasnontable y gque pone al dascubie;to el mecanismo de mando de
la mistiae~

Para unas determinadas condicionas de trabajo pusdse ser
convenliente f1jar la vdlvula piloto como una vélvula independiento
de una Porma desmontable sobre la caja de la vdlwula principale =~
Por allo, on el caso do producirsse una perturbacldn en ol funciong
mlento de la vdlvula piloto y en las modificaciones de servicio,
raspectivacente, de una forma muy sencilla pusdo saor atornillada
una vélvula piloto que sotd ajustada de nuavae~

Con respecto a la seoquridad do funcionamiento y on lo -

gue oa reficre a la proteccidn del modio ambionte, resulta conve=
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nisnte qus la salida del piloto ss encuontro unida con sl racor =
dol gas de ascape por moedic de un tubo de componsacidn de prosidn.
55 dentro de osto tubo de componsacidn ds la presifn. 51 dontro -
de oate tubo do compensacidn do la prosidn ha sido colocads un eg
trangulador regulable, lo difsrencia entre la presifn de la roacw
cidn y la prasisn de clerre pusds sor variada de una forma sonci-~
lla. Gracias o cllo se consigua una proesidn de ciorre que sa puo-
de acercar mucho a la presidn de reaccidn para la vilvula.=

La sxigencia de una aportura, rdpids y complota, da la
vdlvula principal por la raaccidn de la vdlvula piloto puede ser
cumplimontada por al hacho do que el tubo para la componsacidn do
prosidn termina con una desembocadura de inysctor dispussta don~
tro dal racor para ol ga2 do oscape. Gracias al efecto de inyoeccion
que de este modo se produce, nuoda reforzada la sapiracién de los
gases dasde la camara de vilvula. Por ello, les ssccidnos trang——
versalss do la vilvula piloto y del tubo de compensacién do pre—-
8i8n, respoctivamante, pusdon ser reducidas con respecto a la unidn
do sobrepresidn oxistonte entro lo cimara de vdlvula y ol racor -
do ampalmee=

En ol caso do omplesr uncs maedics clrculantes que tisnen
una scusade tondencia hacla las deposiciones do sucledad, pucdo sor
de gren vontaja que la salida del piloto sas encuontre unida por -
medio de una cimara de unidn do grandes dimensionss con el racor

para el gas de escapt.~

54 no es nocesorio realizar con osta nuova vdlvula ningu
na funcidn de vaciado, la unién de sobhrecargs sxiastento entire 1la
cdmara de vdlvula y el racor de conexidn puede astar eoquipada con
una vilvula de rvotencidn do ssguridade Gracins a sllo yuada impoe
dido qua al existir dentrs deol racipienta, dontro del aparato § -
bisn dontro de un dispositive similar, una dapresidn, esta (ltima

sin smbargo, no se puade extendor hacis la cSmara de vilvula, por
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lo qus la v8lvula principal permsnoce siempre cerrada.—

La unidn de sobrepresifn existonts ontre la clmara de =
vdlwula y @l racor do consxifn tambien pueds eatar constitulda por
medio ds una absrtura de compensacifn pera la presidn, la cual es~
t3 dispuesta en ol plato de vilvula de la vdlvula principale En =
tal caso, la nueva vdlvule sirve tambien para efectuar sl vaciado
4 purga de los recipiontas, aparatos atc, atce.=

tina hermeticidad espocislmonte buena para el plato de la
vilvula, el cual sstd gulado per una membrana, &8s consigda por el
hocho do gue la junta de la vdlvule dispuesta on sl aslento de la
misma estd constituide, por lo monos en lo que se rofiere a la vl
vula principal, por la mombrana do §sta dltimae Cn aste £oSO ra=
sulta conveniente que la mombrana de la vilvuls principal asté con
rospecto a ls cdmara de vdlvula libre por la zZona del asiento de -
la vdlvula. s do espocial conueniencis si’' el plato de la vilwula
principal posea un difmetro mis reducido que el asiento de la w8l=
vula y sl ol mismo se aspoya al ostar cerrada le‘vélvula en UR 80—~
porte que con respocto al asionto de la vilwula puede ser regulado
con preforencia en cuanto a su altura. Tan pronto comience el plaw
ta de la vélwula a alevarse, la mambrana se apoya al principio y =
con una raducida carrora del plato todavia sobre el asiente de la
vilvula y la misma @s apretada conira el asiento do la vllvula de-
bido a la prosidn quo rigo dentro de la clmara de la vélvula. Ca=
to es muy conveniente, ante tode en aquellos casos que por las ra=
zones de resistencia 2 las sustancias quimicas han de ser cmplea=
da wnas juntes y materiales para mambranas, respectivaemento, quo -
gon relativamente duros. La membrana, debido a la presidn quo se -
realiza sobra la misma, @8 aprotada contra los bordes extericres =
dol asiento de ls vilwula, por 1o guo la misma hace que Sea aumen=—
tado el sfecto de hermatidad.-

Al ser tratado unos productos especialmente criticos como
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por ejempla, los productos con una polimerizacidn; con una sopara-
cifn por cristalizacidn 8 bien los productos do una sublimacidn,
o8 de gran convenisnoia praver unos saerpontines calentadoroes quo
oe sncuentran dispusstos dentro do la caja de la vilvula. En sato
caso, los sorpentines calentoderas han de sor colocados de tal mg
nera que todos asjuallos slemosntos, que influyen decisivamente en
el Puncionamfento y que son impulsados por el madio de circulacidn
reciban 8l suficionte calentamiaonto.=-

Otros dotalles y ventajas do la invencidn so puedon des
pronder de la duscripeién relacionada a continuacidn sobre la cons
truccidn de la misma.~

Algunos ojomplos para la realizacidn de la presente in-
vaencidn ss han raprasentado en sl plane adjunto, an el fque:

Las figures 1 haeta 4 muastran las vistas de seccidn -
longitudinal do cuatro Pormas de realizacidn diferonteos pasra las
viluulas de membranas con regulacidn por plloto;

La Pigurs § indica on una escala do sumento un detalle
da la figura 1 mientras que

ta figura § muostra un dotalle tambisn a sscala do aumgn
to de la figura 3=

La vilwula representada on la figura 1 aaid compuosta -~
por una caja do vdlvula 3, que estd equipada tanio con un racor =
de empalms 1 como as{mismo con un racer 2 para los gasaes dae osca~
pe, caja do vilvula fsta qus comprende el asionto 4 para la véluy
la princinl asf como una cdmara de vilvula 5 quo ae encuentra dig
puesta por oncima do sste asionto do vilvula.-

La vilvula principel, que est3 indicade en las figuras
1 hasta 5, ss compone de un platc de vAlvula 6 con una membrana fi
Ja de furma anular 7, que por su barde exteorior se encuentra suje
tada dentro do la caja do vfluula 3. La mombrana 7 sirve en aste

caso en contra a les Pormas do roalizscidn usualos haeta ohora ho
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solamente para efoctuar la guia de este plato de valwula 6, sino
ella realiza al mismo tiempo tambien sl hermetizado con respecto
al asiento de vAlvula 4. Por la Pigura 5 se pusds observar clara~
mante que la membrana 7 an frente de la cdmara de vdlvula 5 y dep
tro de la zona del asiento 4 de 1? misma quada libre, y por este
motive, la membrana as inpulsada por la presidn desde ests lugar
y de acusrdo con las Plachas dobles quse en la parte derocha da -
la Pigura 5 han sido indlcadas, por lo que la misma puede ser apre
tada Pirmemente contra el asiento de vilvula 4. De Porma centrada
se ha dispussto en el plato de vdlvula G una abortura B para la =
componsacidn de la presidn, la cusl efoctda la unidn dol racor de
smpalme 1 con la cfmara de vélvula Se=

La caja do valvula 3 constituys por su sxtreme superior
un asiento de vélvula 9 previsto para una vilwula de piloto 10 -
Tambien esta dltima estd equipada con un asiento deg vllvula 11, =
en el que ha sido sujetada una membrana 12 yue en su borde extre=—
mo o8 impulsada por un casquste de vdlvula de piloto 13, gue es
de tipo desmontable. Gracias a ello, la cdmara de valvula de pilo
to 14, gue rodea el mocanismo de ragulacidn de piloto, sc oncuone
tra completamonteo hermetizada con respocto a la salida de pillotoe
15, por lo qus la misma pueds ser atmosférica. La salida des plloto
15 so sncuentra unida por medio de un tubo de compensacidn 16 pa-
ra la presién con el racor § tubo de oscape 2, y la misma termina
dentro de &ste dltimo con una desembocadura de inyector 17.-

Por la mitad izquiesrda dao la figura 1 sa ha indicado pa
ra la v8lvula do piloto 10 una carga por pess 18, mientras que on
la parte de la derscha del plano ha sido ropresontada, como solu-
eién alternativa, una carga por resorte 19.-

La vllvwula as fijada, por medio de unas bridas, en el -
rocipionte 4 bien an un cbjeto similar que ha de ser aireado y va

ciado, respactivemente, y que aquf no ha sido repressntado. A trg
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vés do la abortura de compensacidn de presidn 8 dispuesta an ol -
plato de vilvula 6 se produce dentro de la clmara deo vilvula 5 lo
misma presifn como en la parte del rocipiente. Debido & gue la sy
parficie de la vilvula principal que va dirigida hacia la cdmara
de vdlvula 5, es mayor que la superficle da vilwula, quo ootd diri
gida hacia el racor de empalma 1, la vilwula principsl es cerrada
firmomonts al producirse una sobrepresidn. 51 la presidn dentro do
la parte del recipiente y por lo tanto, dentro de la cimara do =
vlvula 5, alcanza la presidn do reogulacidn de la vilvula do pilg
to, 6ota dltima se sbre. En oste caso, la presidy dentro de la cf
mera do vilvula 5 se reducird a través de la vlwla de piloto 1U
y por media del tubo de compensacidn de presidn 16, do modo quo -
por debajo del plato 6 de la vilvula principal quoda constituida
uns sobrepresidn que hace gue sea abierta la vdlvula principal. Ls
ta Puncidn quoda garantizada si la seccidn trensversal de la vil
vula piloto 10 y dol tubo de componsacién 16 para la presidn son
mayores que la soccifn transversal de la shartura de compensacidn
da presifn 8, le cuel ostd dispuscsta an la vAlvula principal.~

£1 mecaniomo de regulacidn dol piloto, 18 y 19, que es
esoncial psra el funcionamiento de la wélwula en todo su conjunto
ha sido situado dentro de la camora ds la vdlvula piloto 14, gus
se oncuantra dispussta protegida con respecio al modio de circulg
y que de forma atmosfSrica puade ser aireada y vacinda. Despuds de
dasmontar sl casquonte 13 de la vdlvula piloto, la presidn ds la -
ragulacidn puede sor variada ain praducir ninguna interrupcidn en
el funcionemiento de la vdlvula on todo su conjunto por una modie
ficacidn sn el pess do scarga y por sl ajuste, respsctivamento, de
la carga por rosortae-

La figura 2 indica una vdlvula piloto 10 con una carace
tor{stica de saltos En eate caso, sl sjuste do la prasidn para lo

roasccidn do la vSlvula piloto 10 no es raalizado por modio do una
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carga de pssa y/o mediante una carga por resorts, sino osto ajuste es
efactuado a través de un imén permanonts 20 que ha sido Pijada de
235 una maneora estacionaria y qus actda sobre una armadura 21 qua se
encuentra unida con sl plato de vélvula 11. Tan pronta so haya al
canzado la presidn de reaccifn para la vilvula piloto 18, sl pla=-
to de vélvula 17 comianza a abrirse, por 1o que es aumantada lg -
distancia entre ol imfn purmanents 20 y la armadura 21. Con ello,
248 1la fuerza de regulacidn para la vdlvula que en primer lugesr es pro
ducida por ol imdn permanente, se reduce de inmodiato, y la wdlvy
Ia piloto se abre, con su caracteristica de salto, inmadiatomente
8 la carrera completa para dejar libro, tambisn de inmediato una
vez qus se haya alcanzado la presidn de regulacidn la complota —
248 gsocidn transversale. Debido a ello, se roduce al mismo tiempo y =
dentro de un plazo muy corto tambien la presidn que rigs dontra -
de la cémara de vilvule S, de mado que asimismo se abre, de una =
forma complota y de inmediato, la vdlvula principale~
far lo tanto,al ser empleada una vilvula piloto con una
259 fuerza do regulacidn gua se reduce en parte & bien que desaparece
totalmente con el sumento simultdneo de la carrera de la valuula,
so puede cumplimentar de una forma espscialmente sencille la gxie
gencia dae gue la vilvula se tiens yue abrir a su carrera complata
una vez que haya sido alcanzada la presidn ajustada para la rosce
258 cidns Adomis, el cumplicionto de ssta exigencia es asumentado todg
via por o) hecho de que sa emplean unos platos de valuula que son
regulados por madio de unaa membranas, dado que ls superficie ds
atague so aumenta do una manera correspondientso despufis de que se
haya iniciado la apertura do la vilvula.-
260 De una manera convenients, la vilvula piloto 10 estd di
monsicnada de una Porma tal que can el Pin de consegulir le complg
ta seccidn trensversal para la circulacidn, tan 38lc hace falta =

prever una carrera rslativaments corta de la vdlvula. Craciss g
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ollo,par la forma de realizscidn sogdn la figurs 2 so abtieno tan
265 sdlo una roducida modificacidn en la distancia antre el imén por-
manente 20 y la armadura 21. Por un leve decresicionto do la pro-
8idn de trobajo por dabajo do la prosidn pers la reaccidn de la -
v8lvula piloto, la armadura 21, por lo tanto, 8¢ ecerca obra vsz
al imén pormanente, por lo que queda aumontada, de inmediato, la
270 fuerza de ciorre. Gon sllo so consique, por lo tanto, une fuerza
do clerro que os acorca mucho a la prosidn pora la rsaccidn de la
v8luulae. Por ls colocacilnde un esatrangulador deo tipo regulablo -
22 dontro del tubo de compensacidn 16 para la presidn, se pusdo -
varier, de una manera adicional, la diferencis entras la prasidn,
275 do reaccidn y lo prosifn do clerrp.~
Por medio de las vdlvulas reprosontadas en las figuras
1y 2, no solamonto $e punde raalizar una funcidn de sobropresidn
as decir, una desaireacidn & purga de airs, sino tambion una fun-
cién de daprosidn y, por consiguionts, una ventilacidn. Dontro do
280 la c8mara de vdlvula S rige la misma depresién como on la parts -
del rocipientn § bion del aparato qua ha do sor ventilado y varcig
do, rospectivamente, de manera quela presidn existente dentro dol
racor & tubo 2 para sl gas de escape actla subro la superficie -
exterior de la nembrans 7 de la vilvula principal con el fin de -
205 levantar &sta Gltima si ol producto de la presidn multiplicedo =
por la suparficioc corresponde a la prosidn de renccidn para ol pg
gn dol plato do vialvula 6 de la vidlvula prinecipal. Dado que la -
presifn para la reaccidn da la vdlvula plloto 10 aes, por lo geno-
ral mis alta que la presidn de resccidn para la corga dol paso,la
290 que do las circunstancias antes moncionadas results para la véluy
la piloto, la véluwula piloto so mantiene cerrada durante la funcibn
de la ventilacidn. Gracias a ollo,, en una funcidn do ventilacién
no entra on accidn el mando da la vélvula piloto rapresentada on

las figuras 1 y 2. Se tiene, por lo tanto, una vdlvula do membra-
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na de una carga dirscta por peso.-

tn la prictica so presenta con mucha frecuencia la oxi-
gencia de Fijar en un nival relativamente alto la presifn de resg
cidn pora ol vaclade & purga de oire, mientras que la ventilacién
ha de sor realizeda ya a las condicionss de unu presidn muy radue
cidoe Mo chstants, dodo que los platos de vilvula 6 do la vdlwula
principal han de tenor debids a la Porma de realizecidn necesaria
para 1los mismos un doterminado pesoc mfnimo, que en al caso ds una
construccidn de la vdlvula segin la figura 4 influirfa on la pro=~
sién de reacciln al sor efectuada la ventilacidn, para la vélwvula
principal pueds ser de una gran ventaje la forma de realizacidn -
que he sido indicada por las Piguras 3,4 y 5. En este caso, ol did
wmetro dal plats de vdlvula G es mds reducldo gue al asionto do ~
vBlvula 4, nlentras que al plato de valvula ostd apoysdo sl estar
cerrada la vélvuls principal an un soports 23 gue puede sor ajus—
tado en cuanto a su altura con raspecto al asjento de vdlvula. En
geta forma do construccidn y en el caso de ser ofsctuada la venti
lacidn, como poss actiia tén sSlo la membrana 7 que se muy ligera, .
de mode que ya a unos pocos milfmetros de la columna de agua que=-
da assgurada una aportura d8 la vllvula.-

51, en cambie, no ha de ser realizada la funcidn de una
vantilacién 8 aireacidn, se puede prever de acuardo con la forma
do construccidn indicada en la figura 3 una tubarfa de desviacidn
24 con una valvula de rotencidn de seguridad 25 incorporada, tuhs
rfa de desviacidn &sta qus se une la cdnara de vdlvuls 5 con 8l =
tacor do 8npalmo e

Segdn la Porma de realizacidn representada en la Pigura
4, la salida de piloto 15 ss encusnira en unidn a travds do una =
cémara de unidn 26 de unas grandes dimensiones con ol tubo 2 para
ol gas de escape. Para 1os moedios de circulacidn que tienen ung -

acusada tendencia a las deposiclonecs de sucisdades, ssts tips de
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construccidn sirve mojor quos la forma dae realizacidn con sl tubo de
compensacidn 16 para la presidn con su seccidn transversal para sl =
pasoc del flujo, la cual cs relativsmonte peyuefia. Como afadidura, en
la figura 4 se pueden observar unos sorpontines da colentamiento 27,
por 1o que puedan sor calentados todas agquellos elasmentos da ls vil-
vula los que ejsrcen una influancia en el buen funcionamignto y que
entran an contacto con el medio de circulacidn (Fluido).—

REIVINDICACIONES
198,~ Majoras introducidas en las vilvulas do membrana de mando por -
plloto; previstas pora ol vaciade de les recipientes, do los aparatos
é bion para unoe dispositivoe similarss, y compuasta por una caja de
v8lvula que poses tanto un racor do empalmo como asfimismo un racor =
para el gas do escape y la que camprends #1 asiento para la vilvule
principal, asf como una cémara de vAlvula qus sa encusnira dispuesta
por ancima de ls vilwula principal y que el racor do empalme mantione
una unidn de sobreprasifn, mientras que la vdlvula piloto ha sido =
equipada con una salida de piloto que facilita la compensacién do la
prosidn, sisndo sn asts caso las sacciones transversales do la vilvy
ila piloto as{ como de la salida do piloto de la miome mayorss quo la
seccidn transvarsal do la referida unidn do sobrepresidn; caractorie-
zadas porque la vilvula piloto eatd constituida por unas vélwla do =
mombrana cuya cémara que comprende el mecanismo de regulacidn do pi-
loto, @8 atmosféricae—
20,~ [ajoras; sagdn ra&vindicaciﬁﬁ 1, caracterizadas porque la vdluy
1s piloto tiens una caracterfstica de salto, y vato da tal mansra la
fuerza do ajustse para la presidn de la reaccidn para la vdlwida pilo~
to va reduciéndoss conforme vayn aumantindose la carrera de la viluy
la.~
38 ,.~ figjoras; scgdn roivindicacidn 1, § bien 3, caracterizadas porquo
l1a viluvule piloto ostd eguipada con un caaquete do ve-alvula do tipo

desmontable quay al e¢star quitado, ponns al doscubiortn todo ol meca~
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nismo de regulaciln do la vilvulae~
48 .~ Majoras; segdn reivindicaciones 1, 2 4 bion 3, caracterizadas
porque la vilvula piloto estd fijada como vidlvula indapondisnte =
de forma desmontable sobre la caja de la vdlvula principale-
58, fgjoras; segdn una de las reivindicaclionos antes mancionadas,
caracterizadas porque la salida piloto dispuasta en la parte infp
tior de la v8lvula piloto comunica a travds ds un tubo compensador
de prssidn con el racor para el gas de 9SCapOe=
68, fiejoras; seglyg reivindicacidn S, caracterizadae porque dentro
del tubo componsador de presidn dispuesto por encima del racer pa
ra sl ges do sslida eostd montade un estrangulsdor ajustable=
79.~ Majoras; segdn relvindisaeidn S5, caracterizadas porquo sl ty
bo componsador de presidn termina on una desembocadura de inyQCe
tox dispuesta dontro del raeor para sl gas de ascapae=
88, Hojoras; segdn a una ds las reivindicacionos ) hasta 4, carac
terizdas porque la salida del piloto comunica a trevés de una cé=
mara de unidn de grandes dimensiones con &l racor para el gas de
G8CaR0e~
98,~ fojoras; segin una de las reivindicaciones antes nencionadas
caracterizadas porque la unidn ds sobrepresidn axistente entre la
cdmara de la vdlvula y ol racor do empalma estd eguipada con una
vdlvula de geguridod al retrogoose del gas.-
108.~ flejoras; aogin una de las reivindicaciones 1 hasta 8, carag
terizadas porquse la unidn de sobropresidn entrs la cémara do la =
valvula y al racor da empalms estd constituida por uns aberturn =
conponsadora de prosidn, on el plato do la valvula principal.-
119.~ ffeJoras; segdn una do las reivindicacionss antes moncionadas
caracterizadas porgue la jdnta‘da la vélvula, dispuesta en @l = =
asionto de véluula, ostd constituida, al menos con respocto a la
valvala pfincipal por la membrana do esta Gltima.-

l28,~ Bejoraes; seglin reivindicacidn 11, caracterizadas porque la
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membrana, de la v8lvula principal estd con respecto a la clmara de
la vélvula, libre por la zona del asionto do la vilvulae—
138.= Mojoras; segdn reivindicacidn 11 4§ bien 12, coractesrizadas -
porqus el plato de la vélvula principal llova un difmotro més rody
cido quo sl asianto de la vflvik apoyfndose al mismo, al sstar ce-
rrada la v8lvula sobre un 50pOrtoe~
148 .~ fejoras; sogln reivindicacién 13, caracterizadas porgquo el -
soporte puede ser ajustado en altura eon respecto al asiento de la
vilvula.=
158, Mejoras; sogin una de las relvindicacionos antes mencionadas
caracterizada por serpontinas calontadores montados en la cajs do
1a vélvulag.~
168,« "NEJDAAS
POR_PILOTD", =

Consta la presente mamporia descriptiva

ds gatorce hojas numeradas y mecanogralfiadas por una sola cara, a

las yue se les scompafian tres planos para su major compronsidn.—

Madeid,

~ 4 D1€. 976!
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BRAUNSCHWEIGER FLAMMENFILTER LEINEMANN & CO.

TRES HOJAS (HOJA 22).-

Fig.3
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BRAUNSCHWEIGER FLAMMENFILTER LEINEMANN & CO.

TRES HOJAS (HOJA 32).=

Fig.b
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