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matico para el reaauste de varillaaes de freno, especialmente pa | -

}dos acoplamientos:da giro entre la tuerca de acoplamiento y el

‘| tuerca. de acoplamiento relatlvamente al ‘husillo de ajuste, un aq;

La presente ‘invencidn se refiere & un dlspoaitivo autg

ra frenos de vehiculos ferroviarlos, con un husillo de ajuste en
el camino de transmision de la fuerza de” freno, que presente una
rosca no autofrenable, es desplazable axialmente y estd aseguradg
contra giros, un casquillo desplazable cosxialmente al casq&illo
de‘ajuste mediante un motor de fuerza de freno,’asegurado contra

giros y qué solapapal menos parcialménte al husillo de ajuste,

casquillo, y dispuestos cada uno & un lado de la tuerca de éco-

plamiento ¥ el casqulllo medzante desplazamzentos axmales de la

1lo tope alojado desplazable axialnente ¥y atravesado por la tuers-

ca de aooplamien$o, que es rotativo por un’ resorte ¥y esta eolici-'

tado actuando en sent;do oontrario al de las fuerzas de freno, qu

tope fiao que zniercepta al anillo tope en seniido contrarlo al .

de la fuerze de freno, Yy con una brida. diapueata en la tueroa de
acoplamiento que al estar en reposo el dispositivo de reajuste de
freno agarra por detrés del anillo %ope a los ladoa‘dal tope con |
separacion eorrespondiente ‘8 1& carrera dé aplicaoion del freno
del vehiculo. '

' Con la DT-OS 2 337 420 se ha dado a conocer un disposi-
tivo de reaauste de varillaje de freno de la ‘clase descrita al
principio, €l cual presenta una construocion sencilla que requie
Ye pocos componentes, ¥y necesita Poco v01umen de construccion, ¥
en &l que durante los frenajes la fuerza del motor de freno tie-!
ne que actuar sélo contre un muelle que 86 puede dimenSlonar rel&~
tivamente débil, ' A

Este conocido dispoaitivo de reajuste de varillaje de

freno desarrollable convenientemente de efecto simple, para el ac
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cionamiento de'frenos'dé &1500 presenta sin emﬁargo la propiedad
de que por una perte un casquillo de mando pweviat6 en é1 estd 8Y .
Jeto desplazable entre dos topes Iijoa en la cuantia de la carre-
ra de aplicacion del freno, y por otra parte '1a separacion entre
el anillo tope y la bride de la fuerza de acoplamiento debe corres
ponder a la misma carrera de apliéacién;,lg,adecnacién de ambas
nedidas entre si puede proporcionar dificuitades;. Ademds de ésta
el muelle que solicita al anillo tope debe abéorber élésticamen;
te toda la carrera de freno, esta longitud ' de carrera se limita
por 1o tanto por el muelle, Ya que el muelle por otra parte estq
detenido por e1 casquillo de mando ¥, una vez ejecutada la carrea
ra de aplicaoion. por uno de los topes fljoa, un desplazamienxo
del tope fi;o. ‘eon el fzn del aauste de 1a longitud de la carrera
de aplicacion produce una variaoion perturbadora de la- magnitud
mixima “de 1a carrers de freno.' I

Segun una segunda forma de ejecucion conocida por 1a
DT-OS 2 337 420, la carrera de freno puede absorberse por un se-
gundo muelle y as{ prolongarse, ain emhargo tambien esto tiene
1imites y la disposicidn del segundo muelle puede proporcionar
dificultaues constructivas.

'. El cometido de la 1nyancion es orear un diepositivo de
reajuste de varillade de freno de la claae inﬂioada al principio,
de ‘efecto simple, apropiado espeoialmente para el accionamiento
de frenos de discos, el cual preaenta todas 1as venxaaas de la e~
Jepuoion.mencionada anxgr;ormenta, y evita sin embargo sus desve
tajas, El'diaposifivo-de‘reajﬁstézdeﬁe ser ﬁdﬁé montable -a par-
tir de pocas y sencillas piezas sueltas. debe nscesitar poco vo~-
limen de construecion, en especial solo una peqneﬁa longitud de
construccion, Yy transmitir al maximo toda la fuerza eaercida por |
el motor de freno, Adends de ésto la carrera de aplicaocidn uebel

iB. .
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estar determinade sélo por una Unice medida en el dispositivo de
reajuste y el muelle no debe limitar_la carrera de fremno, que por

lo demds debe podér permitirse muy grande,

Este cometido se soluciona segin la invencidn porque

el muelle por el otro lado esta apoyado contra un contrafuerte

dispuesto en el casquillo, actuando en la direccidn de freno.
Yediante esta estructuracidon el muelle puede comprimire—
se como méximo sdlo en la cuantia de la carrera de aplicacion, |

mas la carrers de conmutacion de los acoplamientos de giro, y pqé

de por tanto desarrollarse corto juntamente con el diépositivo d%

reajuste. Comdo otrae ventaja resulta el que la carrera de aplica—
cién‘esté'déterminada s6lo por la situscidn de un tope. o sea una
madida,.con'lo cﬁai las tolerancias de fabricacion -al disponer-
se ajustable el tope- no son criticas y as{ pués son fabricableé
dispositivos de reajuste con carferas de aplicacién arbitrariamen
%e peéueﬁas. | _ ,
Puede lograrse una obnfigurécién constructivamente ven-
tajose para el dispositivo de reajuste'del varillaje de freno,

porque el contrafuerte presenta w-anillo contrefuerte que en el

sentido de la fuerza de freno estd retenido contra el caequillo,l
que estéd desarrollado preferentemente escalonado en la seccion !
transversal deAtél manera que referido a su apoyo en el casquillo
ataca en 1 desplazado en el sentido de la fuerza de fremo. ;
Si ademds de ésto el anillo tope estd lojado desplaza-i
ble axialmenté sobre;un apéndice que le atraviesa de la tuerca de
acoplamiento, pero siﬁ embargo sin posibilidad de giro al menos
en su direccién de enroscamiento para acorter la carrers.de apli
cacion, los chogques que actian sobfe el variliaje de freno no pqé

de originar regulaciones indeseadas del dispositive de reajuste

~a s

ni acin al estar suelto el freho, .© <, - --- -, e 4

~ - ~
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1do un nuelle de compresion apoyado por une parte, en contra del P
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B alojamiento del anillo tope ﬁuede desarrollarse de ;
modo eapeoialmente sencillo sobre el apendice, de tal maners que;
el apendzce de ‘la tuerca de’ aeoplamiento presente en.su suyerfiug
cie lateral exterior aplanamientos paralelos al eje en los ouales
ataca por forma el anillo tope y as{ pues se guia desplazable 1on
gitudlna¢men$e ®in posibilidad de glre. , '

~ Si el tope esta desarrollado ajusféble axialmente de qﬁ

n
.7

do en af conocido, la carrera de aplicacion puede ajustarse de

i

: do sencillo dentro de un ancho campo. -

. Para la funcion del dispositivo. para el rea;uste de v

: rillaje de freno es esencial Qne en el proceso de soltado el va«

»r1llage de freno acclonado por el dispos1tivo de ‘reajuste del va'

.r:llaja de freno, una Vez anulada la fuerza de apriete del freno

permanezca en la poaicion de aplicaclon de’ freno sin fuerza ¥ so
lo pueda 11evarse a la posicion de soltado completo nediante ejer .

Je de fremno. Para asegurar ‘este funcionamjento existente en si
generalmente por friccionea en el varillaje de freno, puede ser |
conveniente aegun la ulterior inyencion. como disposicion especi%;
mente sencilla y organicamente inoluida en- el disposit;vo de ran
‘juste del varillaje de freno, pero que no obstanme requiere solol
una pequeiia Llohgitud de construccion. prever de modo en sf conocﬂ
l
sentido’ ﬁe la fuerza de freno, cont;a_el casquillo, Yy por ptra !
parte oontra uh anillo gufa sin posibilidad de giro alojado des~ -
plazabla entre el casquillo ¥ ol husillo de ajuste, siendo inter:
ceptable ‘el anillo gufa en el sentido de solicitud por el muelle
de compresion, mediante un tope de presion fijo Yy encontrandose |

sobre el husillo de aauste, axialmenme entre el tope de presidn

y el anillo guia, una tuercs de’ reajuste emromcabls sotre el ani
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!1lo de ajuste, la cual por und parte se cifie al anillo gufa a t:é

1
se cifie giratoria sobre el tope de presion, y la cual al estar el
anillo gufa haciendo contacto con el tope de presiéﬁ préseﬁia und

|
pvequeiia holgura axial entre el tope de presion y el tope del aniq

1lo gufa. ? _ ? '
En el dibujo estéd representado un ejomplo de ejecucion :

de un dispositivo de reajuste de varillaje de fremo estructurado |
segun la in&encién. 7 i
' Segin la figura, en una carcasa de cilindro de fremo 1
gsté,alojado desplazable y hermetizado un émboiovde cilindro de i
freno 2. A través de une conexién de tuberia 3‘prévista en la %

_carcasa del cilindro de freno 1, 1la cémara de ecilindro 4 que haj

cilindro de freno se pone bajo la accidn de medio de presion. i
' El lado delantero de la carcasa del cilindro de freno }
estd cerrado mediante una tapa 5 la cual 1lleva un apéndice 6 tuba
lar, y radialmente dentro del apendice 6 estéd dotada de un esco-
te para. el paso'de un casquillo 7 unido con émbolo del eilindro
de freno 2. Eatre la tapa 5 y el émbolo del cilindro de freno 2
estd tensado un mualle de retraceidn del varlllaje 8. El casqui-
llo 7 presenta dentro de una seccion alojada desplazable axialmen
te elvépéndice 6 una ranura longitudinal 9 con una delimitacién
delantera 10, Dentro del casquillo 7 hay un anillo 11 que estd
sujeto siﬁ posibilidad de giro e indeéplazable en el apéndice 6,
mediante uns pieza intermedia 12 que entra en la ranura longitu~
dinal 9 y tornillos 13 que sujeten la pieza intermedia 12 al apéy
dice 6., Los tornillos 13 paéaﬁ por una fanufa longitudinal 14 en

£h
el apéndice 6, de manera que la pieza intermedza 12 es aaustable-

axialmente con el anilloill. La cara‘rad*al dal~énilio 11 qpe m3i]

ann

o
B

» l.
ves de un tope que descarta movimientos de giro y por otra parteg

entre el fondo de la carcasa del ecilindro de freno y el émbolo dél

2
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ra al émbolo-del,éilindrd.dé freno 2 cqﬁstituye:un tope de presidn
{15 y 12 cara radial del otro lado un %ope f£ijo 15, En el extre-
mo delantero del casquillo 7 estdn enroscados firmemente dos ani
1los de acoplamiento 18 y 19 con caras de acoplamiento 20 y 21 que
5. |se miran entre s{, 4 7
’ Enireilos aéillos de(acoplamienté 18 y 19 entra una
tuerca de acoplamienio 22 con una cara de acoplami¢n$024 que mirq
a la cara de acoplamiento 20 del anillo de acoplamiento 18 y una
cara de acoplamiento 23 que mira a la cara ‘de acoplamienio 21 del
: 10._ anillo de acoplamiento 19, ILas caras de acoplamiento 20 ¥y 24 Lox
' man un acoplamlento de giro 20, 24 desarrollado como acoplamienp
Vto de- conos, y las caras de acop&amiento 21 ¥y 23 transcurren ra-
dialmente, estan denmradas axialmente y forman asinismo un acopla
7 mienxo de giro 21, 23 enire la tuerca de acoplaniento 22 ¥ el cag
15, quillo 7. Ia tuerca de acoplamiento 22 estd enroscada madiante
una rosca 25 no auxofrenable, con un hnsillo de aguste 26 el cual

por su parte en el extremo opuesto ‘a1 embolo de oilindro de freno

2 estd artzculado de modo no representado al varillaje de freno
no represenxado. Un enroscamiento de la tuerca de acoplamiento ;
20. |22 sobre el husillo roseado 26 de la’ figura 1, hacia la derecha,
len contra del sentido de la fuerza -de freno. produce un alarga-
niento del varillaje de freno y oon ello una reduooion de la ca-
rrera de aplicacion al aooionarse el freno del vehioulo. Un en~
*oscamienxo de la tuerca de acoplamienxo 22 en senxido conxrario
25. |tiene oorrespondientemente consecuoion oon&rariaa. El extremo

del anillo de acoplamienmo 18 que mira al embolo del oilindro de |’
£reno 2 tiens 1a forma de una cara de tope ‘radisl en la cual hace
' contacto un anillo de contrafuerte 27 que en aeccion transversal
estd desarrollado escalonado, de tal manera que este entra axial

30, |mente con una aecczon axial oilindrica en el an;llo de accplamien
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Su seccidén radialmente interior que entra en el taladro del ani-

'11& a d glro respecto al embolo del cilindro de freno 2a traves

g

'$o 18 y presenta en ésta una seccidn anular 28 a modo de brida qy

se extiende‘radialmehte_hacia dentro. La tuerca de acoplamientoi
22 estd dotada de un apdndice 31 que transcurre en direcoidn al i
émbolo del cilindro de freno y que muestra en su superficie lates

I
ral exterlor aplanamlentos 30 de transcurso axial, el cual llega

‘ hasta la zona del anlllo 11 y fina al1{ con una brida 32 que se

destaca radialmente hacla afuera para formar un tope 33, Entre
el casquillo 9 y el tope 16 estd tensado un muelle 34 que circun
da al apéndice 31 con mucha holgura, cuyo extremo delantero hace '
contacto en la seccidn anular 28 del anillo cqntrafuerte 27 y cu
yo extremo trasero hace contacto, a través .de un cojiﬁetg axial
35, en un anillo'fope 36,qué se apoya contra el tope 16'y'est€
alojado desplazable axialmente sobre el apéndicé 31. ~El anillo
tope 36 entra por forma en los aplapamientos'3o, estd por tanto
sujeto éin posibilidad dé giro relativemente a la tuerqa de aco-

plamieﬁtb"ZZ y puedelllegar a hacer contacto en la brida 32 con

1lo 11. ILa separacidn entre el anillo tope 36 y la brida 32 co-
rresnohde a la carrera 'de aplicacion del freno de friooién{ en el
estado de reposo. '
En la zona entre el anillo 11 y el embolo del c:x.ln.ndroi
de frenb 2 estd enroscada sobre el husillo de ajuste 26 una tuer
65 de reajuste 38 en la cual hace contacto.a través de un tope 39
Que descarta giros, un anillo gufa 40 alojado desplazable entre el
husillo de ajuste 26 y el baséuiilo é. Entre el émbolo del cilin
dro de fremo 2 y el anillo gufa 40 estd tensado un muelle de com-
presién 41 que solicita al dltimb en direccién de apriete a le

tuerca de reaauste 38. ©El-anillo guia 40 esta sujeto sin posibi-

......

de dispositivos no representados, por<ejemplo'apandipes sonresa-

. ~'|n
L]
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carrera de aplicaeion ‘del freno del vehiculo. EIL sbombamiento 42

lientes radialmente que entran en la ranura 1ong1tudinal del casl
quillo 7, o tamhien solamante por friccion a traves del muelle da
compresidn 41, y presenta radialmente por fuera de la tuerca de !
reajuste 38 un abombamiento 42 que la solape un Poco axialmente,’
el cual puede actuar en cooperacion con el“tope de presion 15, |
~ Ia forma de: eaecucmoh de efecto simple ‘del dlspositivo;
de reaguste de varlllage de freno, aclarada en su construeccion
anteriormente, trabaja como sigue:
' ‘En estado de reposo, estando suelto el freno, la céma;
ra de cilindro 4 no tiene presidn, y el muelle de Detraccidn del
varillaje 8 pres;ona al embolo del eilindro de freno 2a su posi~
cion final derecha que eata determinada medianxe tope en el fon=
do del cilindro. Gomo variante de este es tanbién posible deterw
minar ests - p031cion final mediante tope de la delimitacion 10 de=-
lantero de la ranura 1ongitudinal 9 en la pared delantera de la-
pieza intermedia 12; el émbolo 2 tiene que enoontrarse en egto un
poco por delaﬁwe del fondo del cilindfé. El muelle 34 estd apo-
yado por un lado, & través del codinateAakial 35 y el cuerpo anu
lar'26; oohtra ol tope 16 déi anillo tope 1l estaéionario, v pre
siona por el otro 1ado al anillo contrafuerte 27 oontra el aniw
1lo de acoplamiento 18 ¥ oon ello oonxra el casquillo 7. A tra-
ves del casquillo 7 y del’ muelle de retracoion del varillaje 8,
naa ‘fuerte en comparacion al muelle- 34, queda cerrado el flujo
de fuerza del muelle 34 al apéndice 6 y con ello al anillo tope
11, E aooplamienxo de giro 21, 23 eata cerrado y el acoplamien
to de giro 20, 24 estd ‘abierto. EL tope 33 de 1a brida 32 se en
c;entra detrds del aniilo”tope 36 en el lado que mira al émbolo
de eilindro de freno 2; con hna‘séparaoién-qpe'correSponde a la

del anillo gufa 40 estd frente & wn ope de presion 15 del anillo
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tope 11, con una separacion corresponde a la carrera de aplica=

cion, aumentada en una separacion corresponde a8 la defbrmacion l
elastica del varilla;e del freno al acclonarse el freno con la !
maxima, intensidad' medlante el muelle de compresion 41 se presiol
na el anillo grua 40, a través del tope 39’con£ra 1a tuereca de

reajuste 38 y se descarta su giro. El muelle de compresicn 41

presiona asi pues, a través de la tuerca de reajuste 38 manteni- |
dg fijaﬁal giro, y del husillo de ajuste 26, a la tuerca de aoo—‘
plamiento 22 mantenide fija al giro, hacia adelante, con lo cual ,
se produoe la fuerza de cierre del acoplamienip de gire 21, 23.

4 través del énillo'de acoplamiehto'ls y del caséuillé 7 se cie~

rra al fluao de fuerza del muelle de eompr931on 4.

‘En la representacion de la figura el husillo de ajuste;
26 estd enroscado al méximo en direccion a la carcasa del cilindAo
de freno 1; en el servicio practico el busillo de aauste 26 se eJ
contrara siempre en una sztuacion en la que esté enroscado un poJ
co haocia el sentido comtrario. EL verillaje de frenmo no represe;
tado mantienc al husillo de ajuste 26 sin posibilidad de giro
alrededor de su eje longitudinal. ’ . |

S; desda el varllla;e de freno actuan fuerzas longitu-g
dinales sobre el hnsillo de aauste 26. que puede producirse por |
choques que actdamn sobre el vehiculp & consecuencia de la inercid
de masas del varillaje de freno, no pueden'sirgir enroscamientos
indeseados de la tuerca de acoplamiento 2y con ello regulacio-
nes.. Segun la flgura l. "las fuerzas dirigidas hacia la izquier-
da se transwiten, bajq intensificaciop del engrane de los acopla-
mientos 21, 23 y con ello de la tuerca de acoplamiento 22 mantend .
da fija al»giro, al oasquillo T, y al haber fuerzas dirigidas en'
senxido contrario la tuerca de acoplamiento 22 pueae en verdad

1evanzarse del anillo de acoplamienxo 19 contra'ia fuerzg ael m'g

nnn



lle 41, pero sin embargo se manxiene ‘fija al giro a traves de log
aplanamientos 30 mediante el anillo tope 36 presionado al tope i
| Jo 16 bajo la fuerza del muells 34, y asi pues sin posibilidad &
giro por union por friccidn, y por tanto no puede enroscarse sobje
5. |l hueillo de ajuste, Una vez atenuada la fuerza del muelle 45
presiona a 1g,tuercé de'acqplamienxo-éa de nuevo contra el anillg
| de acoplamiento 19. _ S . |
| Para accionar el freno se pone la cdmera de cilindro 4
bajo la accion de medio de presi&n; y el émbolo del cilindro de
' 10,,fren§ 2 8o despiaza correspondientemente en direccién a la tapa
_:5. en’ contra de ‘1a fuerza del nuelle de retraccion del varillaje
8, arrastrandose el casqulllo 7 con sus anillos ‘de acoPQamiento
18 y 19, Baao la fuerza del muelle 41 que actua sobre el ‘husille
ae ajuste ‘26 a traves del anillo guia 40, 61 tope 39y la tuerca:
15, |Ge reajuste 38 mantenida fija al giro el husillo de ajuste 26 con
la tuerca de acoplamiento 22 sigue ‘este desplazamiento, permane~
.ciendo cerrado el acoplamiento de giro 21, 23. El muelle 34 se
destensa en esto parcialmente, pero sin embargo mantiene al ani-

llo tope 36 en contacto con el tope 16.
20, Al estar correctamente ajuatada la oarrera de aplica-
cion. el freno 1lega precisamente a ‘hacer contacto cuando el hu-
sillo de ajuste 26 tal y como se ha deaorito anxeriormente se ha
desplazado hacia delante tanto que pregisamente el tope 33 de la
| bride 32 llegs & hacer con‘tact6 en el anillo tope 36. En el ul-
25, terior proceeo de frenado el embolo del oilindro de freno 2 con
el oasquillo 7 se desplaza mes, no pudiendo seguir este movimien
to la tuerce de aqoplamien&q ‘22 debido al‘oonxaoto de la brida
32 en el épilid tbpe 35.. Bl agdplamiépto de giro 21, 23 se suel
ta porhﬁanto y.él acoplamiento de giro 22. 24 se'cierra, nante-

30.|ndendo £ijo al giro el anillo. tope- 36 & la tuerce de acoplamien~
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través de la_rosca 25 se arrastra tembién al husillo de ajuste 26

-12 -

to 22 durente la conmutacidn.
Sin embargo sz la carrera de aplicacion del varillaae
de freno es dem381ado pequena, por ejemplo e camsade haberse cqg

biado las guarniciones de freno, el freno puede llegar 8 bacer

contacto cuando entre el tope 33 y el cﬁerpo anular 26 existe 40
davia una Geterminada separacmon. En el ulterlor desplazamiento i
hacia aaelanxe del émbolo del cilindro de freno 2 con el casqui-
1llo 7 ¥y los anlllos de acoplamiento 18 y 19, el muelle 41 no pue |
de segulr arrastrando &l husillo de ajuste 26 sino que el hnsillo‘

de ajuste 26 se queda quleto a consecuencia de la presion en sens-

tido contrarlo eaercida a traves del varillaae de freno por el }

freno aplicado. E1l anlllo de acoplamiento 19 se distancia por

’tanto un poco de la tuerca de acoplamiento 22 “con lo cual los

acoplamlenxos de giro 21, 23, y 20, 24 se conmutan. El anillo to
pe 36 mentiene tanbién aqui fija al giro a la tuerca de acopla-
mlento, de manera que durante el proceso de conmutacion no puede
surgir ningén enroscamiento indeseado. ) o A

“  En ambos casos, en el ulterior déspiazamiehto del émbo-~
lo del,clllndro de freno 2 Yy del casquillo 7, se arrastre Y se
1mpide al giro la tuerca de acoplamiento 22 a traves del anillo
de acoplamiento 18 y del acoplamiento de giro 20, 24 cerrado; a

manxeniao sin pos;bzlidad de g;ro en el varillaje de freno, y ori
gina bago deformacion eldastioca del varillaae de freno un fuerte
apriete o bien secionamiento del freno. E1l tope 32 arrastra en
ésto el anillo tope 36 bajo levantamiento del tope 16. El muelle
34 conaerva en ésto su tenslon momentanea, ya que el anillo con~,
trafuerte 27 sigue igualmente el movimiento del casquillo 7. Ia

carrera de freno no se limita as1 por el mnelle 34.

0,

Al estar el embolo del c*lindro ‘de” fremo 2’bago la ac~

L o n
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'la oamara del cilindro 4. Al disminuir la fuerza de freno p&er-

-13 -

cidn de la presién mdxima, y con elio_allestar‘el freno accionadd
con intensidad méxims, el bombeado 42 del.anillo guia 40 debe 11g
gar a hacer confaéto.preéisameﬁte en el topé de presidn 15 del
anillo tope 1l. En el osso de que éste lleéue.ya‘antes a hacer
contacto, el anillo gufe 40 se retieme respecto al casquillo 7
medisnte el anillo tope 11, la tuerca de rééjuste 38 llega a ha~
cer contacto en'el tope'de presién 15 y se enrosca durante el res

tante recorrido de carrera del husillo de aguste 26, efectuado c

>mo se ha deserito anteriormente, hasta el ejerczcio de fuerza ma~

ximo sobre el freno, mediante rotacidn. sobre el hnszllo de. ajust#
26, elativamente éste en direocidn al embolo del eilindro de fre
no 2, el tope 39 estd suglto m;nimamente. en lg cuantia de lo que
éébreaaie’a;ialmen$e de la tusrca de‘reajué#e;QBlel apombamieh$b~
42’}. | A . _

' Para soltar el freno se rveduce la preaion reinante en

de tambien el varillaae de freno sus deformaclones elaetioas y
deaplaza al husillo de ajuste 26 en direccion a la carcasa del :
cilindro de’ freno 1. A través de la tuerca de acop&amiento 22 yi
del aooplamienxo de giro 20, 24, cerrado, as{ como del anillo de
acoplamiento 18, se arrastna el caaqnillo 7 con el émbolo del ci-
lindro de freno 2 El mnelle de’ retraccion.del varillaje 8 se

destensa paroialmente, mientras que el mualle de oompreaion 4l sé
comprime & través de la tuerca de reajuste 38. la cual mediante
contacto del tope 39 en el anillo guia 40 se manmiene fija al gi-
0. y por “tanto . sa arrastra con el husillo de ajuste 26, Tan projl
0 oo en este movimiento de retroceao el anillo tope 36 que se

deaplaza hacia atrds con la tueroa de acoplamienmo 22 llega & ha

cer contacto en el tope 16, la fuerza de fremo y com ello la de-

forméoién”élégtica el varillaje de frono al-estar correctamente
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terior esta a;ustada una carcera de spltaao demaaiado granue, el

gjustada la carrera de soltado disminuye y el freno queda apliégl
do ya sin fuerza, f

Al seguir disminuyendo la presion en la cémara de cil;#
ldro 4 so0lo el muelle de retraccion del varillaje 8 presiona haoiﬂ
le posicidn de partida.al émbolo del cilindro de fremo 2 y al caé
quillo 7. Ya que el varillaje de freno no e jerce ya ninguna fuen
za sobre el husillo de ajuste 26, pero éste estd solicitedo en

contra del movimiente de retroceso por el muelle de compfesién

41, & través del anillo gufa 40, el tope 39 ¥ la tuerca de rea-

juste 38, al seguir desplazandose hacia atrds el casqp;llo T, q é
dando momentaneamente parada le tuerca de acoplamzento 22, se | E
suelta el acoplamiento dé giro 20, 24 y se cierra inmed:.a.tamen:heI
a eontinuacion el acoplamienio de giro 21, 23. Ia tuerda de aco-
plamiento 22 estd con esto‘man$en1da fija al giro a través del
acoplamiento de giro"Zl, 23 cerrado por la ‘fuerza del muelle 41,
y se presiona hacia atrds con el émbolo del cilindro de freno 2
mediante la fuerza del muelle recuperador 8, & través del casqui
llo 7 y del an;llo ue acoplamiento 19, arrastrando al husillo de
ajuste 26 a traves de la rosca 25, .

Este mOV1mienxo de retroceso del husillo de aauste ori
gina por una parte a través del varillaje de freno un levantamien
to del freno en la cuantia de su holgura 0 bien oarrera de solta
do, con lo cual al freno retorna a su estado de soltado completo,
¥y por otra parte a través de la tuerca de reajuste 38 y del ani-
110 gufa 40, una ulterior compresifn del muelle 41. En este mo-
vimienxo de retroceso la brida 32 se 1evanta del anillo tope 16.,
Al hacer tope el émbolo 2 en el fondo del cilindro queda conseguﬂr

de nuevo el estado de soltado completo.

En el caso de que por e;emplo debido a un deSgaste an--
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-.'ﬁuelle3de compresion 41 que actia sobre él-en sentido conmtrario,

“|freno 2 y del casquillo 7, con los anillos de aooplamiento 18, lﬂ

=15 -

varillaje de freno se déétenga'ya cuaﬂdo'el anillo tope 36 duran
%e el movimiento haciaAgtrés en el proceso de soltado no ha lle-
gado todavia a hacer contagto, en el tope 16. Por falta de otra |
fuerza de retropresidn ejercide por el‘va:illﬁje de freno sobre

el husillo de ajuste 7, éste permansce quieto bajo la fuerza del
en el ultericr movim;ento haoia atras del embolo del oilindro de

soltdndose minimamente el acoplamiento de giro 20,. 24, Nada mids
soltarse esta acoplamienxo de giro 20, 24 la tuerca de acoplaniep
o 22 comienza & desenroscarse bajo la fuerza que actua sobre’ ellL
la traves del cojinete axial 35, del anillo tope 36 y la brida 32,
del muelle 34 retenido oontra el casquillo Ta traves del anillo;

E oontrazuerte 27, sobre el ‘husillo de ajuste 26 que ha quedado quih

. 15,

20,

25.

30,

‘lindro de freno 2 y del casquillo 7, hasta que el anillo tope 36

{del varillaje 8, 1= tusroa de acoplamiento 22 permanece por tanto

to, girandose conjunxamente el anillo tope 36. la tueroa de aco-
plamiento 22 se deaenroeca pues aobre el husillo de ajuete 26 co-

rreapondxentemenme al movimiento de retroceso del embolo del oi~-

hice %ope en e1 ‘tope 16, EL muelle 34 estd entonces retenido cq%'
tra el anillo tope il y no puede ya, ejeroer ninguna fuerza de re-
tropresion sobre la tusrca de aooplamiento 22. cpn eato queda ocom
pletado el proceso dé reajuate. C |

Al seguirse retropresionando el embolo del cilindro de
freno 2 con el casquillo 7 bajo la fuerza del muslle recuperador

quieta momentaneamente. el acopaamiento de giro 20, 24 se abre ¥
el acoplamiento de giro 21, 23 se oierra. manxeniendo el anillo

Yope 36, que hace oonxaoto tiJo al siro en el tope 16, fija 8l gy
r0 & la tuerca de acop&amienxo 22. Bl wlterior proceso de soltae

do se etectua como se ha deacrito anxeriormsnte.
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A variacidn del ejemplp'da e jecucidn desorito anterior ’
mente, es también posible suprimir el muelle de compresidn 41 con
el anillo gufa 40, la tuerca de reajﬁste 8y ei‘fop3739. cuando
estd garantizado que el varillajé'dé freno una vez anuladas sus -
fuerzas de tensidn en el proceso de soltado, pérmanece quieto con
seguridad 5&30 sus propias resistencias de'friccién'o>por_un fre

no de movimiento especial, apropiadamente incorporado.

Contrariamente a la forma de ejeeucién representada p

. |de suprimirse el anillo de contrafuerte 27, y el muelle 34 puedel

disponerse apoydndose directamente conira,ai anillo de.aooplamiqé -

la carrera de aplieacion del freno puede ajustarse de s
modo senclllo muy exactamente dentro de un gran campo, desde re= |

corridos de carrera’ muy peqneﬁos a recorridos de carrera nuy gran

de, medlan$e ajuste ax1a1 del anillo inxermedio 12 y con ello del
tope 16, por medio de los tornillos 13 a;ustablea én la ranura ldn
gitudinal 14. V

Deseri%é,>suficientem§nté la naturaleza del invento,
as{ como la maners de realizarlo en la préctica, debe hacerme

3

eonstér que las disposiciones anteriormente indioadas son suscepé

-tibles de modifieaciones de detalle en cuanto no slteren su prina

cipio funaamenxal.

i
|
i
an



56

10,

“z‘t«s'- c

¥
R

15.

20,

25.

, te mediante un motor de fuerza de freno, aeegurado contra giroa

_ .plamientos de giro entre la tuarca de acoplamienxo y el casquillo

Iy dispuastos cada’ uno & un. 1ado de’ e tusrca a
chcnmutables med;anxef"
' plamianto relativamente al'husillo de aJuste,

‘ freno, y con una ‘brida dispuesta en la tuerca de acop&amiento qu

|racterizados porque el mnelle por el otro lado, actuando en el sen

'raoterizados, porque el contrafuerte presenxa un anillo contra-

30,

- 17 -

REIVINDICACIONES

18 ,- Parfeccionamieﬁtos-en dispdsitiﬁns auxométicos ra

ra el reajuste de varillajes de freuo, GSpeoialmente para frenos
de vehiculos ferrov;arios, con un husillo de ajuste en el camino
de transmisidn de la fuerza de freno, que presenta una rosca no
autofrenable; es desplazable axialmenery'esfé aségurado contra
giro, un casquillo desplazable=coaxialmeﬁ£e al casquillo de ajus

y que abraza al menos parcialmente al husillo de ajuste, una tuer
ca de acoplamiento enroscada con el husillo de ajuste. dos aco- f

“facoplamiento y

‘ fuerca de acou"‘
un anillo tope alo-
Jado de3plazable axialmente Y atravesado por la tuerca de acopla-

'zamientos axif'“

mienxo, ‘que es rotaxivo por un mnelle y eata solioitado actuando

en sentido eontrario al de las fuerzas de freno, un tope £ijo q
inxeroepta al anillo tope: en sentido contrario al de la fuerza d

al estar en reposo el dispositivo de ajuste de freno agarra por |
detras del anillo tope a 1os ‘lados del tope oon separacion oorreé
pondiente 2 la carrera de aplicacion del freno del vehiculo. ca~

tido de la fuerza de freno. estd apoyado contra un contrafuerte
diapuesto en el oasquillo. 4 '
28, Perfbccionamientoa. segin la reivindioacion 1, ca

fuerte que en el senxido de la fuerza de freno estd retenido oon,

tra el oasquillo. :
 38,- Perfeccionamientpg,faagdh lafréivindicécién 2, oa
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racterizades porque el anillo de contrafuerte estd desarrollado

escalonado en seccidn transversal de tal manera que referido &

|1os cuales ataca por forma el anillo tope.

su apoyo en el casquillo el muelle ataca en el desplazado en el
sentido de la fuerza de freno.

4g - Perfeccionamientos, segun une de las reivindicaci

."_lo__“.-_-...m.__.,___.

nes 1 a 3, caracterizados porque el anillo tope esta alojado des
plazable axialmente sobre un apéndice, el que le axraviesa de la
tuerca de acoﬁlamiento, pero sin posibilidad de giro al menos en
su dlreccion de enroscamlento para acortar la carrera de aplica=-
cidn del freno. '

_ 58, - Pérfeécidﬁamientos; segin .la reivindicacién 4, ca
racterizadbé'porque'él apéndice de la tuerca de acopiamientb pre-

senma én su superf;cie lateral aplanamientos paraleloa al eje en

6ﬂ.- Perfecoionamlenxos, segun uﬁa o varias de las reis _
vindicaclones anteriores, caracterzzados porque el tope estd de~
sarrollado ajustable axialmente de modo eﬁ af conocido.
78 o= Pérfeocionamientos, segin une o varias de las rei
vindicaciones 1 & 6, caracterizados porque cuando este solicitadd
previamente, elasticamente, el husillo de aguﬁte en el sentido
de aplicacion del freno, esta previsto un muelle de compresion
apoyado por una parte, en coptra del sentido de la fuerza de f:g?
n6, contra el casquillovu'por otra pérte contra un anillo gufa sin
posibilidad Ge giro, alojado desplazable enmtre el casquillo y el
husillo de ajuste, siendo interceptable el anillo gufa en el sen

tido de solicitud por el.muelle de compr331on mediante un t0pe d
presion fijo ¥y enconirandose sobre el husillo de ajuste, enrosca
ble sobre el husillo de ajuste axialmente entre el tope de presi n'
¥y el anillo gu;a, una tuerca de reajuste la cual por una parte sq

cifie al anillo gufa a través de un tope -que aescarta mov;mienxos



de giro ¥ por otra parte se cifie y es giratoria contra el tope dq' :
presion, Y la cual al estar el anillo gu:.a haciendo contacto en
el tope de presién presenta una pequeiia holgura axial entre el
%ope de presidny el tope en el anillo gufa.

9. |+ . . 88,~ Perfeccionamientos en dispositivos automdticos p_g_
ra el rea:jx_:.sfé de varillajes de freno; tal y como gueda sustan-
cialmente rd_escritb en ia pi'ésénte_mémdz;ia; y 'e‘n' los adjuntos dibu-
jos. _ | |
L ' | | Esta Memoria, consta de diecinueve hojas, escritaa a.
10, naquina por una aola cara.. . o L 3
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