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MEMORIA DESCRIPTIVA

la presente invención se re fiere  a un econorai- 

zador ele combustible para vehículos automóviles. En líneas 

generales, e l mismo constituye un conjunto electromecáni­

co cuya finalidad fundamental consiste en conseguir e l 

paro del funcionamiento del motor de gasolina, como ta l,  

cuando e l automóvil se detiene- y la  puesta en marcha de un 

servomotor eléctrico que, directamente- conectado a.1 motor 

de gasolina, mantenga a l mismo en movimiento rotativo a 

unas r. p. m. prefijadas mientras dure la  detención del vehí­

culo. E l conjunto permite, además, la  puesta en marcha d.el 

motor de gasolina como ta l, en e l instante mismo en que e l  

conductor desea, reemprender la marcha, en forma automática 

tan pronto e l .conductor accione cualquiera de los elemen­

tos necesarios para e llo , ta les como e l  pedal del acelera­

dor, palanca de cambios, etc. E l sistema incorpora la  in -_  

terrupción en forma automática del aporte de gasolina a los 

cilindros en e l mismo instante en que se interrumpe e l  sumi­

nistro de corriente, trabajando con bomba de gasolina de 

tipo mecánico. Igualmente comporta e l  sistema la p o s ib ili­

dad de efectuar igua l paro y arranque en e l  caso de u t i l iz a r ­

se bomba de gasolina eléctrica. E l sistema permite la e je ­

cución de las maniobras descritas sea cual fuere e l  tipo de 

accionamiento del interruptor que abre e l  circuito e lé c tr i­

co de alimentación del motor de gasolina (pedal de acele­

rador, palanca del cambio, descenso de r.p . m. del motor, 

etc).

Aunque e l economizador ha sido concebido para 

economizar gasolina cuando e l  motor trabaja a un regimen de



ra lentí, también se ha previsto para, en caso de trabajar  

con bomba eléctrica, conseguir e l corte de suministro de 

gasolina cuando e l vehículo está en orden de marcha, me­

diante e l accionamiento de un interruptor que corte la  

corriente a la  bomba cuando e l pedal del acelerador re­

troceda a su posición de reposo.

Para fa c i l i t a r  la explicación más detallada y ’ 

la comprensión de lo expuesto, se acompaña un dibujo en e l  

que en una única figura se ha representado un caso prácti­

co de realización que se c ita  sólo a t ítu lo  de ejemplo 

no lim itativo del alcance de la. invención.

En dicha figura se ilu s tra  un esquema del eco- 

nomizador que muestra los circuitos que determinan la e je ­

cución de las maniobras citadas en forma automática.

E l esquema comprende siete cirduitos que se de­

signan con las letras A a la  G. E l circuito A es e l alimen­

tación de corriente a l motor de gasolina. E l circuito D es 

e l circuito de alimentación de corriente a l motor e léc tr i­

co. E l circuito G es e l  que interrumpe e l aporte de gaso­

lina con bomba de tipo vulcánico. E l circuito 0 permite 

la apertura y cierre combinados de los curcuitos A y D. E l 

circuito B sirve para la nueva puesta en marcha del motor 

de gasolina. E l circuito E actúa sobre e l  circuito B, 

Manteniéndolo siempre en posición de garantizar un nuevo 

arranque del motor de gasolina a l  producirse un nuevo pa­

ro. E l circuito E es e l de alimentación de corriente a la 

bomba eléctrica, en caso de serlo.

En e l esquema están representados los c ircu i­

tos enunciados con los interruptores en la posición que les



corresponde cuando e l vehículo está en reposo, e l motor 

de gasolina se ha parado y e l motor eléctrico está en mar­

cha. Así pues, e l  circuito A se halla abierto y e l  c ircu i­

to D cerrado.

Si se quiei-e arrancar, se efectúa lo siguiente 

en e l  orden indicado: Mediante una acción determinada se 

cierra e l  contacto -3 -  del circuito B con lo que se a l i ­

menta e l  relé R, C, que actúa sobre e l  contacto RC-1, abrién­

dolo por lo que se interrumpe la corriente del circuito 0.

A l interrumpirse esta corriente deja de alimentarse e l  re­

lé R.A. por lo que simultáneamente se actúa sobre los con­

tactos RA-1, RA-2 y RA-3 que están enclavados, producién­

dose los siguientes efectos: Ia. Se cierra e l  contacto RA-1 

con lo que e l circuito A queda en tensión y hay corriente 

en las bujías? 2a. Se abre e l contacto RA-2 con lo cual 

se interrumpe e l circuito D y e l servomotor eléctrico que­

da sin  corriente; 3a• Se abre e l  relé RA-3 con lo que queda- 

sin corriente e l  relé R.B que des obtura e l surtidor -4 -  

del carburador. E l motor de gasolina -5 - tiene gasolina 

y corriente y se pone en marcha.

A l aumentar las r.p.m. o por medio de un accio­

namiento mecánico (cambio o acelerador, e tc .) se ha. abier­

to también e l interruptor -1 -  que deja sin  tensión a l  c ir ­

cuito E, deja de ser alimentado e l relé ED por lo que se 

abre e l contacto HD-1 y también queda sin tensión e l c ir ­

cuito B cuya puesta en tensión originó la  operación de 

puesta en marcha, quedando e l  relé RC sin  alimentar y e l  

contacto RC-1 vuelve a la  posición de reposo en su posi­

ción de cerrado.



Nótese que es en e l circuito C donde e l contacto_ 

-1 -  ha quedado abierto en e l régimen de marcha del vehículo. 

A l pararse este, es dicho contacto - l -  e l que, a l  ser accio­

nado mecánicamente, (acelerador, cambio, descenso de r.p.m, 

e tc .) se cierra, y a l  poner en tensión e l circuito C, e l 

relé RA tiene corriente y acciona los contactos RA-1, RA-2 

y RA-3, parando e l  motor de gasolina -5 -  y arrancando e l 

motor eléctrico -6 -. Con esto se ha completado e l ciclo.

Con bomba de gasolina eléctrica puede conseguir­

se e l corte de gasolina con pedal de acelerador en reposo 

en régimen de marcha del vehículo con sólo añadir un circu i­

to E que con e l interruptor -2 -  intercalado en e l c ircu i­

to de la bomba -7 -  corte e l  paso de corriente a la_misma_ 

cuando e l  acelerador esté en reposo. En cualquier otra po­

sición la bomba estaré alimentada y en condiciones de sumi­

n istrar la gasolina precisa, en orden de marcha. A l inte­

rruptor -2 -  en la fase de la  maniobra correspondiente a l  

coóhe parado, le corresponde la posición de abierto.

En e l circuito C se intercala, en serio un inte­

rruptor de accionamiento manual que permite la. introduc­

ción de los circuitos electromecánicos descritos en e l ré­

gimen normal de funcionamiento del motor de gasolina -5-^  

o su exclusión. Cuando se arranca e l motor de gasolina por 

medio del motor de arranque, dicho interruptor 0-1 debe 

estar en la  posición abierto (contraria, a l  dibujo) y se 

debe cerrar manualmente una vea en marcha e l motor de ga­

solina s i se quiere funcionar con e l mecanismo descrito.

la invención, dentro de su osoncialidad, puedo 

ser llevada a la práctica en otras formas de realización



- f i ­

que d ifieran  en detalle de la  indicada a t ítu lo  de ejemplo 

en la descripción, y a las cuales alcanzará igualmente la  

protección que se recaba. Así, por ejemplo otra distribución  

de circuitos eléctricos y de reles auxiliares con mecanis- 

5, mos temporizadores, que los dispositivos electromecánicos 

o relés pueden ser substituidos por dispositivos electró­

nicos que realicen igual función etc. la  invención podrá 

realizarse en cualquier forma y tamaño, con los materiales 

y medios más adecuados por quedar todo e llo  comprendido en 

10. e l esp íritu  de las reivindicaciones.

15.

20.

25.

N O T A

Hecha la descripción del presente invento, se de­

claran como nuevas y de propia invención, las siguientes 

reivindicaciones.

1. üiconomizador de combustible para vehículos 

automóviles, caracterizado esencialmente por e l hecho de 

comprender un conjunto electromecánico a través del cual 

se consigue e l paro del funcionamiento del motor de gaso­

lina como ta l,  cuando e l automóvil se detiene, interrum^ 

piendo e l aporte de gasolina hacia los cilindros; porque 

simultáneamente a dicha acción, se produce de manera auto­

mática y sincronizada la puesta en. marcha de un motor eléc­

trico  que, directamente conectado a l motor de gasolina, man­

tiene a l mismo en movimiento, en un régimen de revolucio­

nes adecuadas, mientras dura la detención del vehículo? 

porque e l referido conjunto electromecánico comprende los 

medios adecuados para que cuando e l conductor desee reem­

prender la marcha del vehículo, se consiga de manera, automá



t ica  la  puesta en marcha del motor de gasolina como ta l,  

efectuándose t a l  acción a través de cualquier elemento 

adecuado propio del vehículo, preferentemente e l pedal 

del acelerador, palanca de cambio de velocidades, etc, pro 

(luciéndose entonoes la  detención del motor eléctrico auxi­

lia r ; porque en e l oaso de que e l vehículo esté equipado 

con bomba de gasolina de tipo mecánico, e l sistema efectúa 

la interrupción de manera, automática del aporte de gaso­

lina a los cilindros, en e l instante mismo en que se in­

terrumpe e l  suministro de corriente, e igualmente, e l  s is ­

tema incorpora la posibilidad de efectuar igual paro y 

arranque, en e l caso de u tilizarse  bomba de gasolina eléc­

tricas porque, en e l caso de trabajar con bomba eléctrica  

es fac tib le  conseguir e l corte del suministro de gasolina 

cuando e l vehículo esté en orden de marcha, mediante e l 

accionamiento de un interruptor cjue corte la corriente a 

la bomba ouando el pedal del acelerador retroceda a su 

posición de reposo; y porque e l  accionamiento del in te­

rruptor que abre e l circuito eléctrico del motor de gaso­

lina, se consigue también a través de cualquier elemento 

adecuado del vehículo, t a l  oomo pedal del acelerador, palan­

ca del cambio, descenso de velocidades del motor o sim ila­

res.

2. Economizador de combustible para vehículos auto­

móviles.

Según se describe y reivindica en la presente 

memoria descriptiva que consta de 8 páginas fo liadas y 

escritas a máquina por una. sola de sus caras.
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