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MEMORLA DESCRIPTIVA

Ia presente invenclén se refiere a un economi-
zader de cowmbustible prra vehiculos sutomiviles. En 1fneas
generales, el mismo constituye un conjunbo electromecani=
co cuya f'nali@ad fundgmental_ognsiste en congegulr el
paxro @el func%ogamiento del motor de zasolinz, como tal,
cuando_el aubomévil se detiene y la puesta en marcha de un
servomotor cléctrico gue, dirfctamente conectado al motor
de zasslina, mantensza al mismo en movimlento roﬁativo a
ungas TaPe e pref%jadas mientras dure la detencidn del vehi=
culo. Bl conjunto permite, aden?s, la puesta en marcha del
mgtor de sasolina como tal, en el ingtante mismo en que el
conduc@orddeseavreempyender la nercha, en forma automdtica
tgn pronto el con?uctor“aocione an%quiera de los elemen=—
tos neceserios para ello, tales como el pecal del acelera-
dor, pelenca devcambios% etc, Bl slstema incorpora la in-_
terrupcidén en forma sutondtica (el aporte de gasolina a los
cilindros en cl mismo ingtante cn que se interrumpe el sumi-
nisﬁro de co?riente, trabajgnﬂg con bomba Ge gasolina de
tipo mecénico. Lgualmente comporia el sisbema la posibili-
dad de efectuar;igual paro y arvanque en el csso de wbllizar-
se bomba Ce gagolina eléctrica., Bl sistema permite la eje-
cucién de les moniobrag descritas sea cual fuere el tipo ce
acclonamiento del lnterruptor que abre el circuito eléctri-
co de glimenteclidén del motor e ga§olina (pecdal de gogle—
rador, palanca del camblo, desgceuso de Y.pP.m. del motowr,

etc).

Aunque el economizador he sido concebldo para

-~

economlzar sagsciina cuando el motor trabeja & un régimen de
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rglen@i, también se ha previsto para, en caso de trabajar
con_boiba eléc?rica, congesulr el corte de guministro de
sasoling cuando el vehiculo estd en orden de marcha me-
dlante el acclonamlento de un interruptor que corte lg
corriente a la bomba cuando el pecal del acelerador re-
troceda 8 gu pogicidn de reposo.

) Para faciliter la explicacidn més detallade y
la comprengidn de lo expuesto; ge acompafia un dibujo en el
que en ume dnicg figura se ha r@p;esentado_un caso précti—
co de realizacién que se cita sélo a titulo de ejemplo
no limitativo del aleance de la invencidn.

. _ In dicha figura se Llustre un esqucma del eco~-
nomigador que mues?rarlos circultos que dete;minan la eje=
cucldn de las meniobras cibadas en forma automdFice.

_ Bl esquema oomprenae'siete clreaultos que se de~
slgnan con lag letrrg & a la C. Bl circuito A es el glimen«
tacidn de corriente al motor e 55solina. El circuito D es
el clreulto de\alimentacién de corriente al motor eléct;i—
CO. Elwcirgui%o G es gl que intgrrumpe el aporte de gaso~
ling coi boimba de tipo'vulcén%co; El_circuito ¢ permite
la aper?ura y clerre combinados de los curcultos Ay Q.VEl
clreuilto D girve para la nuevea puesta en marcha dgl motor
de gasoling:vEl cireuito F actla sobre el circuito B,
Manteniéniolo giempre en posicidn de garentizar un nuevo
arrangue del motor de gagoling al pro@ueirse_un nuevo pa=—
T0s Bl circuito B es elvde alimentacidn de corriente a la
bomba eléctxica, en caso de serlo.

En el esquems estdn representados log clrcul-

tos enunciados con log interruptores en la posicidn que leg



- - - - -, - -

correspende cuando el vghiculo gs?é en reposo, el motor
de gasolina ge ha parado ¥ el motor eléetrico estd en mar—
cha. As{ pues, el circuito A gc halla abierto y el clreui-
0 D cerracdo. 3

5. _ S1 ge qulere arrancar;, se efectla lo siguiente
en el orden indicado: Mediante una sccién determinada se
clerra el contacto ~3- del cirgui'bo B con lo que se gli~
menta el velé R.C. que actia gobre el contamto RC-1, abrién-
dolo por lo que ge interrumpe la corriente del clreulto G.

10. Al inter:r-gmpiyée edta corriente deja de alimer_xtarse ‘el re-
14 RiA: por lo que simulténeamente se actia sobre log con-
tactos RA-1l, RA-2 y RA-3 que egtdn enclavados, Qroduc%én~
dose los siguientes efectos: 12. Se clerra el contacto RA~L
con lo que el circuito 4 queda cn tensidn y hay corriente

15. en las bujlas; 2. Se sbre el contacto RA-2 con lo cual
ge interrumpe el clirculto D y el gervomotor gléc@rico gue~
da sin corriente; 3%. Se abre el ?elé RA~3 con lo_que queda-
gin corriente el relé R.B que degobtura el surﬁido? -l
del carburador. El motor de gasolina -5- tiene gasolina

20. y corriente y se pone en mareha.

i Al aumentar les y:p.m: 0 por medio de un acclo-
ngmien%o mecdnico (camb%o o acelerador, etc.) se ha abiler-
to tgmbién cl interruptor -1~ que deja sin tgnsi@n al clr—
cuito ¥, deje de ser alimentado el relé RD por lo que se

25, abrevel contacto FD~1l ¥ tamb%énvqueda_sin @ensién_el clr~
cuito B cuya puesta en tensiin origind la operacidn de
puesta en marcha, quedando el re%é RC sin elimentar y el
contacto RC-=1 Yuelve a la posicién de reposo en su posi-

cidn de cexrado.
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Héﬁgse que es en el clrculto C donde el conbacto

-1~ ha gquedallo ablerto en el régi@en de marcha del vehiculq.
Al pararse éste, es dicho con@ao%o —l—.el que, a} ger acclo—
nado mecanicamente, (agelerador, cambio, descenso de r.p;m:
ete,) se cierravy al poner en ?ensién e} oircgito C, ol
relé RA tlene qorriegtg y acclona log contactos RA-1, RA-2
y_R@—3, parando el motor de gasolina ~5= ¥ arrancando el
motox eléctgico_—6~. Con 2sto se ha completado el.ciclo;

_ Con bomba de gagolina eléctrice puede consegulr-
ge el corle de gasolina con pedal de acelerador en reposo
en régimenvde marcha del Yehiculo con sélo‘aﬁadir un clrcul-
o B que con el interruptor ~2- intercalaco en el circuli-
to de_la bomba —7-_corﬁe el pasgo_de coryriente a la_misma_
cuando el acelerador esté en reposo. En cualguior obra po-
sicidn l= bombg estaré alimentada y en condiciones de sumi-
nistrgr la pasolina precisa en or(en de.marchg. Al inte~
rruptor ¥2~‘en la fese de lg maniobra correspondlente al
cothe parado; le corresponde la pogicidén de ablerto.

) En elucircuiﬁg ¢ s¢ intercala en gerio unninto—
rrqptor dg_accionam%ento mangal que permite la_introduc~
cién de los oircuitos'electrogecénioqs.descritog en el ré-
gimen normslvde funcignamiento del motqr_de gasolina “5”-
0 su"exolusgégﬁ Cusndo se arranca el moftor de gagolina por
medio del mthr de arranque, digho interruptor O-l debe
estar on la posicidén ebierto (contraria al dlbujo) y se
debe cerrar menualmente une vez en marche el motor de ga-
golina sl ge guiere funcionarvcon ¢l mceanigmo descritq;

Ia invencidn, dentro de su esoncialidad, puedo

ger llevada & la préctica en otras formas de realizacidn
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que difieran en detalle de le indicada a titulo de ejemplo
en la degcwipeién, y & las cualey alcenzard lgualmente la
proteccldn gue se recaba. Asi, por ejemplo otra distribucién
de circuitos eldetricos y de reles suxiliares con mecanig-
mos ‘temporizadores, que los d%spogitivos_electromecénieqs

o) rglés puecden ger substituidog pox dispositivos_electré—
nlecog gue realicen igual ?uncién ebcs Ia %nveqciéu poGrd
realizgrse en cualquier forma y %am@ﬁg, con lgs materiales
y medios mds adecuados por qusdgr Yodo ello comprendido en
el egpiritu de lag reivindicaciones.

= a =

NOTA

Hecha le descripeidn del presente invento, se de~
claran como nueved y de propia invencidn, las sigulentes
relvindicaciones.

o 1. dconomizador de combustible para veniculos
agtoméviles; caracterizado esencialmente por el hecho de
comprender wn conjunto electromecénico a través del cual

ge congi@ue el paro qel func@cgamiento del motox de zmso-
lina como %al, cuando el automovil se detlene, interrum-
pliendo el aporie de gasolinavhaeia log cilindrog; porque
simulteneamente a dicha aceidn, se¢ produce de menera auso-
métiga v sincronizada la puesﬁa en. marcha de mgtor eléc—
trico que, di;ectamgnte congctado al motor de gasolina, man-
tiene al mlgmo en movimiento, en un rég;men de revoluclo-
nes adecundag, mientras dura la de@encién q.el_veh:fculo;~
porque el refegido conjunto elegtromegénico’comprende log
medlos adecusdos para gue cuando el conductor desee reem~

prender la marcha del vehiculo, se consiga de manera automd
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tica la pg@sﬁa en marqha del motor de gasoling como tal,
efectudndose tal acclén a travég de cualquler elemento
adecuado propio del vehiculo, preferentemente el pedal

del ace}crador2 palanca de camblo de velocldedes, ete, prg
duciéndoge entonoes 1a“detenci6n del motor eléctrico auxi=~
liar;_porque en 91 caso de que el vehiculo esté equipedo
con bomba de gagolina de tipo_mecénico, el gistems efegﬁda
la intergupeién de meners aubomdtice del gporte de gaso-
lina a los cillindros, en e1~inétan$e migmo en que ge in—
terrumpeyel-suministro de corriente, e iguslmente, gl glg~
tomg incprpora la pogibilidad Ce efectuar igual pero y
arrangue, en el cago de ubllizarse bomba de gasolina eléc-
trica; porgue, en el cago de frabsjar con bomba eléc?rica
es fagtible oonseguir el cogte del guministro de gasoling
cuando el ve@iculo esté en oxien de marcha, mediante el
acclonemicnto de un interruptor que corte la corriente a
lg bomba ouando el peda% del scelexrador retrqceda a su
posic@én de reposo; y porgue el acclonamiento @el inte~
rruptor que ebre el circulto eléctrico del motor de gaso=
lina, se conglsue ta@bién a @rgvés de cuaglgquiexr elgmenﬁo
adecuado delvvehiculo,_tal oomo pedal del acelerador, palan-~
ca del cgmbio, descenso c¢e velocidades del motor o gimlla-

red,

2. Boonomizador de combustible pars vehiculos aubo~

-

ndviles.

Sestn se describe y reivindica en la presente

[
-

memoria descriptiva que consta de 8 péginas foliasdas ¥y

escritas o wmiguina por una sola de sus carag.
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