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vista de una cabezs en una instalacién de colada conbi

. 50 se . construye en forma de carro desplasabl

~plataforma de colada. El carro posce wa cinbta trans-

“en un cassette. Egta instalacidn conocida tiene el in-

ita
- .forma indeseada el espacio disponible en la suna de ma-

. quieren, ademds del carro, wnl mecanismo de elevacibn

El dinvento tiene por objeto una insbalacidn para

la invroduccidn de una barra de arrangue {lexzible pro-

nug con un mecanismo de elcvacidn para recoger y ele-

-

var la barrd de arranque y con um dispositbivo de dss-
plazamiento en forma de carro, situado encims de la
guia de la barra, con el que ia barra de arranque le-
vantada es enhebrada en la coguilla © en la guia de la
barra debajo de la coguilla.
"En la DT-AS 1 961 443 se describe uma imstalaciéa

de este ¢lase en la que el dizpositivo de desplazamien
q LA

[£1d

en la
portadora sin fin, gue pasa por poless de cambio de s&3

tido, que introduce en la coquilla la barrvs aportada

conveniente de que para la conduccidn del carro se re-
quieren carriles que se exbtienden hasta la inmediata
proximidad de la coquill;‘, lo gue produce el peligro
de un ensuciamiento, .al mismo biempe, gque se lim de

nejo de la coquilla. En la instalacidn comnocida se re-
propio para la elevacidn y w nmecanismo dz volbeo para
voltear el casselite con la barra de arrsnque antes de

su transferencia al carro.

»

&

En otra instalacidn comvcida (publicrcibn de pa-.

I

Lt

) 8% prevd sobre la plaba-

tente japonesa Shoa-41-2197

o]
e

hY

forma de colada una gréa con pluma, al wismo tiempo,

3

que la pluma se provee de un rodillo deé accionamiento
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. instalaciones de colada continua pequefiss con barras

“entes y las dificultades expuestas y se plantea el pro-

¥ de wna polea de cambio de sentido. Bl extremo de la
barra de arrangue es llévado, después de su elevaciln
hasta la plataforma de colada, por medio de bancos de
rodillos y por medio de la traccidn ejercida por la

grita con pluma.,a la coquilla, al mismo tiempo, que la
barra de arianque se descuelga enbre los rodillos. Ia
grila y los demfs mecanismos de transporbe Limitan el

espacio disponible en la plataforma de colada. Is evi-

dente, que estas instalaciones sélo se prestan pava

de pequefla seccidn.

El invento tiene por objeto evitar los inconveni-

blena de reducir ia cantidad de piezas mbéviles y de
construir la instalacidén de una forma nds compacta;de
simplificar los Srpanos de adcionamiento; de manbener
libre de obsticules la zona inmediatamente adyacente a
ia coquilla y que podrian limitar la libertad de movi-
nmiento del personal de sérvioio con el fin de reducir
el riespgo de accidentes; de increméntar la sencillez y
la seguridad de funcilonamiento del manejo de la insta-
lacidn; de poder ubtilizar el sistema para barras cola-
das de distintas dimensiones. '

Este problema se soluciona, segln el invento, por
el hecho de que la barra de arranque se gula por medio
de un mecanismo de desplazamiento sobre un banco de deg
ilizamicnio o de redillos, cuyos exiremos delantero y |

trasere s consbruyen en foxma de arco, al mismo Tiempo

aue el exbtremo en forma de arco delantero del banco de

deslizamiento o de rodillos es basculable para introdu~




IS SR

10

.18

20

" nismo de desplazamiento pusde ser desplazado sobre uns

. banco de deslizemiento o de rodillos enbre cuabtro posid

la que el exbremo de la barra de arrangue ha sido ele~

. vado hasta la albura del bsnco de deslizamiento o de g

.do en el extremo de cabeza de la barra de arranque y

logo para elever el Gltimo esl

cirlo o separarlo de la posicidn de enhebrade.

Segla una configurecidn venvajosa del invento se
dispone el banco de deslizamicnio ¢ de rodillos por on
cima de la plataforma d¢ colada.mientras gue ¢l meca-
nismo dc elevacién se construyc on forma Ge polipasto
de cadena o de cable y estid unido con el mecanismo de
desplazaniento.

“Segln una forma de ¢jecucidn preferida, el meca-

ciones, es decir una posicidn de partida wosbterior en

L

dillos, una bosicién previaments estab;ecida sobre el
ﬁanco de deslizamiento o de modillos y alcanzable des—
pués de un movimiento en direccidn hacia la cequilla, ep
la que el gancho puede: ser scpzvado de la posicidn de
enganche, una posicidén de¢ transforencia, alcanszable

después de wn desplazamiénto de alejamiento de la cogui
1lla y situada entré la posicidn de pertida trasera ¥y l1a
posicién de desenganche, en la que wl elemento de arrag)

tre del mecanismo de desplazariento puede ser engancha~

una posicién final;ialcanzable después do un desplaza-
miento en direccidn hacia la coquilla, en la que el ex-
tremo de cola de la berra de avrenque &s recopgldo por
ios redilles accionados de la zula de la barra.

In la posicidn de descngunche del banco de desliza

miento o de rodillos es posible prever vna culisa o and

oy

~0dn de cola de la barra
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" ro del gancho y en el hecho de que el banco de deslizad

de aorangue,

E1 polipasto de cadena o de cable que soporta el
gancﬁo se fija ventajosamente a un travesailo, cuyo ex~
tremos se guian en una gula fija que se extiende hasta
¢l henco de deslizamiento o de rodillos horizonﬁal. En
el sentido de desplazaniento se prevé una guia corres-
pondienbte, que recoge el trav saﬁé vy el gancho en la
posicibén elevada y que pusde ser desplazada junto con-
el nmecanisme de desplazamisnto.

.Otras caracteristicas preferidas del invento resi
den en el hecho de que en el mecanismo de desplazamiend
.to se prevé va Gope para cvibar el desenganche prematu-
niento o de rodillos posse elementos de gﬁia laterales,
en especial rodillos vertieales,

Seglin uwna forma de ejecucidén del invento, la parts
extreoma delantera en forma de arco del banco de deslizg
niento o de rodillos se articula en la construccidn de
apoyo fija por medio de firantes dobles.

Cuando sc dispone el banco de deslizamiento o de
rodillos sobre la plataforma de colada,se construye
rentajosamente una parte del ﬁanco de deslizamiento o
de rodillos cn forma de plano inclinado, que se extien-
de desde la plataforma de colads hasta la parte extrema
en forma de arco basculable,

Be ventajoso, que la parte extrema delantera en
forms de arco del bance de deslizamiento o de rodillos

seople de Torma mévil con un clemento de conduccidn

&
[¢4]

de la barra, bhasculable por debajo de la coguilla y se-~
ki

&

parado de ella,, para dzjar libre un orificio de enhebrg
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do. Este acoplamiento con movimisnbto brinda la veabaja
de que para el movimienbo de basculanmiento del elemen~

to de conduccidn de la barra v de la2 parse extrema de-

v

1anﬁera en forma de arco del banco de deslizamienﬁo o}
de rodillos #0lo se reguiere wn Gnico gpsrato de posi-
cionado, cono por ejemplo un cilindre sometido a la ag
cidn de un medioc a presidn. Con ello se¢ dispone de mAs
espacio debajo de la coguilla; al mismo tiempo, ¢ue log
elenmentos de la instalacidn alli previstos, como por

_ejemplo el accionamiento para la oscilacidn de la cow-

quiila, pueden ser alojados con mayor facilidad y son

més accesibles.

)

- La parte exbrema delantera cn forma de arco del
banco de deslizamiento o de rodillos puede esbar unido
directamente con el elemento de conduccidn de la barnra
basculante por medio de un sistame de bielas o de una

-éulisa.: |

Segln una forma de ejecucién preferida, el elemens

. -to de_conduccién de la barra basculante engancha en ¢l
lado interior por medio de una corredera en la guia de

' cﬁlisa unida rigidamente a la parte exbtrema delantera

n e

en forma de arco del banco de desiizemiento o de rodiw

El ‘invento se describe con detalle en el dibujo
por medic de varios:ejemplos de ejecucildn,

La figura 1 representa wna vista general de la ins
talacidén de coleda continuz en combinacidn con la insty)
léoién, seglm el invenbio, montads por encima de la pla--
téforma ée colada. . 7

a figurda 2 represen a vistes parcial ea el sew
La figura 2 repregenta una vi parcial ca el seu
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tido de la flecha II de la figura 1 con el gancho en
posicién elevada y con la barra de arranque suspendida
de 61 '

La figura 3 representa una seccidén segln 1a 1fnea
III-IIT de la figura 2. '

Da figura 4 representa el desenganche de la barra
de arranque en la posicidn de desenganche sobre el ban-
co de deslizanmiento o de rodillos hqrizontal{

La figura 5 muestra en ﬁna representecidén anédloga
la posicidn de cnganche del mecanismo de desplazamicnto
con la.cabeza de arrangue,

. La figura 6 muestra en waa representacidén aniloga
o la de la figura 1 la parte éelantera de una instala=~
cidn en la que el dispositivo de transpo:%e, segin el
invento, 'se dispone a la altura de la plataforma de co-
lada. 7
| La figura 7 representa de forma andloga a la de 1y
figura 1 una forma de ejocucidén ventajosamente perfec~
cionada de la instalaciéﬁ segln el invento.

Las figuras 8 y 10 representan en una vista andlo-
ga o la de la figura 6 olras dos formas de ejecucidn,
pero a mayor escala.

La figura 9 representa una seccidn segln la linea
I¥~IX de la figura 8.

En la figura 1 se designé'con 1 uma coquilla con-
tinua, que se prolonga hacia gbajo en la guia de la ba-
rra. 2 ¢s la zona de cvzvﬁddfde la gula de la barea, en
la que .la- varra cokhada se curva desde lgfertical hacia

wn arco ¢e circunferencia. Bn el bastidor de guia 3 en

forma de arco de circuaflercncia, que sigue a esta zona
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dos, que pueden ser aproximedos a upa barre ¢¢ arran-

_accionables, que la transportan hacia abajo.(Ls barra

bastidor de conduccibén de la barra horizontal. Inbtre

- la parbe curvada en forma de arco de circunferencia de

! . . . . . p . R
- bramo de conduccidn horizontal se prevén mas rodillos

de curvado, se prevén, junto a una serie de rodillos

no accionados ( no representados), rodillos 4 acclona-
gque. La barcva de avraunque tiene gue ser inbroducida
desde arriba y.-a través de la coquilla en la guls de

la barra hasta que es capbada por los primeros rodillod

de arrgnue se representa con trazo dlscontinuo en esta
posicidn en la guia de la barra). Con 5 se designa la
zona de enderezado en la que se endereza la barrz colad

da curvada en forma de arco de circunferencia. 6 es un

la guia de la barra, la zona de enderczado y el basbi-
dor de canduccidén de la barra horizontal se halilan .

otros rodillos de acciomanmiento 7. En el extremo del

de accionamiento 8. A ellos sigue el banco de rodillos
9 de oxicorte en el que se prevé en un punbto cualquie~
ra una miguina de oxicorte, que corta la barra colada
a las longitudes deseadas y que bambién sirve para cor-
tar los despuntes,

Al final del banco de rodillos de oxicorbe se ha-
1la un mecanismo de elevacidn, que se designa de una
forma genersl con 16. Conprende dos pilares fijes 11,
ll;, fijados al bastidor de acero 12 de la instalscidn.
Poseen wn perfil en forma de.T, coma ac desprende de Ao

figura 3. Ea el perfil se gulan on scabido verwical Lo

Hea

extremos 1% y 13? de un travesafio I%. AL travesaiio 14

se fijan dos cables o cadenas de elevacidn 15, 157,que
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. bles 28, 28" en el bastidor 12 en ejes paralelos 29 y

} se exbienden hacia arriba hasta el mecanismo de eleva-

? ¢cibn 16. Del travesafio cueiga‘un gancho 17,que puede
bascular alrededor del bulén 18. Con 19 se designa el
'extremo de cola de la barra de arranque; que posee un
bulén 20. _

Por encima de la p;ataforma aé colada 21 ée prevé
en la instélacién, segln el invento, un banco de rodi-
llos 22, que posee una serie de rodillos 23 no acciona+
dos. La altura libre por encima de la ?1ataforﬁa de co-
lada 21 hasta el banco de rodillos 22 esté dimensionadd
de tal modo, que la plataforma de colada sea ﬁ;ansita—
ble por todos los lados sin 1mped1mento. »

‘ La parte extrema posterior 24 del banco de: roll-
1llos 22 estd curvada en forma de arcog Se fija igual-
mente al bastidor de acero 12. La parte central horizog
tal del banco de rodillos también estd montada de forms
fija en el bastidor de acero 12. La pafte extrema delag
tera del banco de rodillos se compone de dos ségmentos
25y 26 en forma de arco; unidos entre si, que rodean
una ranura de paso 27 para la barra de arranqueé. En el
segmento inferior 25 se hallan podiilos 23 no acciona-
dos., El segmenbo 25 se articﬁla por medio de bielas do-
\29’, al mismo tiempo, que un ciliﬁdro 30 hidrdulico ha-
ce posible un movimgento'de basﬁulémiento desde la posi]
¢idn representada con trazo continuo a la posicidn re-
presentada con trazo dis con+1nuo. | '
A ambos lados del banco de rodnllos 22 se prc rén
_en la parte horizontal rodillos verticalgs 31, cuya mi-

sidn es conducir laberalmente la harra de arrangue.
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" elemento de unidn en forma de mordaza. Ls longitud de

Iin toda la longitud del banco de rodillos es des-

' ﬁlazabie sobre carriles 3% un dispositive de desplaza-

-.miento, cdnstruido en forma de carro.y que se designa
de una forma gensral con 32 ¥y para el- ve ge ubiliza
ventajosamente'como accionamisnto un accionamiento de
cremallera. El carro comprende una gula verbtical 34,

. que se corresponde con la guia Tija 11, es decir, que
posee ¢l mismo perfil en U. Ademds, en el carro se pre-
vé un tope 35.( figura 4) en el que apoya una prolonga-
cibn 36 del ganché 17, cuendo este se halla en la posi-
cién_més{alta y que impide un basculamienbto del gancho

}haéia la defecha ¥, por lo tanto, un desenganche inde-

" seado durante el desplazamiengo del carro. In el carro
ge prevé igudlmente un dispesitivo de arrastre 37, en
el que una espiga 38 puede ser clevada o descendids
por medio de una transmisidn accicnable a mano o mecd~

[nicamente.

£l fuacionamiento de la instaolacidn es el siguien-
te: En la figura 1 se de;igna con 40 ma barra de array
gue, que se representa deposibada sobre el banco de ro-
dillos de oxicorte. Su cabeza esba uaida con el despun-
te 41 de la barra caliente, por ejemjlo por medio de un
ia barra de arranque se exbiende desie el despunte 41
hasta el mecanismo de elevacidn. EL exbremo de cola de
la barra de arrangue alcanza en csta posicién con el
pulén 20 la boca del gahchoa!El cabro 52 se halla en la
posicidn representada ccn traze continue en la figura-l

es decir en la posicién de partids,

fie]

ue se designa con

A. Por medio de interruptores de Linal de currera o ong
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brada después por encima de la parte horizontal del

" banco de rodillos. Cuando el carro 32 llega a la posi-

" sentada con trazo discontinuo a la posicidn representa—

- 11

logos s¢ acciona el mecanismo de elevacién y la barra
de errvangue Llexible,compuesta de distintos eslabones
es clevada hasba que ¢l gancho 17 se introduce en-la
puia 34 del carro 32, Durante la elevacidn de la barra
de arranque se separa la cabeza de arranque del extre-
mo del despunte. El carro 32, al que esbd unido el
ganeho 17 y, a través de éste, el extremo de cola 19
de la barra de arranque, es desplazado shora en direc-
cibnhacia la coquilla, al mismo tiempo, que la barra 4
arraﬁque ée coloca sobre la parte extrema posterior en

forma de arco 24 del banco de redillos, siendo arras-

~

cibén B se levanta, por ejemplo al pasar por encima de
una culisa, el (iltimo eslabén de la barra de arranque
con lo que se desengancha del gancho 17. EL carro retrd
cede después vacio de la posicién B a la posicibn C en
la que es accionado el elemento de arrastre 37, al mis
mo tiempo, que el buldn %8 engancha en una cavidad 39
situada en la proximidad del extremo de cabeza de la

barra de arranque. A conbtinuacidn se basculan los seg-

mentos 25 y 26 en forma d¢ arco de la posiciln repre-

da con trazo contihpo, de manera, que forman una guia
obligada de la barra de arranque hacia la coguilla. El
carro es desplazado dssde la posicidén C en direcciln

hacin la coquilla hasta la posicidn Linal D, al mismo.
tismpo, gue la barra de arranque es empujada hasta que
la parbe de cola llega a los rodillos accionados y es

retenida por estos. Después del desacoplamiento del elg
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.. dos. Bstos forman un banco de deslizamiento 227, gue

|

ejecucidn, la transicidén cntre la parte inclinada 42

'x1maci6n y de separacidn deli saguento doble 257 ¢ 267

‘bulbén 43 por medio de¢ un cilindro 4% con medio a PIG-

mento de arrgsire y del ro tmocesn dal carro a ia posi
cibn de partida 4 es posible introducir la barra de

arranque en la coquilla, hagtz que su caboza clerre el

fondo de la coquilla; los sesmentos basculan nucvamen--

te a su posicidn inicial y se iricia
En la forma de ejecucidn medificada, segln figu-
ra 6, se dispone el banco de rodillos 22 a la albura
de la plataforma de colada. Unaz parte del hanco de 1o
dillos estd construida en forma de plawo inclinade 42
¥ conduce a un punto situado debaje de la cogquilla,que
es accesible después de bascular la zona & curvads 2.

De forma anfdloga a la describta en la primera forma de
[3] R

del banco de rodillos y el punbo de introduccidn en el

-

bas ldor % es puenteada por el hasculaniento de apro-

en forma de arco. Pl funcionamiento de la instalacidén
es, por lo demds, andlogo al de la Iigura L,

In la figura 7 se represau ba una forma de sject .|
cién ventajosamente perfeccionada, La barra de srren-

que provista lateralmente de rodillos

(D

22 gulada entre
dos perfiles en-C, cuyos ladcs abisrtos cstén enfrenta-
estsd situado algo por debajo des 1o altura de la plata-
forma de colada 21.
a i i da desiizzuiento 22
La trasnsicitn entre el ¢ da desl 1to 22
v el orificio de onbebradc, gue gqueda lihre Jdespuds de

bescular la zona de curvado 2, boosoleble olrededor sl

5ibn, es puenbeada por wmedic ds Lla parte sxhrena 45 de-
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. trazo discontinuo), dos correderas 46 y 46, enfrenta-

curvado 2, penetran en la guia dé culisa 47,47* montadd

.se solicita deberéd recaer sobre las sigulentes:

lantera en forma de arco del banco deraeslizamiento
22, fijado rigidamente al lado interior del arco de
la zona de curvado 2, Cuando se separa la zona de cur-~
vade 2, la parte extrema &5 pasa a la posicidn de en-
nebrado, que se representa con lineas de trazo continw
Segln la forma de ejecucidn representada en las
figuras 8 y 9 ( la posicidén de enhebrado se representa
aqui ighalmente con lineas de trazo continuo,mientras
que la po;icién de colada se representa con lineas de

das una a otra y montadas rigidamente en la zona de

4 .
a ambos lados de la parbe exbrema 45 delantems en forma

de arco del banco de deslizamiento 22°, La pérte exbre
ma 45 puede bascular alwededor dé los muiones 48 y 48?
montados en ..el bastidor'fijo-de la instalacibn de co-
lada continua.

Sepgln la forma de'ejecﬁcién representada en la
figura 10, el'acoplamien%o mbévil entre la zona de cur-
vado 2 y la parte extrema 45 del banco de deslizamiento
22! ge realiza por medio de bielas 49.

En resumen,la presente patente de invencidn gue

A

v
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1
i 1. Instalacidn para la invroduvecidn de una barra
P .
B de arranque flexible provista de wia cabess de arran -
I
“
g ue en uma instalscidn de colada continua cen wn noca~
: q
5 nismo de eleévacidn para recoger y elsvar l= horrs de
arranqus y con un dispozitivo de desplazamiento en fox

ma de carro, situado encima de lo guia de la barrz,ocon

S
o)
bo]
o
[&]
oy
(6]
o
=
o0
Ea% ]
o
]

el que la barra Jde arranque levantnds

TN £ T PO U DL

la coquilla o0 en la guwia de la barra debzjo de la co- |

ﬁé ; 10 . quilia, caracterizada por ol heehn de qua la barra de
fé arrangue (40) es puiada, por medic del dispositivo de
5% - ' \desnlaaam*er ;o (32) mobre uin baneo de deslizemiento o
.E de rodillos (22,22%), cuyss parbes exbremas delantera
'% . . v trasers (25,25%,26; 24,45) se construyen en forma de
| . 18 ) " arco, al mismo tiempo, que ls parte exbvemsa delanbers

'en forma de arco (25,257,26,45) del banco de desliza~—
miento o de rodillos (22, 227) puede ger lLasculada

aprox1ﬂandola 0 svyaranl la de la posicidn de enhe-

brado.

; “ 90 2. Instalacibn, .seglin la reivindicacidén 1,carace
g L terizada por el heche de que el banco de deslizamiento
f-ﬁ _' I . o de rodillos (22) se dispone per cncima de la plata-
{% . . forma de colada (21).
- ,
¥ 3. Znstalacién, segbn la reivindicecidn 1 o 2, ca-
;?' 25 racterizada por el hecho 42 gque =l mocanismo de eleva~ ,
cidn (10) se construye en forma de polipasto de cable .
i:; L - S o de cadena ( 15, 15®) y cabi unido con el dimpoaibtiive
b ) de desplazemiento (%2).
2]
j% ' -, Instalacifn, segon la yeivinﬁﬁ 2100 %, caracte-
] LR A rizada por el hecho du que sl'polifﬂstc de cable o de

POOR
QUALETY
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. de arranque (40) esta elevads haste la altura del ban-

¢ibén (B) previamente determinada scbre el banco de des

cadena (15,15') posec un gencho (17) para recoger el
sxtrenc de cola (19), provisto ventajosamente de un bu
ién transversal (20), de la barra de arranéue (40).

5. Instalacidn, sepln las reivindicaciones 1 a 4,
¢avacterizada por el hecho de gue el dispositivo de
desplazaniento (32) és desplazable en el banco de des~
iizamientc o de rodillos'(22,22’) horizontal entre cu-
atro posiciones, es decir una posicidn de partida tra-

sera (A) en la que el extremo de cola (19) de la barva

o de Qeslizamicnto o de wodillos (22, 22?), una posi-

(]

lizamierto o de rodillos (22,é2’) v alcanzable después
de un movimicnto en direccién hacia 1a‘coéuilla, en 1la
que el gancho (17) puecde sex separado de la poéicién
de enganche, una posicidn de transferencia (C); alcan-
zable después de un movimiento en sentido de alejami-
ento de ia coquilla y situada entre la posicién de par-
tide trasera (A) y la poéicién de desenganche (B), en
la que un élemento de arrastre (37) del dispositivo de
desplagoniento (32) puede ser enganchado en cl- extreno
de cabeza de la barra de arranque y una posicidn final
(D), alcanzable después de vn movimiento en direccidn
hacia la coquilla, en la que el extremo de¢ cola (19)
Ge la barra de arranque (40) es-recogido por los rodi-
11087(4) accionados de la guia de la barra.

6. Instalpcidn, segin las reivindicaciones 1 a 5,
caracterizada por el hecho de que el polipasto de cable
o de cadena (i5,15') que soporba el gancho (17) se fijal

a un travesado (14), cuyos extremos (13, 13°) se guion




R -

' AR ;?ﬁrﬁna;gui; fija (11, 11%), que se exbiende hasta el
rf ﬁanco de deslizamiento o de Todillos (22, 22') horizon
nftal y §0r'el hecho de que cn el dispositivo de despla-

zamlento (52) se prevé wna gula (34) correspondiente,

5 I que recoge el travesafio (14) junbvo con el gancho (17)

e : ,'%', en la p03101on elevada y que es mévil junto con el disd

’%' p051t1vo de desplazamiento ()2).

7 Instalaclon, segln las reivindicaciones J a6,
carqctermzada por el hecho de que ¢n la posicidn de
10 : desenganche del banco de de ,1lzam~onuo o 4o rodillos

- -, (22,227) se prevé una culisa o anilego pare elevar ol

Lot j,' fl%imo calabon de cola (19) de la barra de arranque
- (40) )
;i N '7 8 Inoba1801on, segln las reivindicaciones 1 a 7,
15 caractnrlzada por el hecho de que en,ei disposjtivo de

desplazamlento (32) se prevé un tope (35) para evitar

';’::: _ ,', el desenmanche premaburo dcl gancho (17

9, Instalacibn, segln una de las reivindicaciones
T R 1’a,8 caracterl ada por ¢l hecho de ub el banco de

T g0 . de§llzamlenuo o de rodilles (22, 22°) posee clementos

P

de guis laterales (34),en sspecial rodillos verticales.

=

10. ¢nstalac1on, segln una de las reivindicaciones
J a9, ‘caracterizada por cl hecho de que la parte ex-
Lrema delqntera en forma &z arco (25, 26) del banco de

25 I ; deslizamiento o de rodillos se avbticula por medio de

H ulelas dobles (28, 287) en la construccibn de apoyo
(12) J.J.Jd.

’

11. Instalacidn, segim las reivindicaciones 1 a G,

.caracbterizada por el hecho de que, cuando el banco de

Ry 74  deslizamiento o de rodillos (22, 22°) se dispone sobrs

7
{
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ficio de enhebrado.

ferizada por el hecho de querLa parte extrema (45) de-

2

.medio de una corredera (46, 46%) en la guia de culisa

w17

la plataforma de colada (21), tna parte (42) del banco
de.desiizamiente o de rodillos se construye en forma 4¢
plano inclinado, que se cxbtiende 3esde la plataforma
de colada (21) hasta la parte exbrems (25°) en forma
de arco basculable. - 7

12. Instalacién, segﬁn'las'beivindicaciones 1a9
o 11, caracterizada ror el heého de que la parfe extre
ma (45) delantera en forma de arco del bahco de desli-
samicnto o de~rodéllos (22?) se acople de forma névil
con un elemento de guia de la barra (2) distanciado
por debajo de-la coquilla (1) pera déjéf libre un ori~

i3, Instalacibn, segin la reivindicacidén 12,carac-

lantera en forma de arco del banco de deslizamiento o
de rodillos (22?) se'une.édg'éireieméﬁﬁb de guia de 1a
barre (2) basculable de forﬁé\diréctg a través de una
uni.én de bielas (49) o a'través de una guia de culisa
(47,477). I _

14. Instalacibn, segln la reivindicacidén 13, carac-
terizada por el hecho de qué elfelémento de guia de la

barra (2) basculable penebra en el lado inbterior y por

(47, 47*) unida rigidamenté{cdﬁ‘la parte extrema (45)
delantera en forma de arco déitbénco dé'deslizamiento 0
de rodillos (227). _';77; '

15. Se reivindica pof:ﬁi?imoréOmo objeto sobre el
qué ha de recazer la Patenterde:inveﬁcién que se solici-
ta: INSTALACION PARA DA INTRopucc;oﬁ DE UNA BARRA DE -
ARRANQUE FLEXIBLE PROVISTA EE:UNA CABEZA DE ARRANQUE EN
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UNA INSTALAGION DE COLADA CORTIRUA.
Todo conforme queda deserito y reivindicado en
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