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MEMORLA DESCRLPTIVA ‘
Eale invento sc rgfiérc a un dispositivo
de paro dc wn tipo ubilizado cn fbransportadorcs aézreos,
que ¢s8 particularmonte apropiade para utilizarse on
5. transportadores del tipo que 'biengn dos railes, para
detener vagonetas w otros vehicqlos que se desplazan
por el rail o railes dsl transportador en un punto
particular a 1o lgngo del transpgrtador.
Log dipositivos de paro para eagta finalidad

10. (conocidos también como dispositivos de blogueo) comprenden
generalmente un elemento de.bloqgao que es gévil qntre
dos posicioncs, o sea una posicién de reposo en donde
permite el paso de carretillas o veliculos que se des-
plazen a lo laxro Gel tramsportador, y una posiciém_

15. operative, en donde detiene lag vaggneﬁas o vehiculos y
degenmpefia la Golvae trapqurtadgra comportada por el
primero de los vehiculqa o vagsonetas mediante el dedo
de empujg oompgrtado por lg qadega de transporte. En .
los dispositivos de paro conocléos de este tipo lag po-

20. siclones lfmite del mlembro de paro o blogueo se deter-
minen por medlo de estrlbos que limiten el movimiento
del d;spositivo de accioqamigntg gue produce el movi,~
miento del miembro de blogueo mévil. Bsto se obtlene
normalmente por medio de dos topes de estribe contra

5, log que topa egte dlspositivo de acclonemiento en cada
una de sus cdos posiciones ex%rgmas. |

- -

un uno Ce eatos dlspoditivos de paro el

dispositivo de accionamiento c¢s wn motor eléqtricq del

tLpo conoci o come “un motor dc par de torsidn®, o sea
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un moforr ewyog Cevansios de caupo puecden activarge cuando
se mansicne cebdtico el rotor de modo que se gplica al
motox ql mégimo par Qe airo mient;es gue ge encuentra
egtacionaylo. Bl motor puede gooionarse bara que slre

en cualquier direceidn de sirvo y es controledo, general-
mente, por wn teaporizador u otro dispositivo de control
que invierte periéﬂi:ogmen’ae le direccién de la corriente
para e% uotor, de modo que rive primero en una Jdireccidn
¥ luego en la otbra.

- .

) Ugido gl eje del motor se encuentra un
e}emegto p;ovisto de wna proyecceldn radlal que, en las-
dos poslciones exbtremas angulaxrcs del motor apoya
contra log topes de estribo ajustables que se disponen,
por lo ;eneral, de modo que el motor gire alrededor
de 1002 entre lag dog pogiclones extremas anzulares.
Nebido a que log devenalos de campo del motor
permanecen activados cuando el motor ge encuentre en sus
pogicinnes gxtremas la proyeccidn redial del elemento del
eje del mobor cs impulsado contra los topes de estribo
cada vez que_cembia Ge posicién& Bsto slgnifica que
lag paites componentes del dlapositivoe egtén sometidas i
continueasnte a es?uerzos'dinémicns que surgen del impacto
de la proycecién contra log topes de estribo, asi como
del lmpacto del vehiculo contra el elemento de bloguen
ouando“sg desplaze hacle la pogicidn de blogueo. Eatos
Lompactos, aparte de log egfuerzng que Lmponen sobre lag
partes del breusportadtor, coustliuyen tembién una Ffuente
indeseable Ce ruido.

dn un intento pera refucir los egfuerzos ¥y
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ruide gue surgen del impacto de la proyeceién contra los
topes dc catrlbo estos ltimos estén provigtos, en ciertas
ocesioneg, con elementos de tope eldsticos que sirven -
para ebgorhew ls energia oiné?ica de les partes méviles

5 cuando la proyeccién golpea contra los ‘topes de esbribo.
Se hs progucsto_también fabricair logs topes de esgtribo

) y/o la pwoyecclién de un mabterial eldstico que puede

absorber 1z enersia cinética por deformacion con el
impectn. Sin embargo, on egbas omenizaclones la enersia

10. cinét%ca no se disipa efegtivamente,_sino que ge glmeoeu
na, por ¢l cowtrario, como enersis potencial en los ele-
mentos elésticos Geformedos que vuelven, a continuzcidn
g su forma oxlginel dando luger e fendmenoy de rebote

gque pueden elcctar ol funclonamiento del dispogitivo de

15. paro, ye gca por 1o Cispoqerge acccuacdamente para_la de—
tencidn "o log vasonetas o no abrirge por completo para
permitir gue las Yagonetas o vehiculos pasen cuando es
requeri¢a, ¢e modo que algunas ée las vagonetas o vehi~
culos_chacan‘contra el digpositivo Qe tope con su peso,

glento adn posiblemente detenidas por el dispositivo,

20.
supuesbamente en su posicidn abierta, y dendn lusar, evi-
dentemente, e mas ruldos indesgeables.
. Otra desventaja del sligtoma que ubtilize elemen~-
tos cldgticos es la vida limitada de los elementos eldsw—
25, ticos debiCo a las elevadas preslones especificas y fuer—

zag que entran en jueso. } i )
1l presente invenbto tlene pox objeto, cqnsi—
guicnteaments, el proporcionar wi dispositivo de tope

del tipn apropiedo pare utlilizarse en un transportedor
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gque no %Ticne lgs Qesventajgs anteg citadas.
. De qonformidad con e} pregente invento un

disposi?ivo cogbinado gbgorbelor de impacto y de paro

limitador, apbo pare utilizarse con un digpositivo de

blogueo e un trensportecor aéreo del tipo que tiene

un elemenko~m6vil.impulsado enﬁre_dos pogiciones extrenag

por un dlgpositivo motriz, esiando ¢ofinices las posi-

clones extre@ag por topes de cobribo del dispnsitive de

pare limivador, se caractcrizg porgue cada uno de log to-

pes de egiribo de; disposit%VQ comprende un émbolo desl%~

zable en un cuerpo del dispositivo, estendo agociados log

émbolos a mediog pere d;sipar.la energia cinética con

el desplazamiento de uno de los émbolos, desde una pri-

mere posicién a una segunda pogicibn, y para devolver

el o?ro émbolo ¢e su sesunda posicidn & su primers po-

gl oién. . ‘

Iz ventaja que se obiiene con la construceion
del invento esbriba en que se dilgipe la_energia clnéti~
ca qe 1a§ par%gsfmévi}es del ¢ligpogitivo cuando se des--
plazan log dmbolow, sobre la Gigtancia en que se mueven
log émbolos, recuciendo de ewic modo de forma muy sus-
tancial el ruldo gesultanme acliimpaoﬁo_de la proyec-
elén contra log topes de eagtribo. Cuando el absorbedor
de impacto es del tipo hicrdulico o newmdtico, entonces
cada émbolo Gesliza, Ge preferencis, dentro de unae chw
mgra reslgcctiva2 estendo concetalas laa dos cémargs en-
tre sf por medio de wn conducto, presentanco dicho conduc-
o un egbranzulacor limitadnr cntre las dos cdmares en

las que deslizen los énborlos. ia ventzja de esta cons-
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truceidn consiste en que el fluido hi¢railico que fluye
a través Cel estrangulador no solo sirve como los medios
de aisipacién de engrﬁia sino tambidn pars devolver en
caca lmpacto el dmbolo previzmente desplazado a 8w po-

sicidén original. ) )
' En la'modalidaﬁ preferica del lnvento las dos

cénerag cgbtén formedes por un cuerpo Gnico del disposi-

tivo y el conducto que enlaza las dos cdnsres estd for-

mado por un paso en el inmberior del cuerpo. Bato permlte

la fabricacidn econdmica y simple y el répido montaje

ée lag partesuoomponen?es.

A continuseldn me dcscxibird mes particular-
mente une modalidad del invento, & titulo de ejemplo,
haclence referencia a los dibujos que se acompaian, en
log que: i

Ia figura 1 es una vista en scceldén transversal
de wn trangportalor en ia posicidén del digpositive de

paxro.

. Ia figura 2 es una vista lateral del dispositivo
de paro, pereiaslmente en scccidu, representado en la
figure 1. i _ .

Ta figura 3 es una seccidén tomaca por la lines
LLT-LLY Ceo la fligura 2. o )

a fa Tijura 4 es uha viste en seecldn, e meyor

egcala, del absorbedor de Lmpacho rrnpresentado en la
figurs 3, v . .

Sgs figuras 5 a 8 Llustran ¢l funclonamiento
del absﬂrbe¢or de impacto repr-sentado en lag figuras 3

¥y 4 en varias posiciones c¢e trabajo distintas.




Haclendo shoxrg refcreucia a los dlbujos, y
par%%cular@ente a lag figuras 1y 2, se muestra un
dispositivo de blogucn pare un ‘transportador aérec
del tipo que tiene un rall guperior 10 y un par de

5. railgs in:'c‘eg:igrcs 12, Bl xail superior_lo comporta elew
mentos de goporte de una ca‘ena ‘transportacora miens-—
tras que los dos railes 12 comportan vagonelas portado-
rag de cazﬁa_prnvistas de Yolguctes gobre los que ac=-
ﬁuanweleme@tos de empuje compor@aeos por la cadena. Wl

10. digpositivo de blogqueo ilusfraco en el dibujo es del
tipo degerito ¢ l1lustrafo en la patente italiana ne
194,498 el mismo golicitanie. _
o Log railes 10, 12 ccl @ransportador_esﬁén
sonortados por wn arnazdn de_sopqrte 14 que comporta
15. también un motor de per de Gorsidn 16 que tiene un ar-
bol de msalida 18 en ¢l que csla enchavetado un menguito
19 portador do una esp@ga exobéntrica 20. Sobre la egpi-
o8 29 plvota up-extzomo de una biela 22 cuyo otro ex~
tremo estd pivotablemente conectaco a un brazo 24 de un
20, clgueilal 26, siendo el otro brazo 28 dolﬁcigﬁeﬁal.26 en
forma de "I¥, Bl extremo libre de dicho otro brazo 28
del c@gﬁeﬁal 26 compoxta en su extremo libre un elemento
de blogueo 30. ) o
Con el giro del drbol del motor 18 el ciglieiial
25, 26 es Lmpulsado entre dos pogiciones en relacién a log
railes fel trangportador. In la primcra posicidn o Yabicr—
ta® (mostraga con linea de trazos en la flgura 1) el ele~
mentso Ge blogueo es retlraco de modo que cuzlguler va-

goneta con carga o vehiculog con caxrge (no ilustredes)
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gue sc Gospiacen rebasan’o el dispositivo de tope sobre

los raileg 12 puede pasar librcmente sin obgtruceidn. En
la otra posicién o de "cierre" del cigiefial 26 (o sea en
la pogiecidn blogueada sefialada con una linea continua

en la fizura 1) el elemento de blogueo 30 impide ol pa~
go Qe oualquier vagoneta con carsza que*llegue a lo

larso de los railes 12, liberando el VWolgquete de la pri-
mera vasoneta con carga mediasnte el empujador compore
tado por la cadena. _ 5 4

Bl movimlento del cigtiefial 26 de la posicidn

“ablerta® o “eorrada” o vice-versa solo requiere que el
motor de par de siro 16 vire mog 180% de une posicilén
extroma anculer a la otra, y estos se logra por medio
de un dimsposltivo de comtrol (no representade) de tipo
conocido gue no se deseribird agul con detalle: Cuando
glra el dxbol 18, ello produce que se mueva ls espiga
xcéntr@oavao entorno del eje del drbol de.séliQa;rdes;
plazento por consigulente la biela 22 y haclendo que ol
ciguefial ?6 ge bloguee entre las dos‘goéicioneé éﬁtgs
descritag, moviendo el elémento de bloguén o tna w otra
de sus posiciones ex?remaé. S t‘ : '

Bl manguito 19 t@éns una proyeccidn radial 36
que apoya contra uno unotro de loé dosg topeaAaé estribo
34g', 34b! a pégicioueg que puede asumir el érbol 18
en su movimiento giratorio, determinaﬁdo de este @odo
lag dos pgéiciones extrgmaé dgel giem%rq de blogueo 30.
Los dos topes de egtribo;34g', }4&‘,'éon, en efecto,
los végtases de proyeceién de dos pqqueﬁqs émpolos des~

lizantcs que forman parte de wa absorbedor de impacto
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que abéérbg la engrgia cinética de lss partes géviles del
digpositive cuando alcanza una u otra de sug posiciones
extyemas; 1L absorbelor de impacto sc representa con
mgyor detallo en la figura 4 ¥y comprende un cuerpo 38

en donde sc forman dos cameras cilindricas perslelas

40a, 40p. Hn el interior de las dos cémaras 40g, 40b
dgslizan dos pequefios émbolos 34g, 34b que estén provig—
tos de junins 42 entorno de una parte del cuerpo de la
que ge praycctan respectivos vésiszos de émbolo 34a', 34b'.
Isg Cog cdmeras cilindricas 40z, 40p cstdn cerradas por
una placa cobertora 39 provigla con dos orificios coigw
cicentes con los oxifigios-que forman las cémaras 40g,
40b; edtng ori@ioios son lo suficienﬁemenﬁg grandes para
permitir que log véstasos 34g', 34h' se proyecten = su
txgvés, pcro_lg suficientemen%g reduclfos pars Propor—
clonar w _apnyo pare el espalidn ?aéial entre el véastaso
cel émpolo 34a', 34b', y el cuerpo del émbolo respecti-
vo 34a, 34b, pare impedir quc se salga de la cdmara 40g
40b.

Iag dos cdmaras cilindricas 40 estén conecta-
das entre-si por un paso 44 que dcsemboca on una pared
del cuerpo 38 a t;‘avés de une abertura gque estéd cerrada
por un tapén ciego roscado 46. Bl paso 44 tiene una
parte mes amplia 44g v una parie mag ostrccha 44b, cuya
Gltime parte cstd fileteada sobre una seccidn 48 conbi-
gua @ la parte mas encha 44g, In esta gseceidn fileteada
se rosce um éuz%igop 50 provigto de un oxificio calibra-
do 52 que actla como ua estrangulador limitador para el

flujo de £luio que vé cel paso 44g al paso 44b o vice-
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versa. Tas cdueras 40 y los pasos 44g y 44b estin comple-
teamente llenos de aceite de modo que cuando el_émbolo
34g se desplaza en la direcelln representada por la fle~
cha A de la Tizura 4, el aceite contenido en la cdmara
correspondiente 402 seré“forazgdo a ﬁragés del orificio
e estranzuiecién 52 & lo laro el paso 44b y penetrard
en la cdasra 40b, desplazando con ello el émbolovji gew
gl une medice Lzual e la que se desplace el émbolo 34a.
Agimigmo, con la depregién subsiguien?e del émbolo 34b,
el aceite pasa de nuevo a través del orificio Ce estran~
gulacidn 52 a la cduera 40g dgl_émbolo 34g desplazando
a éste hacla fuera. De este modo el dispositivo actla
para absgrber }a_energia cinétice cuando se descomprime
uno de log émbolos.

Ics fizures 5 e § ilugtran la secuenciq de fun-
cionqmien@o ¢el digpogitivo absorbelor ade impacto: en
la poglcidn Llugtx da en la f@gura 5 el drbol del motoy
18 se encuentra en una posioién gxﬁrema&angulart Isa pro-
yeccidn radial 36 del manguito 19 fijado al dbrol 18 del
motor 16, cs presionado contra el tope de estribo forma-
do por el Yéstggo de.émbolo 348 7 el émbolo 34g se des-
comprime por completo. A continuacidn el drbol 18 del
motor inicia el giro en la dirgccién.de la fleche X pa~
ra mover, por ejemplo, el dispositivo de blogueo para
que adopte su pos@cién de "ablerto®. Hl émbolo 34a pexme-
nece en gu gosicién_desoomprimida. Cuando alcanza el ex—
fremo del movimlento angular de la proyeceldén radisl 36
¢el mensuito 19 entre en contacto con el vagtago 34h' del

émbole 34h cuc ge encuentra en la pngicidn adelentada. Bg—




bo se wpregents en le figuwra 7. Ia prqyeccién 36, cuando
golpea ol émbolo 34b, se desacelera y oprime-ol dubols
34 para que adopte su posioiég descogprimiﬂa. Ia desacele~
rge%én e la proyeccidn 36 y por Yanto del drbol 18 cel
5. motor y el motor 16 ge profuce smobre la longlitud de la
carrera del dmbolo 34b ¥ por consiguiente esta desacelew
raoiénvesbbastante menos gevora qus cuando log topes de
eatribo gon elementos rigidos fijos o aln eldstloo.
Bl émbqlo 34g es, covidenbemente, empujado
10, de nueve a su posicidn avanzeda por el acelte trensfe-
rido depde la camera 40b del émbolo 34p a la  odmera
40g, del émbnlo 34g, slendo obsorbida le energia de lag
partes méviles por el estransulamiento 52. De este modo
el abgorbelor de impacto egtéd listo pare absorber el im-
15. pacto %e la proyeccidn 36 cuanco el drbol 18 del motor
16 entra e nuevo en contacto con el vastago 34g' de
énbolo.

. Si bien la descr%pc;énvque precede ge Iegiexe
a una modalicad del invento en ¢once el dispositivo

20. de paro eg impulgsado por un mgtor de paxy de giro, resule-
tard eviCente para log experios en el arte gque podrén
ubilizarse en su lugar muchos otros tipos conocidos de
dispogitivos motrices, por ejemplo el dlgpositivo de im~
pulsidn puede ser un impuls-rr electromagnético.

25. = . o=

REIVINDICQCIOMQS
Negcrito el-objeto del presente invento se de-

claren nuevas y de propla invencién.las giguientes rei-

vindicaclones con prioricdad ce la solicitud de patente
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italizna n9@ 70174 A/75 del 23 Diciembre de 1975.

1% Perfecclonamienios en dispositivas e paro
para ?ransyor%aeqres aéreog, ¥ _mes concrgtamente en dlspo~
sitivos gbgorbelores de impaotg ¥ e pero limi?e combl~
nadog, e2%ng para uwtillizarse con un digpositivo de blo-
quco Ce¢ un Trangportacor aéreo dgl %;po que comprente un
elementy mévil impulsado entrc.dos pogicilones extremas
mediante vn dispositlvo impulgor, definiéndose les posi-
ciopes exTICnas - por topes_de gs%ribo del dispnsi#iVO.de
paro limi@e, caracterizados porgue cada uno de los fopes
¢e emtribo cel dispositivo comprende un émbo}o (34g, 34b)
degliza?lc _en un cuerpo (38) del dispogitivo, egtando
agocialos log émbolos (34a, 34b) & mecios (44, 48, 50, 52)
para dislpar la eqergia einb%;ca‘con el desplazemiento
de wno e log émbolos (34a, 34b), desde una primera posi-
c%ég a une se~unda posicidn, ¥ para Qevolver al otro §m~
bolo (343, 34g) e su sesunda posicidn a su primera pogi-
clén. ] o o )

2._Perfecoionamien$og, ¢e conformidad con le
relviniicoeién 1, carscterizacos porque los medios de
disipacidn de energia (44, 48, 50, 52) del absorbedor
e impacto es Ce tipo hiCradlico o neumdtico.

3. Perfeccionamlentog, de conformidad con la
reivindicecién 1, caracterizados porque caca émbolo
(343, 34b) es deslizable en el interior de we cdmara
respectiva (40), estonco concctadas las dos cameras en-
tre sl acdiante un conducto (44), comprentiendo dicho
conducto (44) un estrangulemiento limitadoxr (52) entre

las dog cénores (40s, 40b) en las que deslizan log dmbo-
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los (34a, 34b). . o .
4..Perfecoionamie ﬁoq; de conformidad con la
relvindicacién 3, caracterinodos porgue el csbrangula—
miento lluitecor (52) estd formedo por um inserto de gur--

5. ?idor (50) alojafo en ol conducto (44) y provisto de un
orificio calibredo (52). o )
5;-Perchcionamientos, de conformidad con la
reivincicacién 3 o 4, caracterizacos porque las dos
cémaras (40g, 40p) estdn forma"ss en wn solo cuerpo (38)

10. del diapogitive, y dicho cogducto (44) gque une lag dos
cémaras (40) estd formado por un peso (44g, 44b) en el
interior del ouerpo (38). . _

6. Perfecelonamientns de conformidad con cual-
quiera de lus relvindiceclones precedentcs, caracterizados

15. poxque el digpositivo iLmpulgor es un notor de par de miro
eléctirico (16) cuyo drbol (13) comporta una proyeccidn
radial (36) que empefia log émbglns (34) en dos posiclones
extreuas (el digpositivo de blogueo definidas por los Ho—
pes limlbadores. ) } ) )

20, 7: Per@eccionam@:ntos en dlgpogitivos de paro
para trangporiadores adrens.

§ Seqin se describe y weivindica en la presente

memoxda deseriptiva que congta e 13 pdrines folisdes y

escritas & méquina por uns sola de sus caras.




2 3242-8

453748

'FATA S.p.A. 3 Hojas Hoja 1
L2 1o~
~ i FG. 2
] 32
-

'.,lw.




{o;i F2-v2-B

FATA S. p.A.

3 Hojas

453749

Hoja 2

36

L L L L L L L L L

19

34b'34b

SN

Madrid, a 25 NOY. 197
p.a. JAI ,

Pe Ps /
I/ y

ps <72
7Fmade:-JOSE L. MORa .

e

\
40b




P& 22Y2 -3

34b

: 18
FATA S.p.A. 3 Hojas *°°7" Hoja 3
FG. 5 FIG. 6
| ’X/—34a "II
| rﬁé .}
| ]
36
19
348 \l ll 34b” )/ ll
- 38 38
C6. 8
38

Mudrid,, Yy
p.a./,'J

/’B” ; NN
T

g

Firmado: JOSE L. MCfge




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



