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PATENTE DE INVENCION

por WPERFECCIONWAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS DISPO-
SITI;I:OS DE ACCICHNAMIENTO DE CABINAS REBATIBLES PARLK
CANTIONES Y DEMAS VEHICULOS INDUSTRIALES®, a favor de
lg firma Pedro Roquet, Sode, de necionalidad espeiio~
la, regidente en Tona (Barcelona), celle Antonioc Fi-

guergs, N2 83 — — = = = =~ = = = =~ = e e

MEMORIA DESCRIPITIVA

La presente patente de invencion tiene por obje—~
to garentizar la febricacion y explotacion exclusive,
en todo el Herritorio nacional, de log perfecciong-
mientos introducidos en los dispositivos de acclona~
miento de cabinas rebatibles para camiones y demés
vehiculos industriales ¥ que quedan detalladogs en la
deseripcion que sigueo

Ye caracterizen estos perfeccilonemientog en do-
tar o le cabine de un dispositivo hidrénlico que per-—
mite efectuar los movimientos de sublda o aperturs

de Ia ogbina y de bajade o cisrre de la misma.
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Al mismo tienpo, el citado dispositivo confie—
re a la cabina la particularidad deuque, una vez
cerrada y egtando en marcha el veh:fculo, queda en
posicion flotante, con lo que se agegura la absor—
cidn de toda vibracidn que g8 produzcs por los mo—~
vimientos propios del vehfculo.

Egta posicion :t‘lotairbe, actie unicemente en
un pequeilo recorrido ya preegtablecidos. Al sobre—
pagarse esta posicion, la cabina guedars bloqueads,
actuando el seguro de vuelco de la cabina, por lo
que no es necesario disponer de anclajes mecanicos.

En el caso de que la cabing llevara anclgjes
mecénicos, el movimiento de aquélle tiene una li-
gera aceleracion sl finalizar el recorrido de cie—
rre, pare facilitar el enclavemiento de la cabing
sobre 108 S8gUY0Se

Finalmente, otra caracteristica esencial de
egte disposgitivo, es el hecho que permite rebener
la cabina en cualguier posicidn intermedie de su
recorrido, tanto en el alzado como en el dsscenso.

Con el Tin de describir detalladamente los
perfeccionanientos objeto de egha invencién, ge ad—
juntan unas léminas en las que, 8 modo de ejemplo
no limitativo, se ha representado una realizacidn
préactica de la mismse

En diches leminas, la Fig. 1, represents uns
vista en seccidén de la bomba, mostrendo sus valvu—
las de retencidén, aspiracidn y de segurided, fija—
ciones, palanca, émbolo, etce

En la Fig. 2, se observen lag conexiones de
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entrada y salida de bomba y el deposito con un fil—
tro pera acelte.

La Fig. 3, dibuja el cilindro sccionador, en
seccidn, estendo el vastago cuyo extremo exterior
ge articula a ls cabina abatible del venfculo, en le
posioién de avence (subida o apertura de la cabing).
Pusden observarse los disposgitivos de estrangule-
cidn que actden = modo de freno, la valvula y el
pistdn en la posicion ya indicadas

Las Figse. 4 y 5, muestran en seccidn por B-B
un detalle del distribuidor rotativo, en la posi-
cion de subida de la cabina la Fig. 4 y en la de
bejada la Fig. 5, mostrendo la salide y retorno,
as{ como las conexiones.

Ia Tig. 6, muestra un detalle en seccion Gel
cilindro en la posicidn de retroceso del véstago,
para el cierre de la cabina, mosbrando los elemen-—
tog en le posicién congigulente.

Ta Fig. 7, dibuja otro detalle en seccion del
cilindro en la posicidn flotente.

Ta Fig. 8, es un detalle en seccion del cilin~
dro, segin el eje OC, mostrando el conjunto de vEl-
vulas, estando el cilindro en la posicion de avan—
ceo

La Fig. 9, es un detalle igual al de la Fig. 8,
estando el cilindro en la posicidén de retorno.

Tinalmente, la Tig. 10, es un detelle idénti~
co el de las Figs. 8 y 9, estando el cilindro en la
posicién flotenteo

Siguiendo los disefios, se observa que el dis-
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positivo objeto de los perfeccionamientos de esta
invencidn, congiste esencialmente en una bomba hi-
dréulica =1l-, de accionamiento menusl medisnte lg
palance -l12-, con un recorrido determinado y que
actuars sobre el émbolo -13-, de carrera ya prede-
terminada y variable segin el modelo de vehiculo

a que deba ser acoplado el digpositivoe.

Al glzar el émbolo -13~, se produce un vaocio
gque provoca la aspiracion del aceite procedente
del depdsito ~l4-, a través de la véalvule =15=

Al bajar el émbolo y encontrar la vélvula
~15-, cerrada por la accion del resorte —16=—, el
aceite saldrae por la vélvula —l7-, que se abrira
por la acecidn del propio aceite, permancciendo la
vélvula 18-, como de seguridad en caso de sobre—
presiéno

El flujo de aceite gue ha pasado por le val-
vula -17-, es seleccionado por el distribuidor ro—
tativo —~19~, segun se desee. EL digtribuidor es
situado en posicidn por aceidn de la palanca =20~
posiciones dibujadas en las Flguras 4 y 5.

BEste cambio de posicidn del distribuidor se
efectuars segun se desee gue ol véstago del cilin—
dro -22—, avance o rebrocedg,.

El cilindro -22~, es el elemento receptor del
conjunto, siendo sus dimengiones las adecuadaes pa—
ra el esfuerzo que debe realizar. ILleva incorporea—
do un sistema de bloqueo mediante lag vdlvulas de
retencion simple -23- y =24~ y la de retencidn pi-

lotada -25-. Posee, ademas, un sistema de frenado
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~25— § =26—, gue tiene por finalidad evitar la
pceleracidn que la cabina podria adquirir durante
le posieién de gpertura, una vez rgbasada la ver-
tical y eviter que caige bruscements.

Bl cilindro va provisbto tambien, de la vari-
1llg —-21- que, mediente una autoaceleracidn al
abrir las valvulas —24— y —25—, permite la coloca—
cidn del anclaje mecanico que sujeta la cabina
cuendo esté en la posicion de marcha el vehiculo.

31 se desea detemer la cabina en su movimien—
t0, se bloquears sl cilindro por la accidn de la
valvula -25-, que es & su vez obligada por el re—
sorte —-28— y por la propia pregidn del aceite.

Este dispositivo actuars tembidn en el caso
accidental de que se rompiera la conduccidn de
aceite -29-, con lo que queda garantizade pleng-
mente la seguridad del sisbems.

Cuendo se efectua la subide de la cabina, el
movimiento del vastago del cilindro —-22-, gqueda
indicado en la Fige 3o

Dendo presion a le bomba —1l- y %ol como ine-
dicadd en las Figs. 4 y 8, se observa la llegada
del fluido de aceite a.presién por el conducto
~30—, al distribuidor -19~, saliendo de la pombe
por el conducto -31— y penetrando en el cilindro
-22~, por el conducto -32-, abriendo la valvule
—25~ y empujendo el véstago hacia adelente, o la
vez que el aceite que llena la camara menor -33~,
es obligado g selir & través del conducto =34,

quedendo el movimiento de avence frenado por el
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regtrichtor —26~. Egbe aceite de retorno penetrs
en la bomba por el conducto —36—~, pasendo al depo-
gito de aceite por el conducto -37~.

Cusndo la cabina descie nde, el véstago retro—
cede tal como indican las TFigse 6 y 9.

Dando presidn a la bomba -ll-, el flufdo lle—
ga al distribuidor por el conducto -30-, galiendo
por el conducto -36-, hacia la cfmara o conducto
~38-, sbriendo le vélvule -23- y cerrando la vél-
vula —~24—-. Al nismo tiempo, el pistén ~39-, deg—
ciende y provoca la apertura de la valvula -25-,
permitiendo el paso del flufdo & la ceémara mayor
~40~, pero formendo una estrangulacion -4l-, que
actia a modo de freno. Esie aceite de retorno sa—
le del cilindro por -32— y entra en la bomba por
~31l- y de ahi pasa al deposito.

41 final del recorrido del vasbago, la varills
~21~, abre la vdlvula —25-, suprimiendo la estrangu-
lacidn que existia, traduciéndose inmediatemente en
unz aceleracion hasta el final del recorrido. Esta
aceleracion de cierre tiene por finalidad hacer que
la cabina calsz con una cierta fuerze para quedar
anclada sobre el dispogitivo de fijacién o blogueo
que cade vehiculo dispondréd para ello.

Cuando la cabina se encuentra en la posicidn
flotante, aun estando anclaeda al chasis, queda indi-
cada la situacion del vastago en las Figge 7 y 10.

Cuando la cabina ejerce una braceion sobre el
cilindro, €ste tiende a Gesalojer el aceite de la

’
capara mayor -40-, o sea que retrocede y dicho acei-



10

15

20

25

30

-7 =

te pasa a través de la vdlvula -25-, abierta por la
accidn de la varilla -21-, Egta varilla sbre tem—
bién la valvula —24—, pero como que la valvula —23-
permenece cerrada, no exigte circulacion de aceite
por egta derivacion; el aceite solo tiene salida
a través de la vélvula —25- y disourrird por el con—
ducto -32-, hesta la bomba -ll- y de éste al depdsi—
to ~Ll4—e

Durante este recorride se ha creado un vacio
en la camsra de menor seccion —=33—, gl retroceder
el €mbolo —42- ¥ que provoca una succidn del aceite
del depOsito, que abrird la vélvula -15- y pasendo
por la valvula -17-, llegard 2l distribuidor —~19-.
A continuacion seldrd de la bomba por el conducto
-36~, entrando en el cilindro por —38- v & +través
del restrictor -26—, pasa por el conducto =34-, lle-
nando el vacio creado en la odmara menor —33—.

Cuando el desalojo de aceite eg en la comars
menor —-33—, el aceite sale por el conducto =34-, pa-~
gando por el restrictor —26~ y sbriendo la valvula
-23~, pasando ecto seguido inmediatemente a la cdma—
re mayor -40-, debido a que la vélvula -24-, es sbier-
ta por el véstago —2l-. Al ser la cdmers que desalo—
ja el aceite menor gue la que lo aspira, el vacio
creado oblige & aspirar el aceite del depdsito por
el conducto de retorno -37-, saliendo de la bomba
por —31l-, entrando en el cilindro por -32—, por la
vélvule -25-, la cuel ha sido sbierta por la veri-
lla -21l- y pasars & la cdmers —40-, llenzndo el vam

4
ClOe



Descrito suficientemente €l objeto de la in-
vencion, es de hacer notar que &l ser llevado a la
prachica podrén varier las formas, dimensiones, pro—

poreidn y disposicion de los distintos elementos,
asi como los materiales utilizados, sin que por

ello se altsre, ni modifique, su esencialided.
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REIVINDICACIONES

18 .~ Perfeccionamientos introducidos en los dige
pogitivos de acclonamiento de cabinag rebatibles pa-
ra camiones y demds vehiculos industrisles, consis—
tentes en doder a la cebina de un dispositivo hidrau=
lico que permita efectuar los movimientos de subida o
eperture y de descenso o cisrre de la misma, al pro-
pio tiempo que le confiere la particularidad de que,
una vez cerrada la cabina y el vehiculo en posicidn
de marcha, aquélla queda flotante, asegurdndose la
sbsorcion de toda vibracion producida por el propio
movimiento del vehiculo, actuando dicha posicidn flo-
tante en un breve recorrido preestablecido, sobrepa-
sado el cual la cabina queda fijads awbomsticamente
sobre los anclajes al efecto dispuestos, dotdndose
al movimiento de la cabina de una aceleracidn adecus—
da, &8l final del recorrido, pera facilitar el encle—
vemiento, permitiendo asimismo el dispositivo hidrdu—
lico retener la cebina en cualquier posicion interme—
dia de su recorrido, tanto en el alzado como en el
descenso.

22~ Los propios perfeccionamientos, segin la
anterior reivindicacién, caracterizados porque el
dispogitivo hidraulico consiste esencislmente an una
bombe: hidrdulica de accionsmiento menuel, cuyo émbolo
serd de cerrera predeterminade y variable gegun el mo-—
delo de vehfculo a que serd acoplado el dispositivos
conectada a un depceito de aceite, cuyo flufdo serd
aspirado hacla la bombe al alzar el émbolo, a travds

Id . o ’
de una velvule de admisidn que permenecerd corrads
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por accitén de un resorte, provocendo la selida del

fiufdo por la vdlvula de selida el descender ol ém-
boloo

38.— Los propios perfeccionsmientos, seguin las
anteriores reivindicaclones, caracterizados porque
en el cuerpo de la bomba gueda ubicado un distribui-
dor rotativo, colocado en posicion mediante una pe—
lanca exterior, cuyc distribuidor selsccionsrd y di-
rigiréd el fluido hidrdulico impulsado por la bomba
hacla el cilindro receptor, logréndose, mediante eg-
ta seleccion del distribuidor que el véstago del ci-
lindro se desplace en uno u otro sentido, segun se
preciss.

48,— Tos propios perfeccionsmientos, segun lag
reivindicaciones precedentes, caracterizados porqua
el cilindro receptor del flufdo hidrdulico lleve
incorporado un sistems de bloqueo, mediante dos vél-
vulas de retencion simple y una de retencidn pilotam
da, poseyendo ademds, un sigtema de frenado destina—
do a evitar la aceleracion de lo cebina al pasar la
vertical en la aperitursa.

58, Los propios perfecclonamientos, segli.n lag
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque
el movimiento de la cabina se detendrd en cualquier
posicién mediante la aceién de la vélvule de frenado,
obligada por el resorte que al efecto dispone y por
la propie presidn del flufdo, actuando igualmente en
el caso de una ruptura accidental de la conduccidn
de aceite.

62.~ Log propios perfeccionmmientos, segin lag
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reivindicaciones anteriores, caracterizados porque
mediante una autoaceleracidn de la varilla dispues-
ta en el interior del cilindro, se ebren una de las
vélvulas de retencidn simple y la de retencion flo-
tante, lo que facilita la colocacidn del anclaje me—
cdnico de la cabins,

720~ Los prepios perfecclionamientos, segﬁn las
anteriores reivindicaclones, caracterizados porque
para provocar el alzado o subida de la cabina, el
digtribuidor rotativo habrd gido colocado en la po-
sicion que conduzea el flujo de aceite hacia el ci-
lindro a *ravés del conducto que incide sobre la
vélvula de retencidn pilotada, empujando el vastago
hacle adelante y obligando &l aceite situado en la
cémera menor del cilindro, a salir, pasando & trevds
de un restrictor y de ahi a la bomba y =l depdsito
de flufdo.

82.- Los propios perfeccionamientos, segin las
precedentes reivindicaciones, caracterizados porque
pare provocar el descenso de la cabina, el distri-
buidor rotetivo habré:sido colocado en la posicidn
que conduzca el flufdo de aceite hacia el cilindro
a través del conducio gue incide sobre uns de lag
vélvulas de retencidn mimple, cerrando la otra vél—
vula, el propio tiempo gue desciende el pistdn accio—
nedor de la vdlvula pilotade, vermitiendo el paso del

4 7 .
fluido a la camara meyor del cilindro a través de

. .,
une egtrangulaecion que aclkus a modo de freno, pasan—

do hacia la bomba y =l depdsito de Flufdo.

9&,.- Log propilos verfeccionamientos, segdn lasg
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reivindicaciones anteriores, caracterizados porque
en el Ffinal del recorrido del végtago del cilindro,
la varille ebre la valvula pilotada, eliminando la
estran@ulacién exigtente, con lo que ge inicia la
aceleracion que facilitard el anclaje de la cabins.

108, Los propios perfeccionsmientos, segun las
anteriores reivindicaciones, caracterizados porque
al egtar la cabina en posicidn flotante y sjercer
una presion sobre el vdstago del cilindro, la vél-
vula de retencidn pilotada es sbierta por la veri-
1lla, al tiempo que también ebre una valvule de re—
tencion simple, permansciendo la otra cerrada, por
lo gue el flufdo es obligado a salir de la cdmare
mayor del cilindro por la vdlvula pilotada hacia
la bomba, origindndose un vacfo en la cédmara me-
nor al retroceder el émbolo, vacio que provoca la
salide de aceite del deposito por suceidn, el cual
pase por el propilo digtribuildor hasta llegar a la
cémare menor llenando el espacio vacioe

118,-~ Los propios perfeccionamientos, segin
lag reivindicaciones precedentes, caracterizadosg
porque al estar asimismo la cabina en posicidn flo-
tante y ejercer una traccidén sobre el vastago del
cilindro, se efecida un deselojo de flufdo a partir
de la cémara menor del cilindro, pasando el aceite
por el restrictor, abriendo una viélvyla de reten—
cion simple y pasando a la cdmare meyor, obligesido
8 aspirar aceite del depdsito por el conducto de
retorno y por la vilvule pilotade penetra en el ci-

lindro, 1lenando el vacio de la cémara mayor.



- 13 =~

128 ,—~ PERFECCIONANIENTCS INTRODUCIDOS EN LOJ DIS-
POSITIVOS DE ACCICHAIITENTO DE CABINAS REBATIBLES PARA
CAMIONES Y DEMAS VENICULOS INDUSTRIALES.

La presente memorie descriptiva consta de trece
L) 4 »
hojas escritas a maquina por una sola de susg caras y

otras dog de dibujos que la ilustran.

Hedrid, 2F de Noviembre de 1976-
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