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#STSTIMA DE REFRIGERACION Y/0 DE LUBRIFICACION DE VALVULAS

La invencidén se refiere a un sistema de refrigeracidn
y/o de engrase de vdlvulas, y més particularmente a un sistema
de circulacién continua de un liquido de refrigeracién y/o de

5. engrase de por lo menos una vilvula del tipo de seta para mo--
tor de combustidn interna. _

El problema de la refrigeracién en continuo de una -
vélvula del tipo de seta que comprende dos conductos paralelos
respectivamente de entrada y salida mecanizados en el vastago

10, de v4lvula y que desembocan al nivel de una cémara anular mecg
nizada en la cabeza de la vdlvula, ha sido ya resuelto por la
téenica anterior. Pars ello, un liguide de refrigeracién tal -
como el gsceite del cédrter del motor por medio de un conducto -
meecanizado en la culata desemboca en un orificio de entradadel

15. conducto de entrada de refrigeracién del véstago de vilvula, -
con retorno al cdrter por un conducto de retorno que comunica
con un orificig-de salida del conducto de salida del védstago -
de vAdlvula. Para asegurar la refrigeracidén en continuo de la -
vilvula, la llegada del refrigerante comuniea con el orificio

20, Qe entrada del conducto de entrada de refrigeracidn de la vA4l--
vula por una cdmara anular de dimensidén tal que en el curso —-
del movimiento alternativo rectilineo de la vdlvula, el orifi-
cio de entrada del conducto de entrada de la vdlvula se encuen
tre siempre en comunicacidén con dicha cdmara.

25 Con tal sistema de refrigeracidn, es necesario meca-
nizar un conducto de llegada de refrigerante al nivel de la cu
lata, y este sistema no permite refrigerar mds que una vdlvula
cada vez, existiendo por tanto el mismo ndmero de conductos de
llegada que de védlvulas.

30. Por el contrario, segin la invencion el sistema de -
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refrigeracién comprende entre la llegada de fluido y la entra~
da del conducto de refrigeracidén de la valvula un elemento de
comunicacién intermedio solidario del movimiento alternativo -
rectilineo de la vdlvula.

Tal sistema en funcidén del elemento de comunicacidn
elegido permite en el caso de la refrigeracidn de una sola val
vula suprimir el conducto de llesada de fluido mecenizado en -
la culata, y en el caso de varias vdlvulas gemelas, refrigerar
las mismas simultdneamente a partir de una llegada de liquido
refrigerante tnica.

Asi pues, la invencién tiene por objeto un sistema -
de refrigerascidén y/o de engrase de vilvulas principalmente del
tipo de seta refrigeradas por circulacién de un flufdo refrige
rante para un motor de combustidén interna, del tipo aque com—--
prende una llegada de fluido, un orificio de entrada al nivel
de un cangl de refrigeracidn mecanizado en el interior de di--
cha vdlvula, caracterizado porque comprende un elemento de co-
municacidn intermedio mévil, montado entre dicha llegada de -—
fluido y dicho orificio de entrada que asegura una circulacién
continua del flufdo refrigerante dentro de dicha vdlvula en el
curso del movimiento alternativo rectilineo de la misma.

Otras ventajas, caracteristicas y detalles aparece-~
rén mis claramente con ayuda de la descripeién explicativa que
va a seguir, hecha con referencia a 1os dibujos anexos dados -~
unicamente & titulo de ilustracién y en los que:

- La figura 1 es una vista en corte longitudinal del
gistema de refrigeracidén de acuerdo con la invencidn segin un
primer modo de realizacién,

- Im figura 2 es una vista en corte segin la linea -

II-IT de la figura 1 que muestra el dispositivo de llegada de
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- Ia figura 3 es una vista en corte longitudinal del
sistema de refrigeracidén de zcuerdo con la invencidn, segin un
segundo modo de realizacidn.

Segin el primer modo de realizacidén ilustrado con rg
ferencia a la figura 1, el sistema de refrigeracidn de acuerdo
con la invencién permite hacer circular en continuo a un flui-
do refrigerante simulténeamente en dos védlvulas mandadas por un
mismo balancin por mediacidén de un puenteelllo, que en este cg
so conatituird el elemento de comunicacién intermedio antes ci
tado entre la llegada de fluido y lag vélvulas.

Dos vélvulas 1, 2 estén montadas, de ung manera en -
si conocida, al nivel de la culata 3 del motor en dos gufas de
finidas respectivamente por dos camisas 4, 5 en las que pueden
deslizarse los dos vastagos de vdlvula 6, 7 respectivamente, -
apoyédndose las cabezas 8, 9 de vilvula en una posicién por me-
diacidn de un asiento anular contra sus asientos 10, 11 al ni~
vel de la culata 3.

Las superficies frontales de las extremidades libres
de los vastagos 6, 7 de las vidlvulas 1, 2 se apoyan contra un
puentecillo 12 mandado por un balancin 13.

Bl puentecillo 12 sensiblemente simétrico comprende
dos ramas 14, 15 asocizdas con las dos vilvulas 1, 2 respecti-
vamente. El puentecillo 12 posee un mandrilado cemtral 16 cuyo
eje lonszitudinal es paralelo a los vAstagos 6, 7 de las valvu-
las, y puede deslizarse sobre wn eje fijo 17 en parte acoplado
a presidén por una extremidad en la culata 3 del motor sobresa-
liendo por su otra extremidad de dicha culatz con el fin de ——
permitir los movimientos ascendente y descendente del puenteci

1lo 12,
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Cada rame 14, 15 del puentecillo 12 comprende sobre
su superficie enfrentada a lag superficies frontales de extre-
midad de los véstagos 6,7 de las vélvulas un mandrilado clego
18 constituido por tres cémaras coaxiales de didmetro respecti
vamente decreciente que definen dos respaldos 19, 20.

Ios extremidadds libres de los vdstagos 6, 7 de las
vilvulas 1, 2 de didmetro inferior al didmetro del fondo de —-
los mandrilados ciegos 20 se disponen a tope contra dicho fon-
do. Contra el respaldo 20 viene a apoyarse una junta de estan-
queidad anular 21 montada alrededor de los vistagos de vilvula
6,7. Estas juntas de estanqueidad 21 son mantenidas por anillos
eldsticos 22 que se disponen a tope contra los respaldos 19 -—-
respectivamente, eventualmente con interposicién de un separe~
dor anular 23. El difmetro de los vdstagos 6,7 de las vdlvulas
es inferior al didmetro de los fondos de los mendrilados 20, -
lo que permite definir al nivel de cada mandrilado ciego una -
cémarg anular 24 alrededor de cada extremidad libre de los vés
tagos de vélvulas 6, 7.

Alrededor de los vAstagos 6, 7 de las vilvulas 1, 2
entre el puentecillo 12 y la culata 3 estdn montadas dos cope~
las anulares 25, 26 respectivamente superior e inferior entre
las cuales vienen a apoyarse dos muelles de recuperacién con--
eéntricos 27, 28. Ia copela superior 25, de una manera en sf -
conscida, se compone de dos partes concéniricas respectivamente
exterior e interior, comprendiendo esta {ltima una junta téri-
ca 29 que penetra en una gargenta anular de la vilvula asocia~
da con el fin de hacer solidaria a dicha copela superior 25 de
los movimientos de la vélvula.

Ia rama 15 del puentecillo 12 asociada con la vélvu-

la 2 comprende ademfs un mandrilado aterrajado 30 que recibe -
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un tornillo de regulacién 31 que viene a apoyarsewgg;_una ex—
tremidad sobre la superficie de extremidad libre del véstago T
de la valvula 2.

El mandrilado central 16 del puentecillo 12 termina
hacia su extremidad superior libre por un salients 32 en el -
que se acopla a presién un tapén 33 provisto de una brida exte
rior 34 que viene a apoyarsc sobre la superficie anular de ex-
tremidad del saliente 32. Este tapén 33 se apoya por su otra -
extremidad sobre el balancin 13,

El gistema de refrigeracidn simulténeo de las vilvu~
las 1, 2 esta conatituido por un conjunto de cansles alimenta-
dos a partir de una llegada de fluido (que se describiri con -
referencia a la figura 2) por mediacidén del puentecillo 12. Un
mandrilado ciego 50 estd mecanizado longitudinalmente en el —-
eje 17 de soporte de deslizamiento del puentecillo 12 obturado
en su extremidad libre por un tapén 51 y forma un cenal de en-
trada de fluido de refrigeracidén en comunicecidén con una llegs
@a de fluido que se describiri con mis detalle con referencia
a la figura 2. Sobre la periferia del eje fijo 17 sobre la que
se desliza el puentecillo 12 estd mecanizada vna cémara anular
52 que comunica con el canal central 50 por mediacién de dos -
cangles radiales 53. Al nivel de cada rama 14, 15 del puenteci
1lo 12 estd mecanizado un eansl 54 que comunica con la cdmara
anular 52 por una extremidad, estando obiurada la otra extremi
dad por un tapén 55. En este canal 54 desemboca por una extre-
midad un canal 56 cuya otra extremidad desemboca en la cémara
anular 24 definida por cada extremidad de vdstagos de vilvula
6, Ty el fondo del mandrilado ciego 18 correspondiente.

Al nivel de cada vdlvule 1, 2 estd previsto un pri--

mer canal lonsitudinal 57 mecanizado en el interior de cada -~
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véstago 6, T de vdlvula y que desembocs al nivel de la cabezs

8, 9 de cads vdlvula en una cdmara anular 58 por mediscidén de
un canal radial 59. Un segundo canal o canal de retorno de ——-
fluido 60 meecsnizado en cada véstago 6, 7 de vdlvula desemboea
igualmente en la cémara anular 58 por mediacién de un canal ra
dial 6l. Cada canal de entrada 57 comunica con la cémara 24 cg
rregpondiente por un orificio de ontrada 62, Cada canal de re-
torno 60 comunies hacia el exterior por mediacidén de un orifi-
clio de spalida 63,

Con referencia a la figura 2, se va a describir gho-
ra la llegada de fluido de refrigeracion proveniente por ejem-
plo del cédrter del motor. Para ello, se mecaniza un canal 64 -~
al nivel de la culata 3 del motor, canal 64 que por una pieza
de empalme (no representada) comunica directamente con el cér-
ter del motor, y por su otra extremidad desemboca en uns céma-
ra anular 66 mecanizada sobre lg periferia del eje fijo 17 ha-
cla su extremidad acoplada en la culata 3. Esta cdmara anular
66 comunica con el canal central 50 del eje fijo 17 por dos cg
nales radiales 67,

Se va g deseribir ghora con referencia a las figuras
1, 2 el funcionamiento del sistems de refrigeracidén de acuerdo
con la invencién. Se ve g definir primeramente log caminos del
fluido entre la llegade 65 del fluido de refrigeracidén y el —-
orificio de salida 63 de las vdlvulas 1 y 2. El fluldo proceden
te del cérter pasa al conducto de entrada 64 de la culata 3, -
desemboca en la cdmars anulsr 66 al nivel del arbol fijo 17 -
gue permite el deslizamiento del puentecillo 12 y pasa por los
cangles raodiales 67 dentro del conducto central 50 de dicho ==
eje fijo 17. Seguidamente, el fluido pasa por medio de los ca-
nales radiales 53 dentro de la cédmara anulsr 52, luego al ni--
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vel del puentecillo 12 dentro del canal 54 y luego dentro del
canal 56 antes de desembocar en la cdmara anular 24 glrededor
de la extremidad libre de cada viastago 6, 7 de vilvula. Desde
la cémara 24, el fluido penetra, por medio del orificio de en-
trada 62, dentro del canal de entrada de refrigeracién 57 de -
cada vilvula y pasa a la cdmara anular 53 al nivel de cada ca-
beza de valvula por mediacidn del canal radial 59. Desde la cf
mara 58, el fluido vuelve por el cenal radial 61 al canal de ~
retorno 60 de cada vistago de vdlvula antes de desembocar en -
el exterior por medio del orificio de salida 63.

Bl sistema de refrigeracidén es simétrico con rela---
cidn al eje fijo 17, realizdndose la distribucidén del fluido -
hacia las vélvulas 1 y 2 al nivel de la cémara anular 52 y de
los Gos condn;tos 54 del puenteecillo 12. Se observa con refe—
rencia g la figuras 1, que la cimara anulzar 52 tiene una alture
tal que en el curse del movimiento alternativo rectilineo del
puentecillo 12 a lo largo del eje fijo 17, los canales 54 se -
desplacen a lo largo de la cdmara anular 52 a la vez que perma
necen en comunicaeidén con ella.

Asi, con el sistema de refrigeracién de acuerdo con
este primer modo de realizacidén, a partir de una llegeda de --
fluido 64 se puede refrigerar simultdneamente dos vdlvulas 1,
2 gemelas entre ellas por mediacidn del puentecillo 12.

Con referencia a le figura 3, se va a describir zho-
ra un segundo modo de realizaciédn, en el gue el sistema de re-
frigeracidn estd asociado con una sola valvula. En este caso,
el elemento de comunicacién intermedio mévil montado entre la
llegada de fluido y un orificio de entrada el nivel del vésta-
go de vdlvula estd constituido por el balancin mismo,

Bl balancin 70 es mandado, de una manera en si cono-
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cida, en pivotamiento por medio de un pulsador Tl, pivotamien-
to que permite mendar el movimiento alternativo rectilineo de
una vdlvula 72, pivotando el balancin alrededor de un eje fijo
73 por medio de un cojinete 74. El sistema de refrigeracidn eg
t4 congtitufdo en este segundo modo de realizacién por una lle
gada de fluido proveniente del carter gue desemboca en un ca--—
ral longitudinal 75 mecanizado en el irterior del 4drhel de pi-
votamiento 73. Un canal radial 76 desemboea por unz extremidad
en el canal central 75 y por su otra exlremidad en el exterior
del Arbol 73 para desembocar por una aberitura 77 en un canal -
78 mecanizado en el interior del balancin 70. Hacia el lado -~
del balancin 70 asociado con la vilvula 72, se ha previsto un
mandrilado 79 atravesado por un Arbol rogcado 80 cuya extremi-
dad enfrentada a la superficie frontal de extremidad del véasta
go T2g de la vdlvula 72 sc termina en una rétula 81 cuyo asien
to 82 reposa sobre dicha superficie de exitremidad frontal de -
la vdlvula 72. Este #rbol 80 estd provisto de un canal longitu
dinal que sigue el eje de dicho Arbol que comunica con el ca--
nal 78, y desemboca hacia el exterior por un ensanchamiento 84
al nivel de la rétula 8l: El agiento 82 de la rdétula 81 estd -
atravesado de lado a lado por un canal J5 que comunica por una
extremidad con el cansl 83 del &rbol 80 por mediacibén del vacig
do 84, y por la otra extremidad con un canal de entrada 86 de
fluido mecanizadn al nivel del vdstago 72a de la vdlvula 72, -
canal de entrada 86 que desemboca pues sobre la superficie ——-

frontal de extremidad del vastago de vilvula por un ensancha~-

niento 87.
Asi pues, segtin este segundo modo de realizacidn, el

fluido proveniente del cérter pasa al canal 75 del eje 73 de -

pivotamiento del balancin 70, después al canal radial 76 y por
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medigcién de la abvertura 77 al canal 78. EL fluido pasa segui-
damente al canal 83 del drbol 80, luego a2l canal 85 del asien-
to 82 de 1la rétula 81, y al canzl de entrada 86 de la vilvula
72, con retorno come en el primer modo de realizacién por un -
canal 88 mecanizado en el vdstago T2z de la vélvula paralelo al
canal de entrada 86 pora degembocar por @ltimo por un orifiecio
de salida 89 hacia el exterior, es decir hacia el carter del -
motor, _

La abertura 77 al nivel de la comunicacién entre el
fluido proveniente del canal 75 del eje de pivotamiento 73 y -
del canal 78 debe ser suficientemente grande para permitir una
commicacidén continua en el curso del pivotamiento del balan—-
cin 70. Como se puede observar en la figura 3, el canal 78 co-
munica de una parte por una extremidad con el canal de entrada
86 de la vdlvula 72, y de otra parte por su otra extremidad con
1la parte o 4rbol 90 alojado en el balancin 70 que asegura el -
enlace entre el pulsador y el balancin. Egte 4drbol 90 posee so
bre st superficic periférica una garganta 91 en la que desembg
ca dicha extremidad del canal 78. El #rbol 90 termina en el lag
do del‘bulsador por una rétula 92 cuyo asiento 93 es portado -
por la superficie frontal de extremidad del vdAstago 94 del pq;
sador 71. Con el fin de lubrificar la superficie periférica de
la rétula 92 en contacto con su asiento 93, se puede prever un
canal (no representado) que comunica por una extremidad con la
garganta anular 91, y aue desemboea hacia el exterior al nivel
de la rétula 92.

Los vaciados 84 y 87 al nivel de la rétuls 81 y del
véstago de vdlvula 72 respectivamente tienen unas dimensiones
suficientes para asegurar una commicacidn permanente entre —

los cangles 83 y 86 por medio del canal 85 del asiento 82 de -



5.

10.

15.

20,

25,

30,

aeenis

la rétula en 8l curso del movimiento de lao misma. Bl ssiento «

82 de la rétula 81 estd constintemente en contacto con la su—-
perficie frontal de extremidad del véstago 72a de la vilvula -
72 por medio de una parte de los nuelles de recuperacién 95 —-
asociados con el pulsador Tl, y de otra parte por los muelles
de recuperacién 96 asociados con la vAlvula 72.

As{, segin este segundo modo de realizacién, 1la val-
vuls 72 es refrigerada en continuo por mediacidén del balancin
70 mismo. Asf, en el caso de existir varias vidlvulas, se tiene
interés en prever un Arbol de pivotamiento comin para todos —-
los baglancines, con el fin de refrigerar simuliineamente el —
conjunto de las vdlvulas a partir de una llegada de fluido uni

ca que desemboca en un canal de dicho &rbol.

Asi, el sistema de lubrificacidén de acuerdo con la -
intervencién por la utilizacién de un elemento de comunicacidén
intermedio mévil entre la llegada del fluido y un orificio de
entrada de las vdlvulas, es destacable en el sentido de que eg
te elemento no es un elemento suplementario que podria compli-
car la estructura, si no que es un elemento que forma ya parte
integrante de la estructura a saber en el primer modo de reali
zacién el puentecillo 12, y en el segundo modo de realizacién
el balanein 70.

Como se desprende de la descripcién del segundo modo
de reelizacidn, este sistema de refrigeracidn puede ser utili-
zado simultineamente como sistema de lubrificacidn.

Bvidentemente, la invencién no se limita en manera -
alguna a los modos de realizacién que no han sido dados mds -~
que a t{tulo de ejemplo, si no que comprende todos los equiva=-
lentes técnicos de los medios descritos si los mismos son rea-

lizados y puestos en prdctica dentro del marco de las reivindi
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Ia Patente de Invencién que se solicita por veinte -
afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn, debg
ré recaér sobre: "SISTENMA DE RRFRIGERACION Y/0 DE LUBRIFICA---
CION DE VALVULAS", con Prioridad de la solicitud de Patente en
Francia n® 75 38.193, de fecha 12 de Diciembre de 1975, segin

las caracteristicas esenciales de las siguientes:
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REIVINDICACIONES
18.~ Sistema de refrigeracidn y/o de lubrificacidén

de vdlvulas, principslmente del tipo de seta refrigeradas por
circulacidn de un fluido para motor de combustidn interna, -
5. el tipo que comprende una llegada de fluido, un orificio de
entrada al nivel de la védlvula, caracterizado porque compren
de un elemento de comunicacidén intermedio mévil montado en——
tre dicha llegada de fluido y dicho orificio de entrada que
asegura une circulacidn continua de fluido en el curso del -
10. movimiento alternativo rectilineo de dicha védlvula.
28.~ Sistema de refrigeracidén y/o de lubrificacidn
de valvulas, principelmente del tipo de seta segin la reivin
dicacién 1, caracterizado porque el elemento de comunicacidn
intermedio antes citado estéd constituldo por el balancin aso
15. ©oiado con dicha vélvula. '
38,~ Sistema de refrigeracidén y/o de lubrificacidn
de vélvulas, segin le reivindicacién 1 6 2, caracterizado ==
porque la llegade de fluldo antes citada desemboca en un ca-
nal mecanizado en el 4rbol de pivotamiento del balancin an-—
20. tes mencionado, canal que desemboca por una serie de canales
‘en el exterior de dicho balancin al nivel del asiento de ré-
tula asociado con dicho balancin, asiento que estd apoyado ~
consténtemente sobre la superficie frontal de extremidad de
dicha vdlvula al nivel de la cuel desemboca un cansl de en~
25. trada de fluido mecanizado en el védstago de dicha vélvula,
estando atravesado dicho asiento de lado & lado por un canal
pera permitir la conexidén continua del fluido entre dicha ~-
llegada de fluido y dicho cangl de entrada de la vélvula.
48.- Sistema de refrigeracién y/o de lubrificacién
30. de védlvulas, principalmente del tipo de seta, segin una de =
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las reivindicaciones precedentes, c¢caracterizado porque la ~-
llegada de fluido antes citada es dnica, y porque los dos =
drbolea de pivotamiento de los dos balancines asociados con
dichas vdlvulaes son un Arbol de pivotamiento tinico.

58.- Sistema de refrigeracién y/o de lubrificacién
de vdlvulas, principalmente del tipo de seta segin la relvin
dicacidn 1, caracterizado porque el elemento de comunicacidén
intermedio mdvil antes citado esté constituido por un puente
¢illo que enjimelga dichas vélvulas.

62.~ Sistema de refrigeracidn y/o de lubrificacidn
de vélvulas, segin la reivindicacidn 5, caracterizado porque
el mencionado puentecillo estd mwontado de manera deslizante
sobre un eje fijo acoplado en la culata del motor, estando -
provisto dicho e¢je de un mandrilado centrel formando canal -~
gque comunica con la llegada de fluldo antes citada por media
¢idén Ge un conal mecanizado en dicha culata, comprendiendo -
dicho eje igualmente una cémers periférica anular que se co=~
munica permanentemente con dos canales mecanizados respecti-
vamente en cada rama de dicho puentecillo que aseguran la --
comunicacidén de fluido hacia cada vélvula.

78,~ Sistema de refrigeracidén y/o de lubrificacién
de vélvulas, segin la reivindicacién 5 6 6, caracterizado por
que los canales antes citados mecanlizados en cgda rama del =
puentecillo antes mencionado comunican respectivamente con un
canal de entrada asociado con cada véstago de vélvula, canal
de entrada que comunica con un canal de entrada mecanizado -
en cada vdstago de vdlvula por medic de una cémers anular =-
mecanizada en cada rama del puentecillo.

82.~ SISTEMA DE REFRIGERACION Y/0 DE LUBRIFICACION
DE VALVUIAS".
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Segin queda sustanciglmente descrito en la presen=-
te memoria que consta de catorce hojas, escritas a méquina -

por une sole cara y acompaiiada de dibujos.

VIO S
Madria, ¢ "'
SOCIETE D'ETUDES DE MACHINES THERMIQUES -
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