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"SIST^IA DE REFRIGERACION Y/0 DE LUBRIFICACION DE VALVULAS"
La invención se refiere a un sistema de refrigeración 

y/o de engrase de válvulas? y más particularmente a un sistema 
de circulación continua de un liquido de refrigeración y/o de

válvula del tipo de seta que comprende dos conductos paralelos 
respectivamente de entrada y salida mecanizados en el vastago 

10. de válvula y que desembocan al nivel de una cámara anular meca 
nizada en la cabeza de la válvula, ha sido ya resuelto por la 
tácnica anterior. Para ello, un líquido de refrigeración tal - 
como el aceite del cárter del motor por medio de un conducto - 
mecanizado en la culata desemboca en un orificio de entrada del 

1 5 . conducto de entrada de refrigeración del vástago de válvula, - 
con retomo al cárter por un conducto de retomo que comunica 
con un orificio de salida del conducto de salida del vástago - 
de válvula. Para asegurar la refrigeración en continuo de la - 
válvula, la llegada del refrigerante comunica con el orificio 

20. de entrada del conducto de entrada de refrigeración de la vál­
vula por una cámara anular de dimensión tal que en el curso —  

del movimiento alternativo rectilíneo de la válvula, el orifi­
cio de entrada del conducto de entrada de la válvula se encuen 
tre siempre en comunicación con dicha cámara.

25. Con tal sistema de refrigeración, es necesario meca­
nizar un conducto de llegada de refrigerante al nivel de la cu 
lata, y este sistema no permite refrigerar más que una válvula 
cada vez, existiendo por tanto el mismo número de conductos de 
llegada que de válvulas.

5. engrase de por lo menos una válvula del tipo de seta para mo­
tor de combustión interna.

El problema de la refrigeración en continuo de una -

Por el contrario, según la invención el sistema de -30
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refrigeración comprende entre la llegada de fluido y la entra­
da del conducto de refrigeración de la válvula un elemento de 
comunicación intermedio solidario del movimiento alternativo - 
rectilíneo de la válvula.

Tal sistema en función del elemento de comunicación 
elegido permite en el caso de la refrigeración de una sola val 
vula suprimir el conducto de llegada de fluido mecanizado en - 
la culata, y en el caso de varias válvulas gemelas, refrigerar 
las mismas simultáneamente a partir de una llegada de liquido 
refrigerante única.

Asi pues, la invención tiene por objeto un sistema - 
de refrigeración y/o do engrase de válvulas principalmente del 
tipo de seta refrigeradas por circulación de un fluido refrige 
rante para un motor de combustión interna, del tipo que com—  

prende una llegada de fluido, un orificio de entrada al nivel 
de un canal de refrigeración mecanizado en el interior de di—  

cha válvula, caracterizado porque comprende un elemento de co­
municación intermedio móvil, montado entre dicha llegada de —  

fluido y dicho orificio de entrada que asegura una circulación 
continua del fluido refrigerante dentro de dicha válvula en el 
curso del movimiento alternativo rectilíneo de la misma.

Otras ventajas, características y detalles aparece—  

rán más claramente con ayuda de la descripción explicativa que 
va a seguir, hecha con referencia a los dibujos anexos dados - 
únicamente-a título de ilustración y en los que:

- La figura 1 es una vista en corte longitudinal del 
sistema de refrigeración de acuerdo con la invención según un 
primer modo de realización,

- La figura 2 es una vista en corte según la línea - 
11-11 de la figura 1 que muestra el dispositivo de llegada de



fluido, y
- La figura 3 es una vista en corte longitudinal del 

sistema de refrigeración de acuerdo con la invención, segdn un 
segundo modo de realización.

5. Segdn el primer modo de realización ilustrado con re
ferencia a la figura 1, el sistema de refrigeración de acuerdo 
con la invención permite hacer circular en continuo a un flui­
do refrigerante simultáneamente en dos válvulas mandadas por un 
mismo balancín por mediación de un puenteoillo, que en este ca 

10. so constituirá el elemento de comunicación intermedio antes ci 
tado entre la llegada de fluido y las válvulas.

Dos válvulas 1, 2 están montadas, de una manera en - 
sí conocida, al nivel de la culata 3 del motor en dos guías de 
finidas respectivamente por dos camisas 4, 5 en las que pueden 

15. deslizarse los dos vastagos de válvula 6, 7 respectivamente, - 
apoyándose las cabezas 8, 9 de válvula en una posición por me­
diación de un asiento anular contra sus asientos 10, 11 al ni­
vel de la culata 3.

Las superficies frontales de las extremidades libres 
20. de los vastagos 6, 7 de las válvulas 1, 2 se apoyan contra un 

puenteoillo 12 mandado por un balancín 13.
B1 puenteoillo 12 sensiblemente simétrico comprende 

dos ramas 14, 15 asociadas con las dos válvulas 1, 2 respecti­
vamente. El puenteoillo 12 posee un mandrilado central 16 cuyo 

25- eje longitudinal es paralelo a los vástagos 6, 7 de las válvu­
las, y puede deslizarse sobre un eje fijo 17 en parte acoplado 
a presión por una extremidad en la culata 3 del motor sobresa­
liendo por su otra extremidad de dicha culata con el fin de —  

permitir los movimientos ascendente y descendente del puenteci 
30. lio 12.
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Cada rama 14# 15 del puentecillo 12 comprende sobre 
su superficie enfrentada a las superficies frontales de extre­
midad de los vástagos 6,7 de las válvulas un mandrilado ciego 
18 constituido por tres cámaras coaxiales de diámetro respecti 

5. vamente decreciente que definen dos respaldos 19# 20.
Las extremidades libres de los vástagos 6# 7 de las 

válvulas 1, 2 de diámetro inferior al diámetro del fondo de —  

los mandrilados ciegos 20 se disponen a tope contra dicho fon­
do. Contra el respaldo 20 viene a apoyarse una junta de estan- 

10. queidad anular 21 montada alrededor de los vástagos de válvula 
6#7. Estas juntas de estanqueidad 21 son mantenidas por anillos 
elásticos 22 que se disponen a tope contra los respaldos 19 —  

respectivamente, eventualmente con Interposición de un separa­
dor anular 23. El diámetro de los vástagos 6,7 de las válvulas 

15. es inferior al diámetro de los fondos de los mandrilados 20, - 
lo que permite definir al nivel de cada mandrilado ciego una - 
cámara anular 24 alrededor de cada extremidad libre de los vá¡s 
tagos de válvulas 6, 7.

Alrededor de los vástagos 6, 7 de las válvulas 1, 2 
20. entre el puentecillo 12 y la culata 3 están montadas dos cope­

las anulares 25# 26 respectivamente superior e inferior entre 
las cuales vienen a apoyarse dos muelles de recuperación con­
céntricos 27# 28. La copela superior 25# de una manera en si - 
conocida, se compone de dos partes concéntricas respectivamente 

25. exterior e interior, comprendiendo esta áltima una junta tóri- 
ca 29 que penetra en una garganta anular de la válvula asocia­
da con el fin de hacer solidaria a dicha copela superior 25 de 
los movimientos de la válvula.

La rama 15 del puentecillo 12 asociada con la válvu- 
30. la 2 conprende además un mandrilado aterrajado 30 que recibe -
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un tomillo de regulación 31 que viene a apoyarse por una ex­
tremidad sobre la superficie de extremidad libre del vastago 7 
de la válvula 2.

El mandrilado central 16 del puentecillo 12 termina 
5. hacia su extremidad superior libre por un saliente 32 en el —  

que se acopla a presión un tapón 33 provisto de una brida exte 
rior 34 que viene a apoyarse sobre la superficie anular de ex­
tremidad del saliente 32. Este tapón 33 se apoya por su otra - 
extremidad sobre el balancín 13.

10. El sistema de refrigeración simultáneo de las válvu­
las 1, 2 está constituido por un conjunto de canales alimenta­
dos a partir de una llegada de fluido (que se describirá con - 
referencia a la figura 2) por mediación del puentecillo 12. Oh 
mandrilado ciego 50 está mecanizado longitudinalmente en el —  

15. eje 17 de soporte de deslizamiento del puentecillo 12 obturado 
en su extremidad libre por un tapón 51 y forma un canal de en­
trada de fluido de refrigeración en comunicación con una llega 
da de fluido que se describirá con más detalle con referencia 
a la figura 2. Sobre la periferia del eje fijo 17 sobre la que 

20. se desliza el puentecillo 12 está mecanizada una cámara anular 
52 que comunica con el canal central 50 por mediación de dos - 
canales radiales 53* Al nivel de cada rama 14) 15 del puenteci 
lio 12 está mecanizado un oanal 54 que comunica con la cámara 
anular 52 por una extremidad, estando obturada la otra extremi 

25. dad por un tapón 55. En este canal 54 desemboca por una extre­
midad un canal 56 cuya otra extremidad desemboca en la cámara 
anular 24 definida por cada extremidad de vastagos de válvula 
6, 7 y el fondo del mandrilado ciego 18 correspondiente.

Al nivel de cada válvula 1, 2 está previsto un pri—  

30. mer canal longitudinal 57 mecanizado en el interior de cada -

2 6
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10.
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vástago 6, 7 de válvula y que desemboca al nivel de la cabeza 
8, 9 de cada válvula en una cámara anular 58 por mediación de 
un canal radial 59* Un segundo canal o canal de retorno de —  

fluido 60 mecanizado en cada vástago 6, 7 de válvula desemboca 
igualmente en la cámara anular 58 por mediación de un canal ra 
dial 61. Cada canal de entrada 57 comunica con la cámara 24 co 
rrespondiente por un orificio de entrada 62. Cada canal de re­
tomo 60 comunica hacia el exterior por mediación de un orifi­
cio de salida 63.

Con referencia a la figura 2, se va a describir aho­
ra la llegada de fluido de refrigeración proveniente por ejem­
plo del cárter del motor. Para ello, se mecaniza un canal 64 - 
al nivel de la culata 3 del motor, canal 64 que por una pieza
de empalme (no representada) comunica directamente con el cár- 

15. ter del motor, y por su otra extremidad desemboca en una cáma­
ra anular 66 mecanizada sobre la periferia del eje fijo 17 ha­
d a  su extremidad acoplada en la culata 3. Esta cámara anular 
66 comunica con el canal central 50 del eje fijo 17 por dos ca 
nales radiales 67.

20. Se va a describir ahora con referencia a las figuras
1, 2 el funcionamiento del sistema de refrigeración de acuerdo 
con la invención* Se va a definir primeramente los caminos del 
fluido entre la llegada 65 del fluido de refrigeración y el —  

orificio de salida 63 de las válvulas 1 y 2. El fluido proceden 
25. te del cárter pasa al conducto de entrada 64 de la culata 3# - 

desemboca en la cámara anular 66 al nivel del árbol fijo 17 —  

que permite el deslizamiento del puentecilio 12 y pasa por los 
canales radiales 67 dentro del conducto central 50 de dicho —  

eje fijo 17. Seguidamente, el fluido pasa por medio de los ca- 
30. nales radiales 53 dentro de la cámara anular 52, luego al ni—



vel del puente cilio 12 dentro del canal 54 y luego dentro del 
canal 56 antes de desembocar en la cámara anular 24 alrededor 
de la extremidad libre d.e cada vastago 6, 7 de válvula. Desde 
la cámara 24, el fluido penetra, por medio del orificio de en- 

5. trada 62, dentro del canal de entrada de refrigeración 57 de - 
cada válvula y pasa a la cámara anular 58 al nivel de cada ca­
beza de válvula por mediación del canal radial 59. Desde la cá 
mara 58, el fluido vuelve por el canal radial 61 al canal de - 
retomo 60 de cada vástago de válvula antes de desembocar en - 

10. el exterior por medio del orificio de salida 63.
El sistema de refrigeración es simétrico con reía---

ción al eje fijo 17, realizándose la distribución del fluido - 
hacia las válvulas 1 y 2 al nivel de la cámara anular 52 y de 
los dos conductos 54 del puentecillo 12. Se observa con refe—  

15. rencia a la figura 1, que la cámara anular 52 tiene una altura 
tal que en el curso del movimiento alternativo rectilíneo del 
puentecillo 12 a lo largo del eje fijo 17, loa canales 54 se - 
desplacen a lo largo de la cámara anular 52 a la vez que perma 
nocen en comunicación con ella.

20. Asi, con el sistema de refrigeración de acuerdo con
este primer modo de realización, a partir de una llegada de —  

fluido 64 se puede refrigerar simultáneamente dos válvulas 1,
2 gemelas entre ellas por mediación del puentecillo 12.

Con referencia a la figura 3, se va a describir aho- 
25. ra un segundo modo de realización, en el que el sistema de re­

frigeración está asociado con una sola válvula. En este caso, 
el elemento de comunicación intermedio móvil montado entre la 
llegada de fluido y un orificio de entrada al nivel del vásta­
go de válvula está constituido por el balancín mismo.

30. El balancín 70 es mandado, de una manera en sí cono-



cida, en pivotamiento por medio de un pulsador 71# pivotamien­
to que permite mandar el movimiento alternativo rectilíneo de 
una válvula 72# pivotando el balancín alrededor de un eje fijo 
73 por medio de un cojinete 74. El sistema de refrigeración es 

5. tá constituido en este segundo modo de realización por una lie 
gada de fluido proveniente del cárter que desemboca en un ca—  

nal longitudinal 75 mecanizado en el interior del árbol de pi­
votamiento 73. Un canal radial 76 desemboca por una extremidad 
en el canal central 75 y por su otra extremidad en el exterior 

10. del árbol 73 para desembocar por una abertura 77 en un canal - 
78 mecanizado en el interior del balancín 70. Hacia el lado —  

del balancín 70 asociado con la válvula 72, se ha previsto un 
mandrilado 79 atravesado por un árbol roscado 80 cuya extremi­
dad enfrentada a la superficie frontal de extremidad del vasta 

15. go 72g de la válvula 72 se termina en una rótula 81 cuyo asien 
to 82 reposa sobre dicha superficie de extremidad frontal de - 
la válvula 72. Este árbol 80 está provisto de un canal longitu 
dinal que sigue el eje de dicho árbol que comunica con el ca­
nal 78, y desemboca hacia el exterior por un ensanchamiento 84 

20. al nivel de la rótula 8l¿ El asiento 82 de la rótula 81 está - 
atravesado de lado a lado por un canal 85 que comunica por una 
extremidad con el canal 83 del árbol 80 por mediación del vacia 
do 84, y por la otra extremidad con un canal de entrada 86 de 
fluido mecanizado al nivel del vástago 72a de la válvula 72, - 

25. canal de entrada 86 que desemboca pues sobre la superficie —  

frontal de extremidad del vastago de válvula por un ensancha—  

miento 87.
Así pues, según este segundo modo de realización, el 

fluido proveniente del cárter pasa al canal 75 del eje 73 de - 
30. pivotamiento del balancín 70, despuós al canal radial 76 y por
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10.
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25.

mediación de la abertura 77 al canal 78. 31 fluido pasa segui­
damente al canal 83 del árbol 80, luego al canal 85 del asienr- 
to 82 de la rótula 81, y al canal de entrada 86 de la válvula 
72, con retomo como en el primer modo de realización por un - 
canal 88 mecanizado en el vástago 72a de la válvula paralelo al 
canal de entrada 86 para desembocar por ditimo por un orificio 
de salida 89 hacia el exterior, es decir hacia el cárter del - 
motor.

La abertura 77 al nivel de la comunicación entre el 
fluido proveniente del canal 75 del eje de pivotamiento 73 y - 
del canal 78 debe ser suficientemente grande para permitir una 
comunicación continua en el curso del pivotamiento del balan­
cín 70. Como se puede observar en la figura 3? el canal 78 co­
munica de una parte por una extremidad con el canal de entrada 
86 de la válvula 72, y de otra parte por su otra extremidad con 
la parte o árbol 90 alojado en el balancín 70 que asegura el - 
enlace entre el pulsador y el balancín. Este árbol 90 posee so 
bre su superficie periférica una garganta 91 en la que desembo 
ca dicha extremidad del canal 78. El árbol 90 termina en el la 
do del pulsador por una rótula, 92 cuyo asiento 93 es portado - 
por la superficie frontal de extremidad del vástago 94 del pul 
sador 71. Con el fin de lubrificar la superficie periférica de 
la rótula 92 en contacto con su asiento 93y se puede prever un 
canal (no representado) que comunica por una extremidad con la 
garganta anular 91, y que desemboca hacia el exterior al nivel 
de la rótula 92.

Los vaciados 84 y 87 al nivel de la rótula 8l y del 
vástago de válvula 72 respectivamente tienen unas dimensiones 
suficientes para asegurar una comunicación permanente entre —  

los canales 83 y 86 por medio del canal 85 del asiento 82 de -30
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la rótula en el curso del movimiento de la misma. El asiento - 
82 de la rótula 81 está constantemente en contacto con la su—  

perficie frontal de extremidad del vástago 72a de la válvula - 
72 por medio de una parte de los muelles de recuperación 95 —  

asociados con el pulsador 71y y de otra parte por los muelles 
de recuperación 96 asociados con la válvula 72.

Asi, segán este segundo modo de realización, la vál­
vula 72 es refrigerada en continuo por mediación del balancín 
70 mismo. Así, en el caso de existir varias válvulas, se tiene 
interés en prever un árbol de pivotamiento comán para todos —  

los balancines, con el fin de refrigerar simultáneamente el —  

conjunto de las válvulas a partir de una llegada de fluido Jni 
oa que desemboca en un canal de dicho árbol.

Asi, el sistema de lubrificación de acuerdo con la - 
intervención por la utilización de un elemento de comunicación 
intermedio móvil entre la llegada del fluido y un orificio de 
entrada de las válvulas, es destacable en el sentido de que es 
te elemento no es un elemento suplementario que podría compli­
car la estructura, si no que es un elemento que forma ya parte 
integrante de la estructura a saber en el primer modo de reali 
zación el puentecillo 12, y en el segundo modo de realización 
el balancin 70.

Como se desprende de la descripción del segundo modo 
de realización, este sistema de refrigeración puede ser utili­
zado simultáneamente como sistema de lubrificación.

Evidentemente, la invención no se limita en manera - 
alguna a los modos de realización que no han sido dados más —  

que a titulo de ejemplo, si no que comprende todos los equiva­
lentes técnicos de los medios descritos si los mismos son rea­
lizados y puestos en práctica dentro del marco de las reivindi
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oaciones que siguen.
N O T A

La Patente de Invención que se solicita por veinte - 
años, para España# de acuerdo con la vigente Legislación, debe

5. rá recaer sobre: "SISTEMA DE REFRIGERACION Y/0 DE LUBRIFICA---
CION DE VALVULAS", con Prioridad de la solicitud de Patente en 
Francia ne 75 38.193, de fecha 12 de Diciembre de 1975, segdn 
las características esenciales de las siguientes:

2 6
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R E I V I N D I C A C I O N E S  

19.- Sistema de refrigeración y/o de lubrificación 
de válvulas, principalmente del tipo de seta refrigeradas por 
circulación de un fluido para motor de combustión intema, - 

5, del tipo que comprende una llegada de fluido, un orificio de 
entrada al nivel de la válvula, caracterizado porque compren 
de un elemento de comunicación intermedio móvil montado en­
tre dicha llegada de fluido y dicho orificio de entrada que 
asegura una circulación continua de fluido en el curso del - 

10. movimiento alternativo rectilíneo de dicha válvula.
29.- Sistema de refrigeración y/o de lubrificación 

de válvulas, principalmente del tipo de seta según la reivin 
dicación 1, caracterizado porque el elemento de comunicación 
intermedio antes citado está constituido por el balancín aso 

15„ ciado con dicha válvula.
39.- Sistema de refrigeración y/o de lubrificación 

de válvulas, según la reivindicación 1 ó 2, caracterizado —  

porque la llegada de fluido antes citada desemboca en un ca­
nal mecanizado en el árbol de pivotamiento del balancín an—  

20. tes mencionado, canal que desemboca por una serie de canales 
en el exterior de dicho balancín al nivel del asiento de ró­
tula asociado con dicho balancín, asiento que está apoyado - 
constántemente sobre la superficie frontal de extremidad de 
dicha válvula al nivel de la cual desemboca un canal de en- 

25. trada de fluido mecanizado en el vástago de dicha válvula, 
estando atravesado dicho asiento de lado a lado por un canal 
para permitir la conexión continua del fluido entre dicha —  

llegada de fluido y dicho canal de entrada de la válvula.
49.- Sistema de refrigeración y/o de lubrificación 

30. de válvulas, principalmente del tipo de seta, según una de -
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las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la —  

llegada de fluido antes citada es única, y porque loa dos —  

árboles de pivotamiento de los dos balancines asociados con 
dichas válvulas son un árbol de pivotamiento único.

5. 5B.- Sistema de refrigeración y/o de lubrificación
de válvulas, principalmente del tipo de seta según la reivin 
dicación 1, caracterizado porque el elemento de comunicación 
intermedio móvil antes citado está constituido por un puente 
cilio que enjimelga dichas válvulas.

10. 6&.- Sistema de refrigeración y/o de lubrificación
de válvulas, según la reivindicación 5, caracterizado porque 
el mencionado puentecillo está montado de manera deslizante 
30bre un eje fijo acoplado en la culata del motor, estando - 
provisto dicho eje de un mandrilado central formando canal - 

15* que comunica con la llegada de fluido antes citada por media 
ción de un canal mecanizado en dicha culata, comprendiendo - 
dicho eje igualmente una cámara periférica anular que se co­
munica permanentemente con dos canales mecanizados respecti­
vamente en cada rama de dicho puentecillo que aseguran la —  

20, comunicación de fluido hacia cada válvula.
7§.- Sistema de refrigeración y/o de lubrificación 

de válvulas, según la reivindicación 5 ó 6, caracterizado por 
que los canales antes citados mecanizados en cada rama del - 
puentecillo antes mencionado comunican respectivamente con un 

25. canal de entrada asociado con cada vástago de válvula, canal 
de entrada que comunica con un canal de entrada mecanizado - 
en cada vástago de válvula por medio de una cámara anular —  

mecanizada en cada rama del puentecillo.
8a.- SISTEMA DE REFRIGERACION Y/0 DE LUBRIFICACION 

30. DE VALVULAS".
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Según queda sustancialmente descrito en la presen­
te memoria que consta de catorce hojas, escritas a máquina - 
por una sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid, Z $

SOCIETE D'EPUDES DE MACHINES THBHHIQUES 
S.E.M.T.
P.P.
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