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MOTOR DE DOS TIEBMPOS CON U IIANDO POR VALVULA ROTATIVA PARA I4

ENTRADA DE LA MEZCLA COMBUSTIBLE.

El invento tiene por objeto un motor de dos tiempos -
con un mando por vdlvula rotativa pora la entrada de la mexela

5e combustible,

Se conocen motores de dos tiempos con mandos por vdle
vula rotativa en los que, por medio de un tiempo de entrada de
1z mezcla combustible prolongado superior a 1802 de la rotaem—-
cidn del cigilefinl, es posible obtener un aumento de la poten-—-

10. cia desnlazado Hacia el margen de revolueciones superior; Sin -~
embargo, esio produce necesarismente el inconveniente de ung =
correapondiente reduccidn de la potencia en el margen de revo-
luciones inferior.

Pambién se conocen motores de dos tiempos que en lu=-

15, gar de un mando por vdlvula rotativa para la entrada de la meg
c¢la combustible poscen un mando por membrané. Ia membrana de -
este mando reacciona a modo de elemento de mando independiente
frente a las diferencias de presidn mds pequefias en la carcasa
del cigllefinl, lo que permite obtener un llenado muy bucno con

20, 1g mezcla de gas con un mimero de revoluciones bajo., En el mar
gen de revoluciones superior no es, sin embargo, posible apro-
vechar, contrariamente al mande por vdlvula rotativa la veloci

dad de circulncidn de la mezela de sas, lo que dz lugar a un
menor rendimiento en potcnéia.

25, El invento tiene por objeto un motor de dos tiempos =
gue permita un grado de llenado Sptimo en cadn marzen de revo-
luciones con el fin de obtener una curva de potencia muy plana,

Para la solucién del problema planfeado partc el inven
t0o de un motor de dos tiempos con un mando por vdlvula rotatie

30, va para la entrada de la mezcla combustible y propone, que el



5¢

10,

154

20,

30.

-2 28 X '45‘:
intervalo de entrada de mezela se extlenda por encima de los ~ J
1802 del giro Ac'lel ciglefial y que el motor se equlpe Vadio:l.bna.l-
mente con un mando por meinbrana;

El motor de dos tiempos, segin el invento reune de —
esta forma las ventajas del motor pobermado por vdlvula rotati
va y del gobernado por membrana. El mando por membrana asegura
la alimentacidn con combustible principalmente en el margen de
revoluciones inferior, mientras que el msndo por vdlvula rota~
tiva se encarge de la entrada de mezcla o el margen de revoly
ciones superior, de manera, que en cada margen de regoluciones,
la alimentacién es realizada por el.mando que mejor se presia
para obtener un grado de llenado 6ptho.l o

Segin wna configuracidn del invento poseen tanto ei -
mando por vélvula rotativa como el mando por membrana un carbu
rador situado en la entrada de Xa vdlvula rotativa y de la men
brang respectivamente,

Finalmente, una configuracién del invento prevé, que
este mando por membrana se aloje en una carcasa cuya cdmara in
terior commica a través de un taladro con la cdmara in’aex.‘itor
de la carcasa del cigiledial.

En el dibujo se representa caquemdticamente un ejeme
plo de ejecucidén del motor de dos tiempos segiin el invento,

Ia figura 1 es una vista en perspeetiva del motor de
dog tiempos con carcasa de membrana montada sobre la carcasa =
del cigillefial y con la membrana sin montar,

Ia figura 2 es una vista en perspectiva del motor de
dos tiempos con la entrada de membrana previsia en la earcasa;

Como permite apreciar el dibujo, en una carcasa de ==
clgifefial 1 se aloja un cigllefial 2.

Para el accionamionto con la mezcla combustible en el
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margen de revoluciones inferior del motor se prevé en la carcg
sa de cigffefial 1 una carcasa de membrana 3 en la que se aloja
una membrana de mamdo 4.

Para el accionamiento con la mezecla combustible en -
el margen de revoluciones superior se preve el cigflicfial 2 de -
ung, vdlvula rotativa 5, que puede prolongar el tiempo de entra
da de la mezcla por encima de los 1802 de giro del ciglfefial, -~
segin regulacién; Con ello se amplia el margen de potencia en
el margen de revoluciones superior, al mismo tiempo, que se in
crementa la potencia Parg.¢llo se provee la vdlvula rotativa
5 .de una entrada 7 de. faﬁimla rotativa correspondientemente ~=
configurada;

Ia comunicacién entre el interior de la carcasa de oi
gilefial 1 y el interior de la carcasa de membrana 3 se produce
8 través de un taladro 8 en forma de entrada de membrana.

El mobor de dos tiempos, segdn el invento, es mandado
por consiguiente, tanto por una membrona 4 como por una vilvu-
la rotativa 5, reuniendo asi las ventajas de los motores gober
nados por membrana y de los motores gobernados por vdlvula ro=-
tativas | |

I;é,s ventajas, segtin el invento, también puedem ser o
tenidas en un motor de dos tiempos convencional gobernado nor
vilvula rotativa por el hecho de que posteriormente se monta =
en un punto cualqulera de la earcasa de cigilefinl 1 una carcasas
de membrans 3 éon membrana 4, al mismo tiempo, que en este pun

to un taladro 8 establece la comunicacidn entre el interior de

la carcasa de cigflefial 1 y ol interior de la carcasa de membra.

na 3. Con el monta je de estos dos sistemas de mando se anula

sz oes R

el inconveniente de uno de los sistemas con la ventaja del otro.

El efecto es un grado de llenado 8ptimo en cualquier margen de



revoluciones; lo que necesariamente conduce a una curva de p
tencizt muy plana. Con un mimero de¢ revoluciones bajo se apdrta
la mayor parte de la mezcla a travds de le membrana 4, mientras
que con un nidmero de revoluciones elevado se alimenta el motor
5, a trawféé de 1a -vdlvula rotativa 5, produciéndose la transicién
‘ del nuimero de revoluciones sin solucidén de continuida:d cuando \
el instente de apertura de la vdlvula rotativa 5 es correcto.
Para obtener una potencia optima del motor en todos: .=

los margenes de revoluciones es preciso realizar ademds las si

10¢ guientes modificaciones con relacidn sl motor convencional go;-
bernado por vdlvula botativas
12 E1 insﬁan“be de la apertura de la vdlvula rotativa 5 =
se desplaza., . hasta un instante posterior para evitar el esca-
pe de la mezcla que entra a través de la membrana 4.
15 20 El cigifdial 2 se fresa en 'ellcanal de entrada 8 de la

membrana 4 para obtener mds espacio y, por lo tanto, una menor
resistencia de circulacidn para el medio qué ‘entra.'
Se compronde, que el motor de dos tiempos; segin el -
invento, puede ser equlpado con el mando combinado para la en-
20, trada de megela combustible independientemente de la cantidad
de eilindros,
ROTA
Ia Patente de Invencién que se solicita por veinte =
afios, para Bspafia, de acuerdo con la Vigénte Leg:Ls\laci&n, debe
25, rd recaer sobres"MOTOR DE DOS TIEMPOS GON UN MANDO POR VALVULA
ROTATIVA PARA LA ENTRADA D& LA MEZCLA CO?(IBUSTIBLE"; con Priori
dad de la solicitud de Patente en Alemania Occidentel nf DT-Gbm
75 38 690 de fecha 4-12-1975, segin las car'_actorfsticaa esencig
30, les de lag siguicntes:
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19;- Motor de dos tiempos con un mando por vdlvula ro
tativa para la entrada de la mezecla combustible, carscterizado
por el hecho de que el intervalp de entrada de mezcla se extien

5; de por encima de los 1802 del giro del cigllefial y por el hecho
de que el motor se equipa adicionalmente c“on un mando por meme
brana (4),

28,~ Motor de dos tiempos con un mando por vdlvula r0

tativa para la entrada de la mezcla combustible, segin la reie
10,  vindicacién 1, caracterizado por el hecho de que el mando por

vdlvula rotativa (5) y el mando por membrena (4) poseen cada -

uno un carburador en la-entrada de la vdlvula rotativa (7) y -

en la entrada de la membrana (8) o por _el_hecho de que la en--

“trada de lao vdlwula rotativa (7) 'y la entrada de la membrena -
15, (8) estdn conectadas o un ecarburador comin.

33,= Motor de dos tiempos con un ma’ndo por vdlvula ro
tativa para la entrada de la mezcla combustible, segin las rei
vindicaciones 1 y 2, caracterizado por el hecho de que el man=
.do por membrana (4) se aloja en una carcasa (3) cuya cdmara in

20, terior comunica a través de un taladro (8) con la cdmara intew
’rior de la carcasa de ecigllefial (1)

48 ,~ MOTOR DE DOS TIEMPOS CON UN MANDO POR VALVULA RO
TATIVA PARA LA ENTRADA DE LA MEZCLA COMBUSTIBLE,

Segiin queda sustencialmente descrito en la presente -

250 . ;oc/oo;
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memoria que consta de seis hojas, escritas a mdquina por uns
gola cara ¥ acompafindg de dibujos.
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