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La presente invencién sé refiere a un sistema de frenos de !
f1uidos & presién pars un vehiculos ' ' ' g
De un modo mas partlcular, el 1nvento se refiere a un
31stema de frenos de fluido a pr2sién para un vehiculo, que com-
prende por lo menos un gccionador de los frenos qqe,tlene.qna
iumbﬁeré de gervicio conectéda 2 una fuente de fluido'a prééién ;
cusndo se utlllza el freno de servicio y un dispositivo de freno
de aparcamlento por fluido a preslén para mantener el acclonadorl
en estado de frenos hechados cuando gsehecha el freno de aparcar
mientos, y un dispositivo de vélvule limitadors que limita la.co
municacién de fluido a presién e la lumbrera de gervicio al se- |
cionar el dispositivo de'aparcamiénto.' o
7 Un objeto importante del invento es propbfcionar capo-
cidad "Antimezcla" psra un accionador de fluido 8 presiéﬁ de ti
ﬁo citado, que  puede entrar en aceién por un'sisﬁemé de frenado
de servicio normal y por un sisfema de emergencia—apaébamienfd f
(Freno de Mano). Esta capacidad sntimezcla se utlllza para ovie |
$ar que el acc;onador del freno sea acclonado por las cgpacida- ~.
des plenas combinadas de ambos sistemes durante el uso de freno .
de aparcamiento, que pudieran llegar a deteriorar el mecanismo
de los frenos o evitar la liberacién del freno de aparcaniento.
' Con esta finalidad, los medios de vilvula de limita-
ciéq corresponden & la comuhicacién de flﬁido al,dispoSitivo'
de aparcamienfo para permitir una comunicacidén de fluido précti-'
camente sin inhibicidén a.la lumbrera de servicio cuando el dis? '
positivo de apﬁrcamiento se suelta,y pare limiter la comunice=
cifn a la lumbera de servicio cuando se acciona el dispositivo
de aparcaniento, - |
El invento se describe a contihﬁacién, a titulo de ejenm ;

ple, tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los que: |
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La figura 1, es unailustraciéﬁ esquemAtica de un sistema
de frenos de vehiculo segin las ensefianzas del presente inven-
03

La figura 2, es una ilustracién esquendtica detalladgg
S de una parte del sistema de frenos ilustrado en la figura l,que
ilustra slgunas de las vélvulas emplesdas en seccién transver—
gal. |
Refiriéndonos shore a los dibujos, un sistema de freno%

de fluido a pfosién, indicado de un modo general por el ndmero ;
10, 10, coﬁprende un compresor de sire de tipo normal 12, movido
por el motor del vehiculo y que contiene aire atmosférico paia
cargar un depbsito de suministro, indicado de un nodo general
por el niimero 14, EL depdsito de suministro 14 carga un depéaij
to de servicio primario 16 un depbsito de servicio secundario 18
15. y un depdsito de aparcamiento-emergencia 20. Cada uno de los de
- pOSitds 16,18 y 20 estén proteridos por valvulas de retencidn
! unidireccionales 22,24 y 26, que permiten la comunicacidén de
fluido desde el depSsito 14 hasta el depdsito correspondiente
16 y 18 y 20, pero qﬁe evitan cl escapede aire del mismo en di-:
20, receién inversa. El contenido ce fluico a presién de los dapé&g

tos 16 y 18 se comunica a lumbreras de entrada corféspondientc

28 y 30, respectivamente, de una doble valvula de freno de tipo
" normal indicado de un modo gen:ral por el nimero 3%2. Cusndo

s8e hace funcionar el fremo por accionamiento del pedal 34 de
254 la doble vélvula 32 por accidn del conductor, sus lumbreras de
entrada 28 y 30 se comunlcan con las lumbreras de descarga
correspondiente 36 38, respectivamente., Cuando se sueln el padal

34, lsa lumbreras de descargs 76,38 se ventilan a la atmosfers

a travée de una lumbrera.de escape (no ilustrada). La lumbrera

30, ‘ de descarga 38 se comunica con la lumbera de control 42 de
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ls valvulade relé de tipo norm:l indicada por el néimero 44, La -
véivula de relé 44 pusde ser dc cualquier disefio clésico bien
conocida por los expertos en la materis y estéd provista de una -
lumbrsra de suministro 46 que se comunica con.el depésifo de
S servicior;B Yy lumirerss de descarge 48 que se coﬁunicanrcoﬁ-loaf
acc:;.onadores de los frenos de las ruedas deianteras 750,52.7;13&
véalvula de reld 44 _comunicg ur nivel de presién predeterminsdo, .
desde el depésit6 secundario 1¢ hasta  los accionadofes 50 correg
pondiente al nivel de presién comunicado a la'lumbiera de cdn-l
10. trol 42 de la vélvula de relé 44 por la vélvula de los frenos
3?. Como la presién com#nicada a los accionadores 50;52, corres
pbnde a la presidén comunicada = la lumbmra de Eontrbl 42 por la
vélvulé del freno 32, se efectia un funpionémiento del freno
ﬁodﬁiado. Los accionsdores 50 v 52 pueden serrtambién de cual-’
15, quier disefio ‘clésico bien conocido por los expertos en.la’mate-

ria. 7 _ .

La lumbera de descerga 36 de la doble vélvula de fre-

" no 32 se comunica, a través de una doble vélvula de:retqpci6n~ f'

54, a la lumbrera de suministrc 56 de una valvula limitadora, |
20. indiceds de un modo general por el nfmero 58. Ya vélvdlé'liﬁi— |
tadan 58 esta pro#ista de una lumbrera de descarga 60 que se
conecta directamente a la lumbrera dé control de una vélvula
de relé normal 62, que sez idéntica a 1a.vélvuia de relé 44, La
vélvula limitadora 58 comprende ademés una lumbera de comtrol
254 o4 que se conecta a una fuénte de fluido a presién, segin se des
cribird més edelante., 1& valvula 1iﬁitadora 58 esta déstinada 8
permiﬁir una comunicacidn de fluido précticaments gin inhibir |
entrs la lumbera de suministro 56 y la lumbrera de descaréa 60,

cuando el nivel de presién en la lumbrera de control 64 supera :

N
i
v

30, un nivel predeterminado, No obstante, cuando la presién en la
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lunbrera de control 64 caen po: debajo del nivel ?redeterminado
la valvuls limifadora 58 comunica solamente un porcentaje prede;
terminado del nivel de presiém en la lumbrera de suminisiro 56
e la lumbrera de descarga 60. (uando se trata de la vélvularlimi
tadora 58, el nivel de presién en la lumbrera de descarga 60
serd aproximadamente.la n{tad del nivel de presién en la lumbre
ra de suminisfro 56 cuando se wentila la lumbrera de control 64.
La lumbrera de suministro 66 de la vélvula de Telé 62 se comuni
ca'con el depSsito de servicio primario 16, y las lumbreras de
descarga 68,70 de éste Gltimo ..e comunicsn para dar servicio

a las lumbreras correspondientcs 72,74 de los accionadores de
los frenos de servicio y de sparcamiento indicados de un modo

general por los nfmeros 76 y 73. Los accionadores 76 y 78 ede-~

=]

nés de sus lumbreras de servicio 72,74, estén provistos tambié
de lumbreras de emergencia-aparcamiento 80,82 y lumbreras de

inmovilizacidn 85,86,I0s accionadores 76 7 %8 estin destinados
a hgcer funcionar los frenos ciando se comunica fluide sa pre—'

sibn a 1as'1umbroraa de servicio 72,74 o a las lumbreras de

emergencis-sparcamiento 80,82. ;i se comunica también fluido a

presién a la lumbrerss de inmevilizacibn 84,86, los accionadd-;
resde los frenos se sueltan en la forms normal cuando el nivel
de presién de fluido en las lumbreras de servicioc 7274 o en
las lumbreras de emergencis—aparcamiento 80,82 se agota. No
obgtante, si la presién en las lumbreras de inmovilizacibn 84,
86 se libera mientras se efectla el funcionamiento de Z!.os.i‘rez'-'i
nos, los frenos quedardn "inmovilizados" consiguiendose de ésté
modo, capacidad dqurenos de zparcenmiento.

Las lumbreras 80,82 se comunican con lumbreras de des-
carga correspondiente 88,90 de la vélvula de relé 92 que puede

gsor similar a las valvulas de rela 44 y 62. La lumbrerade sumi
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nistro 94 de la valvuls de relé 92 se comunica con el deb&sito .
de mparcamiento-emergencis 20, la vélvﬁla de reld 92 esté pro
vista ademéds de una lumbrera de control 96 que se conecta segin
se describiré,més adelante.
5e El mando 98 de una vélvula de control de sparcamiento’
" de empuje-traccién 100 se monta en el compartimiento del COndugf
tor del vehfculo y sé mueve desie una posicidén normsl o de mar-:
cha, en la cual la lumbrera de suministro 102 de la vélvula lQOE
se conecta a la lumbrers de descarga 104 de ésta ﬁltima;hasté é
;0. una posicidn de aparcamiento er la cuzl se corta la comunicaciérn
de la lumbrera de suministro 1C2 y la lumbrers de descaréa 104
¥y ls lumbreré de descarge 104 se ventila a la lumbrers de esca~
pe 106. Segin se ilustra en la figura 1, la lumbrera de suminig
tro 102 se comunica directsmente al depbsito de apafcamiento-
15. emergencia 20 y a la lumbrera c¢e descsrga 104, se ‘comunica con
la lumbrera de control 64 de 1la valvuls de limitacidn 58 y se .
comunice también s través de uns vilvula doble de retencién deé
tipo ﬁormai 108 a las lumleras de inmofilizacién 84 y 86 de 10#
accionadores 76 y 78. La doble vélvula de retencidn 108 aspgurg
20, que se comunique fluido a presidn a las lumbreras de inmovilig
zacién 84 y 86 s8i se hace func'onar el freno de servicio. E
El valvulaje comprendi-lo dentro de las lineas de puntoé
y rayes indicado de un modo genéral por sl nimero 110 de la figu
ra 1, se ilustra con detadle en la figura 2. El valvula 110,
25 comprende tres mecanismos de vilvula 112,114 y 116, que son
précticamente idémticos entre si. Refiriéndonos sl mecanismo
de vélvula 116, una caja de vélvula 118 esté provista de una
lumbrera de suministro 120, una lumbrera de descarga 122, y una
lumbresra de control 124, Un aciento de valvula 126 se situa :

30, dentro de la caja 118 entre la lumbera de suministro 120 y la |
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lumbrera de descarga 122. Y esta destinado a coopersr con un '_
elemento de valvula 128 que se monta deslizantemente dentro'de:
la caja 118 entre la lumbrera cle suministro 120 y el asiento dé
vélvula 126. Un pistén sensibl: al fluido a presién 130 define;
5. una zona de respuesta a la pre;ién del fluido 132 que se equné

el nivel de presién en la lumorers de control 124. Un muelle
134 empuje eiééticamenﬁe el piston 103 contpa la oposicidn de E
la fuente de fluido a presidn jue actus sobre el area 132, hag
ta ls posicién ilustrada en el dibujo, en la cual el extremo ;
10. | 126 del pistém 130 se pone en contacto hermético con el elemgg;
$o de vélvula 128, La longitud del pistén 130 es de tal magni-
tud que, cugndo el muelle 134 empuja al pistén 130 hasta la

posicién ilustrads en el dibujo, el elemento de vilvula 128 es.

| empﬁjado separdndose del asicato de valvula 126, con 1o que
15, ¢ pernmite uﬁa.comunicaci6n de fIuido brécticementersin festrinc-i
cién entre la.lumbefé-de sumiristro 120 y 14 lumbera de descani
ga:122. El'pistSn'IBO esté pfovisto edemas de un éonducto 138 Ef}

¢
1.

en su interior que se cojmnice con ura lumbera de escape 140,
" Evidentemente, cusndo ewsndo el pistén,iBb se situa en la posi-
20, cién ilustrada en el dibujo el extremo 136 del pistén 130 se
poné.en confacto hermético en el aéiento de valvula 128, efifan
do por lo tanto ls comunicacién a través del conducto 138
basta la valvula de escape l4( . No obgtante, cuando la presién
en la 1umbre?a de control 124 supera ls fuerza ejercida por el
254 nuelle 134, empujando por lo ianto el pisténrlﬁo hacia‘la iz~
quié:da segliin se verd en la figura 2. El elemento de vélvula |
128 se pondré en éontacto con el asiento de vélvula 126, coz'--§

tando por 1o tanto la comunicacién entre la lumbera de suminis~

tro de suministro 120 y la lumbrera de descarga 122, e inieian-

30, do la comunicacién entre la lumbera de descarga 122 y la lumbre
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ra de escape 140, por lo que se libera el nivel de fiuidoia pre-!
8idn en la lumbrers de descarga 122, Las vélvulas 112 y 114 son
idénticas a la vélvula 116, excepto que se elimina la lumbrera de
control 124 y se taiadra un concucto 142 en la caja 118 para co-~
municar la lumbfers de suministro correspondiente coﬁ la cars de
los pistones éorrespondientes seasible al fluido a presidn.For
lo tento, los elementos de las vilvulas 112, y 114, que son prégi
ticamente iguales que los elementos correspondientes de 1la #éIVug
1ls 116, conservan el mismo caractér de ?eferencia seguido de la
letrs a y-b respectivamente. Por correspondiente, 1as valvulas
112, 114 permiten la comunicacida del fluido préicticamente sin
restrinceidén entre ias lumbreras de suministro 120a, 120b, y las
lumbreras de descarga 122a, 122b hasta que el nivel de presidén er.
sus lumbreras de suministro 120s, 120b alcanza un nivel de pre-
s8ién predeterminado suficiente para vencer la fuepza de 1los
muelles 1348, 134b haciendo que las vélvulas 112 y 114 corten la .
comunicacidn entre sus lumbreras correspondientes de suministfo o
y descarga y liberen el nivel de presidn en sus lumbreras de dqgf
cargs correspondientes.

La lumbrera de descarga 122b de la vélvula 114, se conec
ta a la lumbrera de control 96 de le vilvula de relé 92 a %través
de 1z doble valvula de retencién 144, La 1umbréra de control 96
de la vélvula de relé 92 se conecta también a una lumbrera de deg
carga de una vélvula de reserva 146 a través de la dodle vélvula’
de retenceidn 144, La vilvula de reserva 146 es idéntics a la
valvula 116 descrita anteriormente, y se emplean elementos éo-

rrespondientes a le vdlvula 146 con 1los mismos nlmeros de refe-

zrencia que los elementos equivalentes en la valvula 116, seguido

de la letra c.La lumbrera de suministro 120¢c de la vélvulé de

reserva 145 se conects a la lumbrera de descargs 38 de la valwula
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: del freno 324 La lumbrera de control 124c de 1s valvula de resez|
va 145 se ‘conecta al depdsito primario 16. FPor lo tento, en tan-
-1 to que el nivel de presi6n del depdaito prlmarlo 16 permanezca

por encima del nivel predeterminado, se evitaré la comunlcaclén

entre la lumbrera de suminisiro 1200 ¥y la lumbrera de descarga -

l22c,No obstante, cuando al nivel de presxén en el depbsito de k
gepvicio primario 16 cae por iebaao del nivel predeterminado se

puede establecer la comunlcaclén entre la luzbrera de suministro

120c y la lumbrera de descarga 122¢. Por lo tanto, cuando se nacg
10. funclonar el freno de Seer"lO por funclonzmlento de la valvula

del freno 52 para cOmunlcar la lumbrera de entrada 50 con la lum}

V'brera de descarga 38, el fluido a preslén se comunlcaré tambi én !
a la 1umbrera de control 96 1e la valvula derelé 92 a través de ‘
1a valvula de reserva 146 y la doble valvula de retenci6n 144.Du|
15, ranxe el funcionamiento normal del vehiculo, la vilvula de empuje
-tracclén 100 permite la comunlcacién entrela 1umbrera de suni-
nlstro 102 'y la lumbrera de descerga 104 comunlcando por lo tantu
| fluido a presmén desde el deoéslto de aparcdmiento—emergencia 20
_ hasts la lunbera de ‘control 64 de la vélvula de llmitaclén 5&,

_2@; y a les lumbreras de 1nmov111zac16n 84,86 de los acclonadoreh

de los frenos 76 3 78. - _ '

' | Por 10 tanto, cuanc o se hacen funclonar los rrenos por
funclonamlento de ls doble vilvula de freno 32 se comunlca pre
816n de fluldo a traves de la vilvula de £feno 32 desde el dep6
25, s;to prlmarlo 16 hasta las lumbreras de servmclo 72 ¥ 74 de
los acclonadores de 1os Ireuos 76 ¥ 784 a traves de, la doble vall
vula de retencién 54, la vaTvula de llmltaclén 58 y 1la valvula
derele 62._ Gomo se commnica un nlvel de prasién relatlvamen e

elevsdo a la lumbrera de control 64 de la valvula de llmltaclén

30. | 58, esta.ultlma permite la comunicacibén del fluido précticamentd.
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sin restrinccidn para hacer funcionar ls vilvula de relé 62. L
glcamente, el funclonamlento de la valvula de los frenos 32 co=-

munica también fluido a presién desde el dep651to secundarlo 18

hasta los accionadores de los frenos delanteros 50 y 52 de una
De maners normal., Como la lumbrera de conirol 1240 de la valvula
de reserva 146 se copunice con la presidn relatlvamente eleyada‘
del depdsito de serviéio primario 16,'°e evita ia comunicacién i

entre la lumbrers de sumlnlstro 120¢ y la lumbrera de descarga !7
122¢c,de 1la valvule de reserva 146. No obstante, si a causa de |

10, | un mal funcionamiento en el sistema de los frenos, el nlvel de

- presidn en el depdsito de servicio primario 16 se reduce por dg

bajo de un nivel predeterminado, evitando por lo tanto la comu~
nicacidn con las 1umbraras de servicio 72 y 74 de los aécionado4

res de los frenos 76 y 78 al funcionér la vélvula de los frenos

15, 32, el nivei dé presién en la lumbrers de control 124c de la _
vélvula de reserva 146 escaparé también, haciendo que se 1nicie o o

la copunicscidén entre las lumbrerass de suministro y de descarga

~nog 32 para hacer funcionar 1los frenos, la presién del depésito

20. secundario 18 no solamente se utiliza para hacer funclonar los

i
| e |
120c y 122¢. Por lo tanto, el ?uncionar la valvule de los fre- i
;
l
:
gcclonadores de los frenos de las ruedas delanteras 50 N 52,sino
|
I

que se comunica también s través de la vélvula de reserva 146

'y la doble vilvula de retencién 144 con 1o lumbrera de comtrol.

9 y la valvula de rele 92. El nivel de fluido a presidn en la

25+ | lumbrera de control 96 hace funcionar la valvula de relé 92 para
iniciar la comunicacidn entre elcontenido de fluido a presxén dei
depdsito de emergencis-sparcemicnto 20 y las lumbreras de emer—

i

gencia~aparcamiento 80 y 82 de los accionadores de los frenos 76?

Y 78+ El nivel de presién que se comunica a las lumbreras 80 y §

.30 82 es eficaz para hacer funcionor los. acclonadores de los frenos
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76'y 78'de ﬁodo que'éntren los frenos en accién. Légicamente,.
cuando hay fluldo a presién disponibles pars las lumbreras de
1nmov1l;zac16n 84 y 86 al soltarse 1a valvula de los frenos 32,
los frenos del vehiculo se soltaran en la forma normal.

' Guando se aparca el ver{feulo, la valvula 100 se mueve
a8 la poslclén de aparcamlento, cortando por lo tanto 1a comunicé
cidn de la lumbrera de suministro 102 s la lumbrera de descarga‘
104, v expellendo el nivel de fluido a preszén en las llneas a f
la salida de la valvula 1co0. Por lo tanto, el n1ve1 de fluldo a:
pr3516n escapa de las 1umbreras de inmovilizacién 84 y. 86 de los
acclonadores de los rrenos 76 y 78 y teambién desde la lumbrera {
de control 64 de la vélvula de limiteecién 58. No obstante, la g
purga de las lumbroras de inmovilizacidén 84 y 86 solamente colo :
ca el mecanmsmo de 1nmovillzacion dentro de los accionzdores 76;
y 78 para ‘evitar el movimlento e las barras de acclonamlento
en la direccién de liberacién de los frenos. Fara bloguear el
runcionamiento de los rrenos, sc deben hacer funclonar loa fre-
nos prlmero después de ventllar(e el nlvel de preslén en la lum:

breraa de inmov;lizaclén 84, 86. De un modo similar, cusndo se I-

.earsan las lumbreras de inmovilizscidn 84 v 86, cuando se. desea,

mover el vehiculo, ‘solamente se sueﬁn el mecanmsmo de inmoviii
zaclén ¥y para.soltar los frenos, debe cfectuatse también un ac-f
cionamiento“de los frenos dé magnitud predeterminadas El mecs-
nismo de vilvula comprendldo dentro de las liness de puntos y
rayaa, indlcado por el numero 110, es eficaz para comunicar y
soltar gutomat;campnte un nivel de-fluido a prgsién predeterning
do .:1§! 1umbieras de‘émergencia-éparcamiento 80 y 82 cusndo
el’vshiculO'Qo aparca'y establnce y corta un nivel de presién

predeterninadu en las lumbreras de servicio 72, Y 74 de los

-accionadores de los frenos 76 y 78 al soltarse elnncanlsmo de
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aparcamlento. Reflrlendonos ghora a 1a flgura 2,cuando la valvy |
1a 109 se mueve a la posicién dc aparcamiento, expeliendo .de 'i

este modo el nivel de fluido & preslén en la linea de los freno$

a la sdida de la Valvula, el nivel de presién en 1la 1umbrera de"

control 124 de la valvula 116 sc expele, permitiendo por lo tan:

to que el muelle 134 empuje al ristén 130 a la posicién ilustra-

En esta posicién, el elemento de vilvula 128 se separa !

da en los dibujos.

del asiento de valvula 126,permitiendo por lo tanto, la comunica
cién del fluido précticamente sin restrinccid. .desde ol fluido
a presidn dnacenado en el depdsito de emergencia-aparcamientoA

20 haste la lumbrera de descargs 122 de la vilvuls 16. La lum-

brers de descarga 122 de la valvuls 116 se comunica dlrectamente
con la lumbrera de suministro 120b de la valvula 114, Cuando
la vﬁlvula se.encuentra en la posicidén ilustrada en el dibuﬁé,
se puede establecer una conmurcacidén del fluido précticaménte

sin restrinccidn entre las 1umbreras 120b ¥y 122b, ¥y por lo tan-;
to, & la lumbrera de control 96 de la valvula de relé 92 a tra-;
vés de la doble vélvula de retenceién 144, El fluido a presgién

que se comunlca a la lumbrera de control %6 de la valvula de rej

14 92, inicia la comunicacién del fluido entre la lumbrera de

1
i
i

suministro 94 y las lumbreras dec descaerga 88,90 de la valvula de

relé 92, comunlcando por lo tan%o el nlvel de fluido a presién
almacenado en el depdsito de emergencla-aparcamlento 20 2 las
lumbreras de emergencia—aparcaniento 80 y 82 de los accionado4'§
res de los frenos 76 y P8.0omo ol nivel de presidn en lss lum? i
breras de inmovilizacién 84 y £5 ya se ha expelido; este fun- i
cionamiento automético de emergoncia-aparcamiento asegure el

bloqueo de los frenos cuando el vehfculo estd apsrcado. Segln

se ha expuesto anteriormente, la lumbrera de suminissro 120b de

£ ' . -]l
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la valvula 114 se comunica a través del conducto 142b con la qgl
ra 132b del pzstén 1330b.Cuando se establece un nivel de pre516nr
predgtermlnado en la lumbrera de suministro 120b, ¥y por lo tantq.
abbré la cara 132b del pistén 120, se vence la fuerza del muellé
5e iB#b; berﬁitienda'por lo tanto que el piston i30b ascienda segin
' se verd en la flgura 2, perm;tlendo de éste modo que el elemento
de vélvula 128b se cierre contra el asiento de vélvula 126b

para cortar la comunlcaclén entre la lumbrera de suministro 1204

1
y la lumbmra de descarga 122b dc la valvula 1l4. Al mismo tlem-1

10. . po, como es loglco, el extremo 136b del. piston 130b se separa
del elemento de vélvula 128b, expeliendo por io tanto fluido i
a presi6ﬁ en la lﬁmbreﬁa de déscarga 122b a la atmosfera a
través de la lumbrora de escape 120b. Yor lo tanto, las valvulas
114 y 116 son erlcaces, al colocarse la valvula 110 en la p031clon
15, da aparcamiento, para aplicar automdticamente un nivel de presién
predeterminado a las lumbreras de emergenclar;parcamlento 80
y 82 Yy despues aoltar automatlcamente esta pre316n. o

Si se efectua un acclonamlento a fondo de los frenos

de serviclo en el momento en que estan echados los frenos de

20.' 'aparcamlento, se aplzcaran fuerzas adlclonales 2 los mecanismos
o de acclonamiento de los rrenos, que pueden dar lugar al deterib.}
'ro derlqs'mecanigmos o a aumentsr la fuerza de asparcamiento efec
tiva, por lo que Sg evita.la libgracién de los frenos. For esta

o razén, la_vélvulg de limitacién 58 se ha previsto para 1imitar.i
25, . ol fupcionamientorde los frenos de servicio al funcionar la v4l .
' 'vula'defapérqémiepto 10@. ngﬁn se ha descrito enteriormente

41 movimiento de lz valvula 100 a la poeicién'¢e aparcaniento
péne~aﬁ:eacape la lumbfera de control 64 de la vilviula de limi~

r -
tacién 58, por lo que el nivel de fluido a presién en la lumbrers
3 o
i

30, - |'de descarge 60 de ésta Gltime equivale tan solo aproximadamente |

Lo
s
T
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& la mitad del nivel de fluido : presidén en la lumbrera de entré
da 56« Por lo tanto, el accionai.iento de los frenos del'servicié

. - ’ 1
queda limitado 2 un bajo nivel, que afin conjuntamente-con el fud
|
i
clonamlento de los frenos de em«rgencla-aparcamlento, es 1nsufi

5e-

ciente para deterlorar los mecanismos de los frenos o evitar

que se suelten los frenos de aprrcamiento echados.
' Cuando se desea mover el vehiculo, la valvula 100 se mue
ve a la posicidn normsl de funcionamiento, iniciando por lo ‘tan

N . ) ) l
to de nuevo la comunicacidén del fluido entre las lumbreras de

10. suministro y de descerga 102 y 104, para dgfgar las ;ineas 8

la salida de la vilvula 100 con el conteﬁido‘de fluido a presidn
del depbsito 20. Cusndo esto ocurre, se comunica de nuevo f;uid&
a presién a la lumbrera de contéol 124 de la'vélvula 116, permi,
tieng de nuevo que el elemento de valvula 128 se ponge en con-

15. tacto con el asiento de vélvula 126 para ventilar la lumbrera

de descarga 122, asegurando de ¢ste modo que la valvula 114 se

reponga 8l estedo de funcionamicnto normsl 11ustrado en 1a flg_
ra 2+ Al mismo tiempo, como es légico, se comunlca también flui=

do a presibén a las lumbreres de inmovilizacién 84 y 856 para sol=

20. tar el mecenismo de inmovilizacién. No obstante, para soitar loq
frenos de aparcamlento, se debe efectuar hg soltar aplicacién de,
los frencs de una magnltud predcterminada. Esta aplicacidn se
efectua y se suelta automiticamente por el mecanismo de vélvula

. indicado de un modo general por el nifimero 112. Cuando el vehfien |

25. | 1o estd aparcado, el muelle 134a empuja al piston i§0 a la posij.
_cién ilugtrads en el dibujo, donde el elemehfo de vél?ula'128g i
e3 empujado separéndose del asinnto de valvula 126a. For lo tan-
to, cusndo la valvula 100 se nueve & la posicién normel de fun-

cionamiento para cargar las liness als salide de la valvuls, seg

304 comunica el fluido a presién a las lumbreras de suministro 120s '



=14

de la vélvula 112, que se conecta a la lumbrera de descargs iOM
de la vélvula 100 s trevés de la doble vilvula de retenciém loé,
El rluldo a pr3916n en la lumbrers 120a, como el elemento de i
7 Valvula 128a es empuaado separondose del asiento de vélvula 126h
 De se comunlca directamente a la lumbera de descarga 122a de la vq&
vula 112, y despuds a través de¢ la doble vélvula de retencién 5#
ale lumbrera de suminlstro 56 de la véalvula de limitacién 58,

pers efectuar por lo tanto el funcionsmiento de 1os frenOS por

el funcionamiento de la vilvule de reld 62. Cﬁando,el nivel de

;O. fluldo a presifn en la lumbera de suministro 120a aumenta a un

' nivel predetermlnado, el pistén 130a gera empujado hacis arrlba.
contra la fuerza del muelle 1342 puesto que el conducto 142a co
muniéa el nivel de brgéién.en la lumbrera de descarsa_120a a
la cgra.132a'de1 pistén 130a. Cuando esto ocurre, cada asiento ;
15. de véivula iésa ge pohé de nuevo en contacto con el asiento de i

valvula 126a para cortar la cowunicécién entre la lumbrera de ~

suministro 1208 y la 1umbrera de descarga 122a, ¥ para expelerz'

' el nivel de preaién en - la lumbrera de descsrga 122a a traves
.del conducto 1382 del pistén 130a. |

;Zb. ' . Se pueden hacer funcionar los frenos de servicio en

cualquier instente por funciomemiento de la vélvula de los fre '

nos 32, puesto que la doble vélvula de retencidén 54 evita la cg

:municaci6n entre la lumbrera de descarga de la vilvula de losi

.rrenbs y.lq lumbrera de descarga de vilvula 112,
" 25, . L ,

. Descrita suficienfemente la naturaleza del invento,asi,
'como 1a manera de reglizsrlo en la practica, debe hacerse cons-.

.ter que las disposiciones snteriormente indicadas son susceptl-

bles do modifiouciones de detalle en cusnto no alteren su prin i

36, | oipio fundsmentsle
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REIVINDICACIONES

l.- Perfeccionamientos en sistemas de frenos por fluido,i'
a pr0316n para vehiculos del tipo, que comprenden por lo menosg
un acclonador de 1os frenos que tiene una lumbrera de serVLclo‘_
conectada a una fuente de fluido a presién cuando sehacen £un--f

cionsr los frenos de servicio, y un dlsp031t1vo de aparcamle T

to sensible a la presién del fluldo para retener el accionador
en estedo de frenos echados cuando se hacen func1onar los freh"
nos de aparcamlento, vy un digpositivo de Valvula de 11m1ta016n
que llmlta la comunicacidn de fluldo s presién a la 1umbrera '
de serv1clo, gl hacer funcionar el dlspOSltlvo de aparcanlento,

caracterlzados porque el dispositivo de valvula ae llmltaclon

" responde a la comunicaeidn de fluido a presidn al dispositivo

de aparcamlento para permitir una comunlcaclén de fluldo practi

camepte sin restrlnocmén.a la lumbrera de servicio cusndo. se
suelta el dispositivo de aparcamiento y para limitaf la comuni-
caéiéﬁ a la lumbrera de servicio cusnio se hacen funcionar
eldlsposltlvo de aparcamlento. | '

2.~ Perfecclonamlentos segun la relvindlcaclon 1 ,caracte _

rizados porque el dlsp051t1vo de valvula de llm;taclon compren—
de una lumbrera de entrada en comunicacidn con la fuente de i
fluido a presién, una lumbrers de salida que controla la comu
nlcaclén con la 1umbrera de servicio, y una 1umorera de con~ -
trol, respondiendo el dispositivo de valvula de llmltaclén al
pivel de la presidn del fluido en la lumbrera de control, para,
establecér un nivel de fluido a presidn en la lumbrera de sali’
da en proporcién menor que el nivel del fluido a presidn en 3
la lumbrers de entrada. . ' g

Be= Perfecc1onam1ento‘ seglin ls reivindicacida 2,carsg
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~'brera de control con el mecanlsmo de valvula.

' racterizados porque el mecanismo de valvula. es desplazable entr

,aparcamiento del vehiculo, ros;ondlen(o el dispositivo de valvn

=16~
terlzudos porque se dota de un sxstoma para aparcamlento para l
conurolar el dicpositivo de aparcamlento, cuyo sistema de apap !

camiento comprezde un mecanismo de vélvula psra controlar la ¢Q;
!

munlcaclén al dlsposltlvo de aparcamlento, comunicandqsg la lum:-

4,- Perfecclonamlentos segin las reivindicacion 3, aracT
terlzados porque el acc;onador de los frenos tienme uns 1umbrera'
de emergencie que se comunica con el sistema de aparcamlento,

¥ un mecanlsmo de 1nmov111za016n controlado por fluido a presloﬁ

: que comprende una lumbrera de inmov111zacién en comunlcaclén con

el sistems de awarcamiento pars 1nmovilizar el accionador en 1In
poslc16n de freuos schados cuando se hacen funclonar los frenos
de aparcamlento sarvlendo el mecanismo de viélvula pars contrg ;
ler la comunlcaulén a las lumbreras de 1nmov111zac16n N emergen
cia. ' ,

'5 - Perfecclonamlentos aegun la rezvmnd1cac16n 4 ca~

(P

una p031c16n de funcionamlento del vebfculo y una posicibn de

la de llberacién solamente al cesplazamlento del mecanismo .de

valvula desde le poslcién de ¢parcamiento del vehiculo a la
posicién de funcionsmiento del vehiculo, para comunicar fluido
s presién'desde 1z 1umbrera de serv1clo hasta que se alcanza

un n1ve1 de presxén predeterminado en la lumbrera de serv1czo,‘

después de 1o cusl el dispositivo de valvulade 11berac16n des—

' carga 1a lumbrera de servicio.

6o~ Perreoclonamiento segln cualquiera de las re1v1g

'dicaciones 4 65, caracterizad)s porcue el meeanismo de vAlvu-
- la es deaplazable entre una posicién de funcionamiento del vehg

“euloy ¥ una posxcién de aparcsiiento del vehiculo, respondlendJ
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el dispositivo de vAlvuls de apercamiento al movimiento del

mecanismo de vilvula desde la posicién dé funciongmicnto s la

{
i
;
: _ I
posicidn de sparcemiento para descargar el fluido a presidn que
, - _ R i
se comunice con ia luﬁbrera de inmovilizacidén y para comunicar§
1u1do a pr381on s la lumbrera de emergen01a. :
;
7.- Perfeccionamientos segln cualqulera de las relvlnf
dicaciones 4 a 6, caracterizados porque el sistema 1ncluye un i
primer sistema de frenos de servicio que comunican la fuente c?a
la lumbrera de servicio, y un gegundo gistema de frenos de sep’
vicio separados del primer sistema de frenos de serv1clo un
dispositivo de vélvula de los frenos para coptrolgr 51multaneg~
mente la comunicacién a través dé los sistemas de freno de.
gerviecio, y un dispositlvo de vilvula de emergenc1a que tiene
una segunda 1umbrera en comunicacién con el nrlmer szstema
de los frenos del servicio, una segunda lumbreras de entrada en
comunlcaclén a traves del dispositivo de Valvula de los frenos,
con el segundo alstema de frenos de cerv:.c:.o, de modo que al
hacer funcioner el dispositivo de va]vularde los frenos se pua
de establecer comunicacién de fluido a la seguﬁda.ldmbrera '

de entrada desde el segundo sistema ce frenos de servicio, y.

1a segunda lumbrera de salida para comunicer fluido a presién |,

a 1z lumbrers de emergencia, respondiendo el dispositivo de

vélvula de emergencis al fgllc del nivel de fluido a presidn
en la segunda lumbréra de conirol para permitir la comunicacidn
entre lag segundas lumbreras de entrada y de sslida del mismo.

8.— Perfeccionamientos segin la re1v1nd1cac16n 7,carac-

_ terlzados porque se dota de un primer conjunto de sccionado=-

res de los frenos conectedos on el primer sistema de frenos
de gervicio y un segundo conaunto de accionncorea de frenos

conectados al segundo sistems de servicmo, comprendiendo el




5e

10.-

;5

15.

-camiento, cuyo sistema de freno: de aparcamiento comprende el '

=18 -

primer conjunto de accionadores de los frenos un dispoéitivo de .
accionamiento de emergencia para hacer funcionar el primer con-:
junto de accionedores de los frenos al fallsr el primer slstema;
de frenos de servicio, comprend:.endo el dprOSltlvo de accn.ona-é
miento de ene: gencla el dispositiivo de valvula de emergencia. - E

Q.- Perfeccionamientou segin la reivindicacién 8,cara§

terizados porque se incluye ade &s un sistema de frenos de apag |

mecanismo de valvula psra controlar la comunicacidén a través
del mismo. ‘

. 10~ Perfeccionamientes en sistema de frenos por flui
do a presién paré ﬁehiculos, tal y como quede sustancialmente
descrito en la presente Memoria, y en log dibujos adjuntos.

~Esta Memoria consta de dieciocho hojas, escritas a méqui
na por una s0ls cara.

’ Madrid, ~° 0V, fopg
THE BENDIX CORPORATION,

ACERS Y MDUOET
do L. Guets Fyrnhades
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