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La presente invencidén se refiere a suspensiones traseras
para vehiculos de motor, ' ‘

En un vehfculo de mofor segin este invento:

(a) La parte suspendida de la carroceria se sostiene sobra
5. |un eje trasero rigido por medio de muelles; '

(b) Un par de soportes se montan rigidamente en el eje tra
Sero; : ;

(¢) Cada soporte se conecta a 1. carroceria del vehiculo
por un elemento alargado conectado pivotalménte al soporte alredebi
10, dor de w eje geométrico horizontel transversal;

(d) Bl extremo inferior de un amortiguador respectivo se
conecta pivofalmente a cada soporte alrededor de un eje geqﬁétricoi
horizontal transversal en un lado del eje; y
' (2) Un brazo intermedio respectivo rfgido con una parte in
15, termedia de cadsd amortiguador sale del mismo transversalmente y se‘
conecta pivotalmente al somorte respectivo alrededor de un eje geo=

métrico pricticamente vertical en el lado opuesto del eje del vehf-

culo, por lo que las cargas de par motor sobre el eje se transmiteﬁ

]
s

al amortiguador sin inhibir el movimiento de balanceo del eje con ;
20, |[relacién al amortiguador. _ :

El invento se describe a conbtinuacién de un modo particular,
tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los que la figura?
1 es una vista esquemética de costado de la suspensidn trasera de

*

un vehfculo de motor, y la figura 2 es una vista similar de una se=
25, gundg modalidad, ;

Refiriendonos a la figura 1, la carrocerfa de un vehfeulo .
de motor tiene a cada lado un elemento acanalado 1, Una balleste 3'
se conecta pivotalmente é través de un casquillo de caucho 5 a la

carrocerfa. La carga de la carrocerfa 1 se transmite a través de

v

30, [|dispositivo de montaje de caucho o similar 7 sobre la ballesta 3.
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El extremo trasero de cada ballesta 3 ge conecta pivotalmgé
te a través de un cééquillo de caucho a un sopbrte 11 alrededor de’
un eje geométrico horizontal transversal, y el soporte 1l se fija'
rigidamente al eje trasero 13. Un amortiguador 15 se conecta pivo~'
talmente élrededor de un eje geométrico tramsversal horizontal el {
soporte 1l por debajo Yy pof la parte trasera del eje 13. Un brazo :
intefmedio 16, rigido con una parte‘inﬁermedia dél amortiguador 15;
por engima del eje 13, se conecta por medio de un pagsador 17 al sg;
porte 11, El pasador 17 se fija al soporte 1l y puede girar en una;
aberture en el brazo intermedio 15, habiendo un casquillo de caucho
entre la pared de la abertura y el pasador,

En la suspensién de la tecnologia anterior utilizada en un
Jaguar de los afios 50,761 extremo inferior del amortiguador se fija
ba rigidamente al soporte 11 para evitar la rotaci&n del'eje trage-
:o.13 alrgdedor de su propio eje al frenar, Esta conexidén era cos~

’

tosa,

La eliminacién de esta conexién rigida del extremo inferior
del amortiguador el soporte 11, y el evitarse la rotacidén del eje -:
13 por el brazo intermedio 15 ofrece dos ventajas, En primer lugar,
permite congseguir un notable ahorro de costo, y en segundo lugar,
pernite que el eje geométrico del amortiguador quede més préximo

al eje geométrico del eje trasero, con lo que se reducen las cargas

“|de flexidn sohre este dltimo cuamdo las ruedas se meven con rebo-,

te. i

En le modalidad de la figura 2, la suspensién por resortei
se consigﬁe mediante muelles espirales 2 entre el eje 13 ¥ la car:é
cerfa del vehfculo y el soporte 1l se conecta a la secciones acanai
lades 1 de 1a carrocerfa médiante brazos pivotados 23 provisios en,

cada pivote de casquillos de caucho o materia similar 25, Las par-f

i)

tes restantes son similares en estructura y funcionamiento a las de
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la figura 1 y llevan los n.smos mimeros de referenocla.
" Para comseguir la colocacidn lateral del eje se incluye
una barra Panhard.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse constar
que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles'de
modificaciones debdeﬁalle ca cuanto no alteren su prineipio funda-

1
mental, L {
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REIVINDICACIONES

- 1,= Perfecoionamicntos en suspensiones traserus par: vehi
culos de motor, caracterizudos porque la parte suspendide de la ug
rroceria se sostiene sobre un eje trasero rigido por medio de mue-
lles; un par de soportes s« montan rigidamente en el eje trasero;
cada soporte se conecta a ia carrocerfia del vehfculo por un elemen
to alargado conectado pivoialmenlte al soporte alrededor de un eje
geométrico horizohtal tranrversal; el extremo inferior de un amor-—
tiguador respectivo se conucta pivotalmente a cada soporte alrede-
dor de un eje horizontal transversal en un lado del eje; y porgue .
un brazo intermedio respectivo, rigido con una parte intermedis de'
cada amortiguador, sale del mismo transversalmente y se coneota pi
votalmente al sqporte respeetivo alrededor de un eje geoméfrico del
vehiculo pricticamente verticel en el 1l:do Opuegto del eje del ve-
hiculo, por lo que las ocargas de par molor ejercidas sobre 61 eje
se tranamiten al amortiguador sin inhibir el movimiento de balanceo
del eje con relacién al smortiguador, | |

2.~ Perfeccionamicntos segin la reivindicacidn 1, caracte,

rizados porque cada brazo intermedio estd por encima del eje trase

|ro y los amortiguadores se encuentran por detras del eje.

3.= Perfecclonamicntos segin la reivindicaciones 1 o 2,
caracterizados porque la conexidn pivotal entre cada brazo intarmg
dio se efectda por medio de un pasador fijo al soporfé ¥y giratorio.
en una abertura en el brazo intermedio,

4.~ Perfeccionamicntos segin la reivindioacidn 3, caraww#
rizados porque se dispone un casquillo de caucho entre la pared de!
la aberturs y el pasador. ‘

5.~ Perfeccionamicntos segin cualquiera de las reivindicai

ciones anteriores, caracterizados porque los muelles son muelles qﬁ
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pirales que se apoyan sobre el eje y porque los slementos alarga-

dos son brazos ooneoctados pivotalmente a la carroceris slredsdor

 de un eje geométrico horizontal transversal. B

_ 6.~ Perfeccionamientos segin cuslquiera de las reivindica~
ciones 1 a 4, -carac'.hberizados porque los muelles son ba}lestas quei
sirven también como los elementos alargados. _

To= Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 6, caractp_’;
rizados porque el extremo delantero de oads muelle se oconecta -pi-{
votalmente a la parte suspendida de la carrocerfa a través de uni ,
casquillo de caucho, porque la parte delantera de cada muelle se f
sitda en un elemento adanalado en la parfe suspendida de la :ca.rr %
cerda, ¥ porqﬁe un dispositivo de caucho o similar en oada elemeri

g

lo sobre él'mueile. :
8.- Perfeccionamientos en suspensiones ’ci‘asera. para 1;reh._:f.T

oculos de(mott.)r, tal y como quedsa sustancialmen‘bev descri'ﬁo én la :
pregente Memoria y en los dibujos adjuntos, '
Esta Memoria consta de'cinco hojas escr;l.tés a méquina par

une sola cara. 29 HEY. 1976 |

Madrid,
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