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.h- ponente invención se refiere a conjuntos de oolumna 

¡ de lia uireoción para vehíoulon y ae refiere, en partioular, a mi 

conjunto de la oolumna de la direooión que puede absorber el oho­

que del cuerpo de un conductor en caso de colisión de un vehículo, 

Se conocen oonjuntos de oolumna de la direooión que se on 

racterizan porque el árbol de la direooión es telescópico y porquo 

las secciones del árbol están rodeadas por un tubo abatible que su 

sujeta, por oada extremo, a una de las secciones telescópicas del 

árbol de la dirección. En caso de colisión, el tubo se abate ente 

el choque y las secciones del árbol de la dirección se enchufan 

unas en otras. Dichos conjuntos son oostosos y de fabricación com­

plicada. j
El presente invento tiene por objeto proporcionar un con} 

junto de columna de la dirección perfeccionado, que se oaraoterizá 

porque se prescinde de las secciones telescópicas del árbol de la 

dirección conservando las ventajas de un tubo abatible.

Segdn él invento se proporciona un conjunto de columna di 

la dirección en el cual el árbol de la dirección comprende don sa<t 

ciones, estando destinado un extremo de una sección a conecta3*se 
a la caja de engranajes de la dirección y estando destinado un ex* 

tremo de la otra sección a coneotarse al volante de la direooión, 
conectándose entre si los otros extremos de dichas seooiones por 

una unión deslizante axialmente, caracterizándose además porque tu. 

tubo abatible se monta en dicha otra sección del árbol de la diraí, 

ción, cuyo tubo se sujeta por un extremo solamente al árbol, sien? 

do el dispositivo de tal naturaleza que, en la práctica, en oaso 

de choque, la conexión entre las secciones del árbol de la. direc­

ción se desacopla y el tubo se abate.

El tubo abatible se monta preferiblemente en un conjunto 

de soporte destinado a conectarse a la estructura de la carrocería
t
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de un vehículo, pudiéndose deslizar dicho tubo axialmente a travéü 

del conjunto de soporte en caso de choque del conjuntó.

El conjunto de soporto oomprenda convenientemente un par 

de mitades de armazón diseñadas para aooplar entre las mismas el 

tubo abatióle; una sección acanalada destinada a sujetarse a la 

estructura de la carrocería del vehículo y un soporte diseñado pa-(- 

ra sujetarse a la sección acanalada oon las mitades de armazón y 

el tubo abatióle situados entre el soporte y las sección.acalana- 

da. Un elemento resiliente se adapta preferiblemente sobre cada 

una de las mitades de armazón, quedando agarrados los elementos ré 

silientes entre las mitades de armazón y la sección acanalada o: 

soporte.

Según una modalidad de preferencia del invento, el tubo 

abatióle está provisto de una sección con corrugaciones que se pué 

de comprimir axialmente en caso de choque del conjunto, La sección 

con corrugaciones está prevista convenientemente en el extremo del 

tubo que no se sujeta al árboi de la dirección y está destinada a 

sujetarse a la estructura de la carrocería de un vehículo.

El invento tiene también aplicación a vehículos de motor 

provistos del conjunto de columna de la dirección descrito ante­

riormente.

El invento se describe ahora adioionalmente, a titulo de 

ejemplo, tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los que)

La figura 1 es una vista de costado parcialmente en seo 

oión de una modalidad de conjunto de la oolumna de la dirección î g, 
talado en un vehículo de motor.

La figura 2 es una vista en seoción longitudinal tomada 

a través de parte del conjunto de columna de la direooión ilustra-j- 

do en la figura 1.

La figura 3 es una vista tomada a lo largo de la linea do
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corte 111-111 áe la figura 2, en la dirección de las flechas.

!
La fi/^ura 4 en una vista tomada a lo largo de la linea ! 

de corte 1V-IV de la figura 2, en la dirección de las flechas. ¡
i

La figura 5 es una vista de costado de una modalidad de 

un medio armazón para utilizarse en el montaje de un sopone de ¡ 

sustenciación sobre el tubo abatible.

La figura 6 es una vista frontal de la mitad de armazón ¡ 

ilustrada en la figura 5.

La figura 7 es una vista de costado de un elemento resi­

liente que se utiliza con la mitad de armazón ilustrada en las fi; 

guras 5 y 6.

La figura 8 es una vista frontal del elemento ilustrado ' 

en la figura 7; y

La figura 9 es una vista en perspectiva despiezada de un} 

conjunto de columna de la direcoión segdn el invento, junto con ¡ 

parte de un vehículo que coopera con el conjunto o las que se sujé 

te el conjunto.

Diversos componentes que se ilustran en la figura 9 se h¿n 

omitido de las demás figuras de los dibujos para mayor claridad.
¡

Refiriéndonos a los dibujos, el conjunto de la columna dé 

la dirección comprende un árbol de la dirección que tiene una seo! 

ción superior 1 y una sección inferior 2. La sección superior 1 j 

está provista en su extremo inferior de una placa 3 que tiene una 

abertura alargada 4 en su región central y un pasador 5 que sale ue 

la placa a oada lado de la abertura. La sección inferior 2 pasa a 

través de la abertura 4 y entonces una placa 6, que tiene un par 

de abertura 7) se sujeta al extremo superior de la secoión 2. Un 

caequillo de caucho 8 se adapta en cada una de las abertura y la ] 

sección inferior 2 se sujeta entonces a la sección superior 1 del 

árbol de la dirección introduciéndose los pasadores 5 a través de



los oasquillos 0. Segdn ae puede ver por la figura 1, el extreno ijn

ferlor de J.á nooción superior t asid aoodado, por lo que, cuando !
)

se ensaíAblan las dos seoclones, la aeooión inferior 2 represen*!;* ' 

una prolongación axial de la parte prinolpal de la sección superior 

1 del árbol de la dirección. La conexión de deslizamiento axial, 

descrita anteriormente, se denomina a veces "unión deslizante". El; 

extremo inferior de la sección 2 está destinado a montarse en la 

oaja de engranajes de la dirección (no ilustrada) de una forma ñor 

mal. '

En la sección superior 1, adyacente a su extremo su periojr,
¡

hay un manguito 9 que tiene una ranura (no ilustrada) formada en eji 

mismo, que forma parte de un mecanismo de inmovilización de la co-j 

lumna de la dirección que se describirá más adelante. Un muelle es}- 

piral 11 se monta en la sección 1 y se une a tope por un extremo { 

contra el manguito 9. El muelle 11 va seguido de una arandela metá 

lica 12, y una arandela de plástioo 13 y un tubo abatible 14 se 

adaptan entonces sobre la sección 1. Un oojinete de bolas 15 se co 

loca en el extremo superior del tubo 14 y la sección del árbol 1 ;

atraviesa este cojinete. El tubo 14 consiste en una sección con ooj- 

rrugaciones 16, que se sujeta a una sección 17 por soldadura de puh 

tos, por ejemplo, y las secciones 18, 19, y 20, de diámetro exterior 

sucesivamente en reducción, segdn se verá en la figura 1. Se hacen 

rebajos en el resalto entre las secciones 19 y 20 del tubo para fo:̂  

mar espigas 21 que acoplan la arandela 13 sobre la sección del ár­

bol 1. Un collarín de resorte 22 ae adapta sobre la sección del ár­
bol 1 en el extremo 20 del tubo 14 y entonoes se adapta un manguit) 

23 provisto de una leva 24 sobre la sección 1. La leva 24 tiene po:r 

finalidad cancelar las señales de indicaoión de la dirección de un 

aparato indicador de la dirección 25 de una forma conocida. El man 

güito 23 está provisto además de una pestaña dirigida radialmente



26 desde la cual sale mi pasador 27) cuyo pasador está deatinado 

a acoplarse en una abertura correspondiente 28 en el volante de la 

dirección 29. El volante de la direooión 29 está estriado para aog, 

piarse a una parte estriada 31 de la seooiÓn del árbol 1 y el vo­

lante se sujeta a la sección del árbol por medio de una tuerca 33 

que se acopla a rosca 32 en el extremo de la sección del árbol 1. 

Cuando se tensa la tuerca 33) el muelle 11 empuja la arandela 1$ 

contra las espigas 21. Finalmente) un saliente 34 se adapta al vo­

lante de la dirección para ooultar el extremo superior del árbol de 

la dirección.

Sobre el tubo 14, en la sección 17) se monta un par de mi-i 

tades de armazón 35. Según se ilustra en las figuras 5 y 6, oada 

mitad de armazón está provista en un extremo con una gran pestaña 

36 y en el otro extremo con una pestaña menor 37. Entremedias.de 

los extremos de la mitad de armazón se forma un par de salientes 

38 y en la región central sobre la superficie curvada interior se 

forma un canal 39) cuyo canal tiene una anchura aproximadamente 

igual a un tercio de la longitud de la mitad del armazón. Un ele­

mento arqueado 41 de material resiliente se diseña para adaptarse 

sobre cada una de las mitades del armazón 35. Según se ilustra en 

las figuras 7 y 8, oada elemento 41 está provisto de un par da abejr 

turas 42 diseñadas para cooperar con los salientes 38 y por med^o 

de los cuales los elementos 41 se pueden mantener en estado &a *¡¡én 

sión sobre las mitades de armazón 35. * '

Las mitades de armazón 35 con los elementos resilientes 4{L 

adaptados sobre las mismas se sujetan a la sección 17 del tubo 14 

por medio de un soporte 43 que se atornilla a las pestañas 46 que 

salen de una sección acanalada 45. El soporte 43 está provisto de 

aberturas 44 a través de las cuales pasan los salientes 38. La sea 

ción acanalada 45 puede estar provista de aberturas similares eegdi
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, ia figura 4. Según áe podrá ver oon olaridad por la 

2, el extremo libre de las sección con corrugaciones 16 deü

tubo 14 no se sujeta a la sección de árbol 1, pero un soporte 47 t
i

se sujeta a este extremo, v.g., por soldadura. El soporte 47 se sĵ  

jeta a las pestañas 46 de la sección aoanalada 45 por medio de peí 

nos 48 (figura 9).

Según se ilustra en las figuras 1 y 9, un elemento acana­

lado 49 se sujeta a la pestañas 46 de lá sección acanalada 45 y st 

diseña para atornillarse al cuadro de instrumentos 50 de un vehíoii
I

lo. Los pedales del freno y el embrague 51 se montan pivotalmenta j 

sobre el elemento acanalado 48, según se ilustra en la figura 1.
!

Un soporte 53, que se atornilla al panel superior de la cubierta ¡ 

del motor 52 del vehículo se sujeta por medio de pernos 54 a las ! 

pestañas 46 y al soporte 43* cuyos pernos atraviesan aberturas e n { 

las pestañas y los soportes se sujetan en su sitio por medio de 

tuercas 55 (figura 9). Sobre el tubo abatible 14* en la sección 1S(, 

sé monta un mecanismo de inmovilización de la dirección 56 que se 

sujeta en su sitio por medio de un soporte 57 y pernos 58. Una abajr 

tura (no ilustrada) está prevista en la seoción 19 a través de la 

cual puede pasar una espiga 59 del mecanismo 56 para aooplarse de 
una forma normal, en la ranura del manguito 9 en la seoción del ái 

bol 1. Finalmente, se utilizan cubiertas 61 y 62 para encerrar,-da 

una forma normal, el mecanismo de inmovilización de la direooión 

56, el aparato indicador de la dirección 25 y el manguito 23.

En caso de colisión de un vehículo provisto del conjunto 

de columna de la dirección descrito anteriormente, y si el conduc­

tor es lanzado contra el volante de la direooión, la seooión del 

árbol 1 sera forzada hacia ln caja de engranajes de la dirección, 

por.lo que los pasadores 5 so deslizaran a través de los oasqui- 

llos 8, hasta que pueden salvarlos caequillos, y las seociones 1 y
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2 del árbol de la dirección ae desconectan. Al mismo tiempo, el tu 

bo 14 se ve obligado a deslizarse axialmente a travás de las mita­

des de armazón 35 mientras que la sección oon oorrugaoiones 16 se 

comprime axialmente. Una vez que la seooión 17 ha sido forzada a 

travás de las mitades de armazón 35, la sección de diámetro reduol. 

do 18 puede pasar libremente y el impacto sobre el volante de la 

dirección es absorbido enteramente por la oompresión axial de la 

sección con corrugaciones 16.

La resistencia al deslizamiento axial que ofreoen los pa­

sadores 5 a travás de los oasquillos 8 y la seooión 17 a travós d< 

las mitades de armazón 35 se determina de modo que, en caso de un 

pequeño ohoque que suponga tan solo un ligero impacto sobre el vo, 

lante de la dirección, no se produzca desplazamiento axial, mien­

tras que, en caso de gran colisión, que produzca un gran choque 

sobre el volante de la dirección, y que podría producir heridas 

graves al conductor si la columna de la dirección no se abatiera, 

se vence la resistencia al deslizamiento axial.

Las mitades de armazón 35 se fabrican preferiblemente de 

material de plástico y subtienden un arco ligeramente inferior a 

180°, por lo que se pueden permitir tolerancias de fabricación de3 

tubo 14. Los elementos resilientes 41 se fabrican convenientemente 

de caucho natural o sintótico y aseguran que la sección aoanalada 

45 y el soporte 43 hagan agarre en las mitades de armazón y las 

mantengan en su sitio absorbiendo toleranoias de fabrioaoión en et 

tos componentes. Las pestañas 36 y el acoplamiento de los saliente 

38 en las aberturas 44 en el soporte 43 evitan que las mitades de 

armazón 35 se muevan con el movimiento axial del tubo 14 y. asegu­

ran, por lo tanto, que el tubo 14 deba deslizarse a travás de las 

mitades de armazón 35.

Se verá que el presente invento proporciona un conjunto

s

!



t.a airau^ón compacto y fácil de montar que mejora 

... seguridad y reduce el riesgo de grave accidente a los oonduoto- 

res de vehículos de motor en caso de ooliaión.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi 

como la manera de realizarlo en la práotioa, debe hacerse constar 

que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de 

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio funda­

mental.



RBIVINUIOAOIONES

1. - Perfeccionamientos en oonjuntos de columna de la di­

rección para vehículos en el cual el árbol de la dirección compren 

de dos secciones, estando destinado un extremo de una sección a 

conectarse a la caja de engranajes de la dirección, y un extremo ! 

de la otra sección al volante de la dirección, uniéndose entre si 

los otros extremos de las secciones por una unión axialmente des­

lizante, caracterizados porque en cada conjunto un tubo abatible 

se monta en la otra sección del árbol de la direoción, ouyo tubo  ̂

se sujeta solamente por un extremo al árbol, siendo la disposición 

de tal naturaleza que, en la práctica, en caso de impacto, la conj¡ 

xión entre las secciones del árbol de la direoción se desacopla y 

el tubo se abate.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caractj) 

rizados porque el tubo abatible se monta en un conjunto de soporta 

que está destinado a conectarse a la estructura de la carrocería 

del vehículo, siendo el tubo axialmente deslizante a travós del 

Conjunto de soporte en oaso de ohoque sobre el oonjunto.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, oaraotj! 

rizados porque el conjunto de soporte se forma por un par de mitar- 

des de armazón diseñadas para acoplar entre las mismas el tubo abn 

tibie; una sección acanalada destinada a sujetarse a la estructura 

de la carrocería del vehículo, y un soporte diseñado para sujetarse 

a la sección acanalada, con las mitades de armazón y el tubo abatí, 

ble situados entre el soporte y la seooión acanalada.

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3, caractn 

rizados porque un elemento resiliente se adapta sobre cada uno de 

las mitades del armazón, quedando agarrados los elementos resillen 

tes entre las mitades de armazón y la sección acanalada o soporte.
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5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 4, caractgj

rizados porque oada mitad do armazón cató provista de salientes y ! 

cada elemento resiliente está provisto de aberturas en las cuales ! 
se acoplan los salientes. j

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 5, oaraotej 

rizados porque el soporte está provisto de aberturas en las cuales} 

se acoplan los salientes de una de las mitades de armazón..

7. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindica 

ciones 4 a 6, caracterizados porque los elementos resilientes se 

fabrican de caucho natural o sintético.
t

8. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindica 

ciones 3 a 7, caracterizados porque cada mitad de armazón está pr<o 

vista por lo menos en un extremo con una pestaña para evitar el de. 9 

plazamiento axial de la mitad de armazón con respecto al elemento

anacalado o soporte.

9. - Perfeccionamientos según oualquiera de las reivindioa 

ciones 3 a 8, caracterizados porque las mitades de armazón se fabri 

can de material de plástico.

10. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindi­

caciones 3 a 9, caracterizados porque cada mitad de armazón compreh 

de un elemento arqueado que subtiende un arco ligeramente inferior 

a 180°.

11. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindiou 

ciones 2 a 10, caracterizados porque el tubo abatible está provisto 

de una sección de diámetro reducido adyacente a la región montada 

en el conjunto de soporte, cuya sección de diámetro reducido puede 

pasar libremente a través del conjunto de soporte en caso de que al 

tubo se viera obligado por causa de un choque, a deslizarse axial­

mente a través del conjunto de soporte.

12. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindica
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caones antertoYes, caracterizados porque el tubo abatible está pro.

Visto de una sección, oon corrugaciones que se puede oomprimir axia^L
¡

mente en caso de ohoque del oonjunto. )

13. - Perfeccionamientos según la reivindioaoión 12, oaranj 

terizados porque la sección oon corrugaciones está prevista en el ¡ 

extremo del tubo que no se sujeta al eje de la dirección y está des, 

tinada a sujetarse a la estructura de la carrocería del vehículo.

14. - Perfeccionamientos según la reivindicación 13, ouand)

depende de cualquiera de las reivindicaciones 3 a 9, caracterizados
¡

porque la sección oon corrugaciones se sujeta a la secoión aeanal&[- 

da.

15. - Perfeccionamientos en oonjuntos de columna de la di­

rección para vehículos, tal y como queda sustancialmente descrito 

en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de once hojas escritas a máquina por ! 

una sola cara.

Madrid, 7 b

FORD MOTOR COMPANY LIMITED.
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