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i powsonte invenoldn se refiere a conjuntos de columna

i Uo ik uiresoidn pura vehfoulon y se refiere, en partioular, a un
conjunto de la columna de la direoccidn que puede absorber el cho=

gque del cuerpo de un conductor en caso de colisién de un vehfoulo

Se oonocen conjuntos de columna de la direccidn que se o
5. | raoterizan porque el drbol de la direccidn es telesodplico y porqu
las secciones del Arbol estdn rodeadas por un tubo abatible que s
sujeta, por cada extremo, a una de las secciones telesobpicas del
drbol de la direccidn. En caso de colisidén, el tubo se abate ente
el cHOque v las secciones del drbol de la direccidn se enchufen

10. unes en otres, Dichos conjuntos son costosos y de fabricacidn coms

plicada,

El presente invento iiene por objeto proporcionar un cogi
junto de columna de la direccién perfeccionado, que se oaraoterizi
porque se prescinde de las secciones telescépioas del 4rbol de la
15. diréogidn conservando las ventajes de un tubo abatible.

Segin él invento se proporciona un conjunto de columa &
la direccidn en el cual el &rhbol de la direccién comprende dos seg
ciones, estando destinado un extremo de una seccién a conectarse
a la caja de engranajes de lu direccidn y estando destinado un exe
20, tremo de la otra seccidén a coneotarse al volante de la direceidn,
conectandose entre si 1os otros extremos de dichas secciones por
uﬁa unidn'deslizante exialmente, caracterizandose ademds porque un
tubo ebatible se monta en dicha otra seccidn del 4rbol de la dirq%
6idn, cuyo tubo se sujeta por un extremo solamente al &rbol, siend
250' do el dispositivo de tal naturaleza que, en la prdetica, en caso
' de cthue, la conexi6ﬁ entre las seccionss del &rbol de la direc—

¢idn se desacopla y el tubo sc abate,

El tubo abatible se monte preferiblemente en wn conjunto

30. de soporte destinado a conectarse a la estructura de la carrocerfie
’ !



o
de un vehiculo, pudiendose deslizar dicho tubo axielmente a trav‘w
del conauntn de soporte en coso de choque del condunto.

. El conjunto de moporic ocomprends convenientemente un par
de mitades de armazdn disefladas para amcoplar entre las mismas el
56 tubo abatible; una seccidn acanalada destinada a sujetarse a la
ggtructura de la carroceris del vehioﬁlo Yy un soporte disefiado pas
ra sujetarse a la seccidn acanalada con lag mitades de armazén y
el tubo abatible situados entre el soporte y las secoidn. acalena-
da. Un elemento resiliente se adapte preferiblemente sobre cada
10. | una de las mitades de armazén, quedando agarredos los elementos rg
gilientes entre las mitades de armazén y la seccidén ascanalade o
soporte., ) |

Segin una modalidad de preferencia del invento, el tubo
abatible estd provisto de una seccidén con corrugaciones que se pqg
15. de comprimir axialmente en caso de choque del conjunto, Ia sec0164
con corrugaciones estd prevista ddnvenientemente en el extremo del
tubo que no se sujeta al 4rboi de la direcoién y estd destinada a
sujetarse a la estructura de la carroceria de un vehfculo,

El invento tiene también aplicacién a vehfculos de motor
20. provistos'del conjunto de columns de la direccidn desorito ante-
riormente,

El invento se describe shora adicionalmente, a titulo de
ejemplo, tomando como referencia los dibujos adjuntos; en los quet

La figura 1 es une vista de costado parcialmente en sec=
25, 0ién de una modalidad de conjunto de la columna de la direceidn 175
talado en un vehfculo de motor,

la figura 2 es una vista en seccidn longitudinel tomadas

a través de parﬁe del conjunto de columna de la direccidn ilustrad

do en la figura L.

30,  La figura 3 es una vista tomada a lo largo de la lines d¢
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corte III-III de la figura 2, en la direccién de las flechas,

Ia fijure 4 en una vieta tomwde & lo largo de la linea !
de corte 1V-IV de la figura 2, en la direccién de las flechas,

La figura 5 es una vista de costado de una modalidad de :
un medio armazén para utilizarse en el montaje de un soporse de
sustenciacidn sobre el tubo ebatible.

Ia figura 6 es una vista frontal de la mitad de armazén
ilustrada en la figura 5. !

La figura 7 es una vista de costado de un elemento resi=-
liente que se utiliza con la mitad de armazdén ilustrada en las fii
guras 5 y 6.

Lg figura 8 es una vista frontal del elemento ilustrado :
en la figura 7; ¥y |

Lo figura 9 es una vista en perspective despiezada de un;

conjunto de columna de la dircccién segin el invento, junio con i

parte de un vehfculo que coopera con el conjunto o las que se sujT

te el conjunto.

Diversos componentes que se ilustran en la figura 9 se hfn

omitido de las demds figuras de los dibujos para mayor oclaridad.

Refiriendonos o los dibujos, el conjunito de la columna d%
la direccidn comprende un drbol de la direccién que tiene una seg§
¢ién superior 1 y una seccidn inferior 2, La seceidén superior 1 §

estd provista en su extremo inferior de una placa 3 que tiene una

~ abertura alargada 4 en su regidn central y un pasador 5 que sale de

la placa a cada lado de la abertura. La seccidn inferior 2 pasa a
través de la abertura 4 y entonces una placa 6, que tiene un par
de abertura 7, se sujeta al extremo superior de la seceién 2. Un
casquillo de caucho 8 se adapta en cada una de las ebertura y la

seceidn inferior 2 se sujeta cntonces a la seccidn supericr 1 del

érbol de la direccidn introduciendose los pasadores 5 a través de
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los oasquillos . Seglin se puede ver por la figura 1, el extreno ip
ferior de 14 seocidén superlor | estd acodado, por lo que, ouando §
se ensemblan las dos secclones, la seccidn inferior 2 represenis ;
una prolongaoidn axial de la parte prinocipal de la seccidn supoerio
1 del drbol de la direccidén. La conexién de deslizamiento axial, |
deserita anteriormente, se denomina e veces "unidén deslizante". El
extremo inferior de la seccidn 2 estd destinado a montarse .en la
caja de engranajes de la direcéién (no ilustrada) de una forma no

nal,

En la seceidn superior 1, adyacente a su extremo su pario#,

|
hay un manguito 9 que tiene una ranura (no ilustrada) formada sn e}l

mismo, que forma parte de un mecanismo de inmovilizacién de la co=-|

lumnza de la direccidn que se describird mds adelante. Un muelle es
piral 11 se monta en la seccidén 1 y se une a tope por un extremo
contra el manguito 9. EL muelle 1l va seguido de una arandela netd
lica 12, y una arandela de pldstico 13 y un tubo abatible 14 se
adaptan entonces sobre la seccién l. Un cojinete de bolas 15 se oo
loca en el extremo superior del tubo 14 y la seccidn del drbol 1

atraviesa este cojinete. El tubo 14 consiste en una seocidn con coq

rrugaciones 16, que se sujeta a una seccidn 17 por soldadura de puh

tos, por ejemplo, y las secciones 18, 19, y 20, de didmetro exteripr

sucesivamente en reducecidn, seglin se verd en la figura l. Se hacen
rebajos en el resalto entre las secciomes 19 y 20 del tubo para for

mar espigas 21 que acoplan la argndela 13 sobre la seccidén del &r-

bol 1. Un collarin de resorte 22 se adapta sobre la seccidn del €y
bol 1 en el extremo 20 del tubo 14 y entonces se adapta un manguitd
23 provisto de una leva 24 sobre la seccidn 1. La leva 24 tiene pofp
finalidad cancelar las sefiales de indicecién de la direcoidén de un

aparato indicador de la direccién 25 de una forma conocida. El man

guito 23 estéd provisto ademds de una pestafia dirigida radialmente

‘El
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- igual a un tercio de la longitud de la mitad del armazén. Un ele-

R
26 desde la oual sale un pesador 27, ocuyo pasador estd destinado
e acoplarse en una abertura correspondiente 28 en el volante ds 14
‘direccidn 29, El volante de le direccién 29 estd estriado para aog
-plarseia une parte estriada 31 de la secoién del 4rbol 1 y el vo=
lante se sujeta & la seccldén del drbol por medio de una tuerea 33
que se acopla a roscaA32 en el extremo de la seccidén del érbol 1.
Cuando se tensa la tuerca 33, el muelle 1l empuje la arandels 13
contra las espigas 21. Finalmente, un saliente 34 se adepta al Vo=
lante de la direccién para ocultar el extremo superior del érboi €
la direccidn. |

Sobre el tubo 14, en la seccién 17, se monta un par de mi:,
tades de armazén 35. Segin se ilustra en las figuras 5 y 6, ocada
mitad de armazdén estd proviste en un extremo con una gran pestafia
36 ¥y en el otro extremo con una pestafia menor 37, Enﬁremediagng;
los extremos de la mitad de armazén se¢ forma un par de salientdg
38 ¥y en la regién central sobre la superficie curvada interior ge

forma un canal 39, cuyo canal tiene una anchura aproximadamg@tos

nento arqueado 41 de material resiliente se disefia para adaptafge
sobre cada una de las mitades del armazén 35. Segin se ilustra en
las figuras 7 y 8, ocada elemento 4L estd provisto de un paé?dé #pog,
turas 42 diseriadas para cooperar con los salientes 38 y por m?¢*p
de los cuales los elementos 41 se pueden mantener en estado 45 %@a
s8ién sobre las mitades de armazén 35, b
Las mitades de armagzén 35 con los elementos resilientes 4]
adaptados sobre las mismas se sujetan a la seccién 17 del tubo 14
por medio de un soporte 43 que se atornille a las pestafias 46 que
salen de unalsecci6n acanalada 45, El soporte 43 estéd provisto de

aberturas 44 a través de las cuales pasan los salientes 38. Ia seg

cién acanalada 45 puede estar provista de aberturas similares segih

3
[N
g W

.Y



=0,

15,

20&

25,

30.

“ § -

la figura 4, Segin se podré ver oon ocleridsd por la
Joues 2, el extremo libre de las seccidn con corrugaciones 16 del
tubo 14 no se sujeta a la seccién de 4rbol 1, pero un soporte 47
se sujeta a este extremo, v.g., por soldadura. El soporte 47 se sy
jeta a las pestafias 46 de la seceién aocanalada 45 por medio de pe.r_r
nos 48 (figura 9).

Segin se ilustra en las figures 1 y 9, un elemento acana-

lado 49 se sujeta a la pestahas 46 de la seccidén acanalada 45 y s
disefia para atornillarse al cuadro de instruﬁantos 50 de un vehfo
lo. Los pedales del freno y el embrague 51 se montan pivotalmente
sohre el elemento acanalado 48, segin se ilustra en la figura 1. :
Un soporte 53, que se atornilla al panel superior de la cubierta

del motor 52 del vehfculo se sujeta por medio de pernos 54 a las

1
1
'
'

pestafias 46 y al soporte 43, cuyos pernos atraviesan aberturas en
las pestafias y los soportes se sujetan en su sitio por medio de
tuercas 55 (figura 9). Sobre el tubo abatible 14, en la secoidn 19,
sé monta un mecanismo de inmovilizaocidn de la direceidn 56 que se
sujeta en su sitio por medio de un soporte 57 y pernos 58. Una sber
ture (no ilustrada) estd prevista en la secoidn 19 a través de la
ocual puede pasar una espigé 59 del mecanismo 56 para acoplarse de
une forma normal, en la ranura del manguito 9 en la seccidén del 4x
bol 1, PFinalmente, se utilizan oubiertas 61 y 62 para enoerrar,'dj
una forma normal, el mecanismo de inmovilizacién de la direcoidn
56, el aparato indicador de la direeccién 25 y el manguito 23.

En caso de c¢olisidn de un vehiculo provisto del conjunto
de columna de la direccidn desorito anteriormente, y si el oonduew
tor es lanzado contra el volante de la direcoidn, la secoidén del
4rbol 1 sera forzada hacia 1. caja de engranajes de la direocidn,

por 1o que los pasadores 5 sc deslizaran a través de los oasqui~

1los 8, hasta que pueden salvarlos casquillos, y las seociones 1 5
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2 del 4rbol de la direccién se desconectan, Al mismo tiempo, el ¢
b0 14 se ve obligado & deslizarse exislmente a través de las mitas
des de armazén 35 mientras que la secoldn con corrugaciones 16 se
Acomprime exislmente, Una vez que la seccidn 17 ha sido forzada &
través de lms mitedes de armazén 35, la seccidn de didmetro reducy
do 18 puede pasar libremente y el impacto sobre el volanie de la
direoccidén es absorbido enteramente por la compresién axial de 1la
seccidn con corrugaciones 16.

La resistencia al deslizamiento axlal que ofrécen los pas
sadores 5 a través de los casquillos 8 y la seccidn 17 a través dﬂ
les mitades de armazdén 35 se dstermina de modo que, én ceso de un|
pequéﬁo choque que suponga tan 801lo un ligero impacio sobre el vo
lante de la dirececidn, no se produzea desplazamiento axial, mienw
tras que, en caso de gran colisién, que produzea un gran choque
gobre el volante de la direccidn, y que podria producir heridas
graves al conductor_si la columna de la direceién no se asbatiers,
8e vence la resistencia al deslizamiento axial.

Ias mitades de armazén 35 se fabrican preferiblemente de
materigl de plédstico y subtienden un arco ligeramente inferior a
1800, por lo que se pueden permitir tolerancias de fabriecacidén del
tubo 14. Los elementos resilientes 41 se fabrican convenientement
de cauchb natural o sintético y aseguran que la secoidn aoanala@a-
45 y el soporte 43 hagan agarre en las mitades de armazén y las

mantengan en su sitio @bsorbiendo tolerancias de fabrioacién en e

tos componentes. Las pestafias 36 y el acoplamiento de los salientds -

38 en las aberturas 44 en el soporte 43 evitan que las nitades de
armaz&n 35 se muevan con el movimiento axial del tubp 14 y asegu~
ran, por lo tanto, que el tubo 14 deba deslizarse a través de las ‘
mitades de armazén 35,

Se verd que el presente invento proporciona un conjunto




res de vehfculos de motor en caso de colisidn.

I‘a-

W3 direus.da compacto y f40il de montar que mejora

.. seguridad y reduse el riesgo de grave accldente & los conduoto-
Desorita suficientemente la naturaleza del invento, asi

como la maners de realizarlo en la prdctioca, debe hacerse constar

que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio‘funda-

mentel,
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RETVINUIOAOIONES

1.~ Perfecoionmnientos en oconjunios de columna de lo 4i-
reccidn para vehfculos en el cual el &rbol de la direccidn comprezn
dg dos secciones, estando destinado un extremo de una seccién a
conectarse a la caja de engranajes de la direccidén, y un extremo
de la otra seccidn al volante de la direccidn, uniendose entre si
log otros extremos de las secciones por una unién axialmente des—

lizante, caracterizados porque en cada conjunto un tubo abatible

se monta en la otra seccidn del drbol de la direccidn, ouyo tubo !

se sujeta solamente por un extremo sl 4rbol, siendo la disposiciéy

de tal naturaleza que, en la prédctica, en oaso de impacto, la con

xién entre las secciones del 4rbol de la direccidén se desacopla *
el tubo se abate. E
2.~ Perfecoionamientos segln la reivindicacién 1, caracti
rizados porque el tubo g@batible se monte en un conjunto de soport
que estd destinado a conectarse a la estrustura de la carroceria
‘del vehioulo, siendo el tubo axialmente deslizante a través del

conjunto de soporte en caso de choque sobre el conjunto.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, caract

rizados porque el conjunto de soporte se forma por un par de mit
des de armazén diéeﬁa&as para acoplar entre lag mismas el tubo &
tiﬁle; una seccibén acanalada destinada a sujetarse a la estruct
de la carroceria dl vehfculo, y un soporte disefiado para sujetarse
e la seccién acenalaedae, con las mitades de armazén y el tubo abat
ble situados entre el soporte y la secoidén acanalada.

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaeidn 3, caract
rizados porque un elemento resiliente se adapta sobre cada uno de
las mitades del armazdn, quedando agarrados los elementos resilien

tes entre las mitades de armazén y la seccién amcenalada o soporte
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5.~ Perfeccionamientos segin la reivindiomeién 4, caraotq

' rizados purque oada mitad de armagdén estd provista de saliontél Y

ouds clemento resiliente estd provisto de aberturas en las oualnu{
|
[

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5, oaraoti

se acoplan los salientes.

rizados porgue el soporte estdi provisto de aberturas en las cualeé
ge acoplan los salientes de una de las mitades de armazén.. !

7.~ Perfeccionamientos segfin cualquiera de las reivindiog
ciones 4 a 6, caracterizados porque los elementos resilientes se
fabrican de caucho natural o sintético.

8.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindios
ciones 3 a 7, caracterizados porque oada mitad de armazdén estd pro
vigta por lo menos en un extremo con una pestafia para evitar el dqg
plazamiento axial de la mitad de armazén con respecto al elemento
anacalado o soporte.

9.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindioa

| Lot

ciones 3 a 8, caracterizados porque las mitades de armazdén se fabr;
can de material de pléstico.

10.~ Perfeccionemientos segin cualquiera de las reivindi-
caciones 3 a 9, caracterizados porque cade mitad de armazé compren
de un elemento argueado que subtiende un aroco ligeramenie ‘nferioxr
a 180°, |

11l.~ Perfeccionamientos segin eualquiers de las reivindie,
ciones 2 a 10, caracterizados porque el tubo abatible estd proviatt
de una seccién de didmetro reducido adyacente a la regidén nontada
en el oconjunto de soporte, cuya seccibén de didmetro reducicdo puede
paser libremente a través del conjunto de soporite en caso de que el
tubo se viera obligado por causa de un choque, a deslizarse axial~-

nente a través del conjunto de soporte,

12 ,~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindiqi




- 1]l -

ciones anteriores, caracterizados porque el tubo abatible estd pro
_visto de unu aecoidn con corrugaciones que se puede comprimir axial
mente en capo de ochoque del oonjunto. i
13.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaoién 12, carag
5. |terizados porque la seccidn con corrugeoiones estd previsia en el i
extremo del tubo que no se sujeta al eje de la direccién y estd qu
tinada a sujetarse a la estructura de la carrocerfa del vehfoula,

14 .~ Perfoccionamientos segin la reivindicacidén 13, ouandp

depende de cualquiera de las reivindicaciones 3 a 9, caracterizados
’ |
10, porque la seccién con corrugeciones se sujete a la secoidn acanalap

da, |
15.~ Perfeccionamientos en oonjuntos de columna de la di-

réccién pare vehiculos, tal y como queda sustancialmente descrito .

en la presente Memorie y en los dibujos adjuntos,
15, Egta MEmoriaVOOnsta de once hojas escritas a médquina por S
ung sola cara. |
Madrid, 9% Lo W

FORD MOTOR CONMPANY LIMITED,
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