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WSISTEMA BCONOMIZADOR DE CARBURANTE EN AUTOMOVILES®

El presente invento, para el cual ge solicits el pri.-
vilegio de Pa,i:enté de Invencidn y segin se expresa en ol enum-~
ciado de estz memoria desoriptiva, se refiere a un sistema ecp

De nomizador de carburante en aubomdviles, cuys finalided ez 1o ~
de proporcionsr gl mercedo y piblico on general un originel y
simple nrocedimiento aque shorrs una sensible cantidad de gaso~ -

 lina en automdviles de medisna y gran ecilindrada.
Eg indudeble que sctuslmente se fabrican auiomdviles
10+ de una cilindrada tal gue no es posible desarrollar toda ou PO,
tencia, debido a que en determinsdos pafsez exiaten unas limi~
taciones restringidms de veloeldad y en otros, afn en el easo
de no existir tales limitaciones, no es posible desarroller ol
tas velocidades por el simple hocho de que las carreteras no =

15. eotdin constitufdas para ir a altas velocidades sobre las ris—
mase B8 por elloy que a partir de log antomdviles de mediong -
cilindrads, ¥ no ge diga ya de los de gren cilindreda, dstos ~
vehiculos no pusden desarrollsr toda su potencia, por el gime
ple hecho de no dejarles sacar lg potencia que pueden dar.

20 Pueg bien, debido a que tales antomviles ostén desg
provechando gren parte de su potencia, al ir a velocidedes re-
lativamenic bajes en comparacidn con las que pueden oﬁecar; -
dichos asutombéviles pueden incorporar un sistems que logre un -
menoi' gasto de combustible, sin que por elle perjudigue el fun

25. clonamiento del motor, si no que lo que ccurrird es que plords
perte de la potencia que el mismo poses y que no desarrolls -
normalmente, de modo que lo que hace ¢l sistoma es restar poten
cia al automdévil, quedando potencis mnds que suficiente pora ~
desarrollar las velocldades limites & que se le permite ir le-

30« golmente o lo gue 6l estado de la carroterz le permite ir asi-
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rismo, con lo qus se consiguwe un ahorro de combustible digno -
de tenerse en cudnin.

Bl sistema que la presente invencidn propone consise
te en mcoplar sobre el propic automévil ung electrovilvula de
ndnisidn de airs sin memcla de gasolina, da tal forma ove el -
mencionndo aire es Inyeotado al correspondicnte enrburador del
antomévil, con lo que la mezela serd rica en aire y pobre en -
gagoline, perdiends el motor pardte de su potencin y en congse~
cusncia habrd uns reduceidn § disminucidn de la velocidad méxl
ma del vehioulo.

1 conjunto de wlemenios y dispositivos que hacen no
gible quo ento sistema funclone, son los siguientest

Un filiro de mire; es decir, que el aire de admisidn
v sin mesola de pasoling pasa por un filtro.

Un regulador de flujo de dicho nire, de modo que és-
to paga del filtro nl citado regulador y de aqul ve directamen
te o la clecirovdlvula, la cual eos comandadn electricamente re
diante una palanca, que puede gbrir el péao del aire o cerrar-
lo en la propia olectrovilvula. |

¥l aire enviado desde la electrovAlvula se rocoge en'
un colector de flujo del que sslen cumtro conductos quo desen-
bocan en el proplo carburador del automévil, con lo gque dicho
aira se mezclard con la meszcla normal de aire y gasoling del -
proplc carburador. '

In contidad méxima de nire permitida para el funcio-
narmiento del motor eu prt;viamon’se dogifiecadn por el regulador
de flujo que ha sido oportunamente tarado segin la cilindrada
y corbustidn da cada tipo de motor.

Por otra parte, ademds del ahorro de gmeoline o com-

hustidls a que da lugar este sistema, presenta la gran vonitaja
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de poder ser wifilizado & voluntad y pariicularmente fuere de -
lz zong urbana, es decir, cue mediante la palancs de nendo, ——
congtitutive de wn interruptor, 1la electrovdlvwmla puede onviar
aire o no enviarlo, en cuyo caso el motor del automévil funeig
nard normeimente ¥ con toda sue potencie disponibles Es poT wm-
ello, que el sisiers no debs usarge en el arranqgue del motor,
en montafia con fugrtes pendientes, on adelantamieantos ripidos,
et

Asiniamo, puefde ser aconsejeble montsy dos equipos -
para gutombviles de gran cilindrafz, de forma quewno 4o 10G
equipog ﬁntede ser utilizgado tawbidn en civdsd, en tanto cue on
carretors pueden utilisarse los dos conjuntomente. Bn grondes
vehiculos, sl shorro de combustible, se ha demogtrado aue al—
canza ordenes del 30 al 35%.

Para complementsr la descripeidn que seguidamente se
va o realizar y con objeto do ayudar n uma mejor comprensifn ~
de las coracteristicas del invento, se acompafia 2 la presente
nemorig deseriptiva, como parte integrante de lz misma y a ti-
tulo do ejemplo orientative y no limitative, de una énica fim
rg en la que s& ha repfesantado una vista gencrsl de los dife-
rentes elementos gue componen el conjunto del sistenn economi-
zadoyr realizado segih la invencidne .

Sobre la mencionada flguraz gse hen referenciado lsg -
distinias portes y clementos que componen el sistems, de forma
que vales referencias corresponden dol siguiente modos

1y~ Toma de aire con filtro.

Ze=~ Regulador.

o= Flectrovdlvula.

4+~ Uables conductores.

5.~ Palance de mando de acclonamiento de la electro-
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vilvula (3)»

Go- Tastigo lumineso.

Te= Colector.

8s~ Conductos.

9.~ Corburador.

A 1g vista de la figura, puede chasrvarse la toma de
aire (1) dotadn do un filtro, de modo que el aire pasa o un re
gulador (2) que catd tarado convenientemente pera permitir una
entrode de aire méxime para que sl funcionamiento dol motor -
sea normel, de modo que el aire sin maszcla de gasolina lleoga -
desdo dicho ragulador (2) a 1o olecirovilenmls (3), la cual es
comandada por la palmnca de accionamiento menual (5); ea decir,
que mediante dicha pslanca (5), la valvula (3) puede abrir su
paso o cerrarle para que pase ol mire o no pase y que proviene
dol regulador (2). Fl mando de tal wlectrovdlvula (3) se reali
za modionte los correspondienten cables conductores (4)y exis-
+iendo mm btestizo luminoso (6) aus se enciende cusndo el sioste
ma eabd conectado. '

De 1z electrovilvula (3) pasa el alre a un colecior
(7) donde se dictribuye a través de cuatro conductos (8) hastan
el proplio carburador (9) donde se megola con la propia gasoli-
e |

Is decir, que accionando la polanca de mando (5) pa-
ro que la elsctrovilvula {3} sea abierte, el aire llogard hao-
ta el carburador (8) meszeldndose allf con la gmsolina, con lo
que el motor se vorsd raclzieiao en au potencia y por consigulon-
te en la velocidad del vehiculo al szer pobre en gasoling, aun-
que dicho motor sigue funcionondo con normslided sin mis que -
con una pérdida determinads de potencla gue rppercute en wn -

ahorre considerable de gasoling,
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Si 2l motor se le quiere sacar su méxina potencism, -
seglin v obligados = veces por las circunsirneias, no hay mis -
rgue- volver leo palanca de smando (5) a su posicién indcial o Qe
reposo, constituyendo un interruptor de secionamiento de la —-
electrovalvula, con lo aue date s¢ cerrard y no dejard pasar -
aire; oenionces ol motor funclenn con la totalidad de su poten-
cin disponible.

Como puede observarse a través de la descripeidn reg
ligada, el sistema es sumamente sencillo y da origen a un agho-
rro de gasoling del orden del 30% o mfés en vehiculos con moto-
res de gran cilindrada.

Bz por ello que dicho sigtemn constituye uns revolu-
cidn ventajosa en el merdsdo de log antomdviles de me,dié. ¥y gran
cilindrads actuales, los cuales tienen un sobrante de potencia
que no es utilizada normglmente dobide a lag limitaciones de -
velocidad establecidas en algunos pafses, por lo que con este
sistems se aborra upa gran csntidad de gésolina en eate tipo -
de venfculos y 4atos z su vez morchan de forma normsl, con ou
potencia reducida pero que ez mlds que suficioente pera 1la que -
ge les permite utilisar.

Bl solicitants se raservd ¢l derocho de oxtender esta
demands o los palses extranjeros, reivindicando la misma pr:;.o- :
ridad de la presente solicitud al amparo del Comvenio Internc-
gional pars la proteceidn de la fropiedad Indusiriale

Igualmente el solicitente se reserva el derecho do -
introducir en le presente invencidn cuantos perfeccionanmientos
sobre la olsma puedan derivarse, ':ﬁeﬂimﬁe 1la solicitud de los
correspondientes Certifilcados de Adicidn en lz forma sofinlada
por 1o Leye. ’

cv}-./g'ﬂ [ ]
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Ia Patente de Invencidn que se solicita por wveinte -

afios, para Nspafis, de acuerdo con la vigente Legislacidn, debe
T4 recoer sobre: "szsmén ECONOMIZADOR DE CARBURANTE IR AUTONO
VILES®, megin las caramcteristicas esenciales de las siguion——
tes:
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REIVINDICACIONES

18.~ Sistems sconomizador de carburante en automovi-
les esencisimente caracterizado porgue comsiste en afiadir wa
determinade cantided de aire a la gosolina contenida en el car
burador del wobor deo un au‘aon%év;.l, de t=l modo aue dicho mire
afiadido o la gesolina sean independiente de 1la correspondiente
& la de 1z mezela aire-gasolina que normelmente se p:;oduc-e en
&l carburador; con la perticularided de que el sistema compren
de una toma dsl aive con filtro, pasando a un regulador de flu
jo que previas y convenientemente he sido itarado para éiosif-icai*
la. cantidad mdxime de aire gue haga posible el funcionamiento
del motor, do ts}.l modo cue el aire dosificado en dicho reguln-
dor pasz z una electrovdlvuls comandads por uma palance de sc-
clonamiento mgmual ¥ que abre y cierra electricamente al paso
de 1la mencionada vdlvula, desde la cual el aire ez enviado g -
un colector del que asslen log correspondientes conductozs que
degerbocan en el propio earburador, combinindose el aire eavig
do por la clectrovidlvula con la gasoling contenids en el refe-
rido eprburador; hahidndose previsito un ftestigo lumineso que -
indica el funcionsmiento o no funcionamiento del siatena, ée--
zin que la pelenca de mande haya o no sido acclonada para la -
puests en funcionsmiento de aperiura o cierrs de la electrovdl
las ‘

2B, MSISTENA BCONOKIZADOR DE CARBURARTE BN AUTONC-
VILES®

Segtn queds sustancielmente deserito en la presente
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monoria que consia de ocho hojas, eserdtas a miquina por una -
gola carn y scompafinda de dibujos.
tmarta, 23 (31,176

Da Alberto HMACCH
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