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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Se describe un coﬁducto recto y vwn difusor que
constituyen un dispositivo pesitivo para obtenér la ace.
leracién y la uniformidad de dispersién de particulas
necesarias paré una wansicibn progresiva desde una fase
densa a una fase diluida en el transporte neumatico de
parulculas arrastradas por un gas. '

ANTECEDENTES DEL TNVENTO

. El invento se refiere a un sistema de transpor
te neumaticé y mas particularmente a un conducto Yecto y .
a vn dispositivo de difusitn para mejorar el desplazamien
to de particulas arrastradas por un gas en un sistema de
transporte. ' _ L .
" 'La técnica anterior esté representg&é a titulo
de ejemplo.por la patente de los Estados.Unidos‘nﬁmero_
3,689.045 que describe un siseEma de transporte neumético
en el cual unas particulas de carbbn pulverizadas en For

ma fluidizada de fase densa se descargan en un conducto

horizontal donde se encuentran con una corriente de aire

comprimidd que las dispersa ‘bajo la forma de una fase di~
luida fluldlzada y las acelera hasta la velocidl de trans
porte. Esta dlsp031c16n -‘conocida ha encontrado a1gunas di

ficultades para conseguir la aceleracién y 1a uniformidad

‘de la dispersién de particulas necesarias para una transi

cibn progresiva desde la fase densa hasta la fase diluvida
v las experiencias recientes indican que una transicién no
unlforme preduce pulsacmones v una congestlén del" 31s+ema

de transporte.

RESUMEN DEL INVENTO

El invento se refiere a un sistema de conducto
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y difusor que conétituye vn medio positivo para obtener
la aceleraciébn y la uniformidad de dispersibn de las
' particulas necesarias para conseguir una transicibn'prg
. gresiva desde una fase densa hasta una fase‘diluida en .
el ‘transporte neumdtico de particﬁlas arrastradas por un
gas. _

Por consiguiente, se proporciona un difusor
vertical conectado con un conducto vertical y que incluye
unos elementos tubulares de entrada v de salida que tienen

‘por'lo-menos unas porciones de los mismos sepafédas con-
céntricamente para formar un canal de forma anular eantre
_ellas. Una placa anstituye un cierre para la parte infe-
fior del canal anular. El elemento tﬁbular de entrada‘dg
fine un canal central para la admisién deflas”iartiéulas
arfastradaé por el gas en el difusor é~iﬁc1ﬁ&é unqrgeccién
de di&metro limitado que acelera las particulds que ‘circu-
lan a trévés de ella. Un orificio est4 ‘situado en pua-por—
cibn extrema inferior_del_elemeﬁfo tubular de salida para
introducir un fluido bajo presiéh en el canal anular coﬁ
el objeto de dispersar 1asipar?;culés;arfastradas por el
gas’'que salen del anal central. L '

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es un diagrama esquematico de un
.sistem de preparacién v transporte de combustible pulve-
rizado para alto horno, que incluye un difusor segln el

in&ento; ‘ R .
_ La figura 2 es una vista lateral en seccifn
del difusor representadd en la figura 1.
“"La figura 3 es una vista en planta y en seccibn

tomada & lo largo de la linea 3-3 de 1a'fﬁgura 25
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La Pigura 4 es una vista lateral en seccidn de
una variante de realigacibn del difusor;

La figura 5 es una vista en planta y en seccién
tomada a ¥ largo de ia linea Snb de la Pigura 4. ‘

DESCRIPCION DE I08- MODOS DE REAY LZANTON PREFERIDOS

El difusor se describe aqui conjuntamente con
la preparacién y el transporte de carbon pulverizédo des
plazado por aire hacia uwn altc horno. Sin embargo, se ob
servafa que el difuscr ‘descrito puede tambien utlllzarse
conjuntamente con otros sistemas para la dlstrlbac1on de
cuvalquier materlal en forma de part¢cu1as Lransportado
neumétlcamente. i
N Lo ' La figura 1 ilustra un 31stema de prepara—
cibn y transporte de carbon del tlpo descrluo -de manera
Jeneral en ld patente de los Estados Unidos nﬁmero

3. 689 045 e 1nc1uy un depés1to de carbbn en bruto 10

-el cual sale. a través de un conducto de sallda 12. Una

Vqlvula de compuerta 14.est& montada en el conducto 12,

vy, cuando estd abierta, permite que el carbém caiga en un

dispositive de alimentacién 16 que regula 1a.circu1aci6n

del carbén hasta un molino 18 de acuverdo con 1as necesi-
dades del 51stema. E1 molino ]8 Lrltura el carbén hasta

una coas;stenc1a adecuada para su transponte neuméﬁLCO

hasta el alto horno 20. Se suministra aire al molino 138

por un ventllador de aire primario 22, El alre atravmesa

-'un dispositivo de calentamlento 24 .y se precallenta an-—~

"tes de penetrar en el mollno 18, Dl aire caliente que

atraviesa el molino 18, seca el carbon pulverlzado y 1o
transporta a través de un condvcto de salida 06 nasta un

sgarador 28 del tipo cielén. Lea nezcla de carbbn~aire que



~penetra en el separador 28 es separada,pbr centrifugacidn
y el carbén cae hasta un depbsito de almacenamiento 30 a
través dé un coﬁducto‘de descérga 32,”é1 cual esté provis
“to de una valvula glratorla 34, Los fanS de carbbn que
5 51guen 51end0 arrastrados en el -aire p&inurtn se dedflazan
conjuntamente con.el aire, a ‘través de un conducto de'veg
tiiécién'36 hasta un compértimento de £iltro de bolsa 38,
u dro aparato de funcién 51m11ar, y se acumila en este,

El alre primario llmplo que sale del conpartlmento de bol

10 | sa de filtro 38 es evacuado_hac1a la atmbsfera mientras

queiloslfinos fecojidos caen en el depbsito ‘de almacena-
mlento 30 a través de un conducto de debcarga 40, estando
este ltimo prov1sto de una valvula glratorla 3). '

’

8i se desea, ‘es p051b1e hacer func1onar en pa-

15 ralelo una multlpllCldad de wnidades de preparac16n de

‘carbén pulverizado para suministrar carbém al depbsito
_de almacénamiento So'ya que con unidades mhltiples, es po
‘ 51ble ‘obtener un Evncmonamlento 1nterm1tente, realizar los

0

trabaJos de mantenlmlento o las repardc1ones de emergeﬁ»

20 . c1a de cualquler unidad separada, 51n que sea naceSdrlo

blnterrumplr el func1onam1ento de 1a totalldad del siste
ma de allmentac16n. En lugar de la capac:dad de pulveri-
Aac1én aux111ar Eacmlltada por las multlples vnidades de

. ~preparac16n de carbén, puedu utlllaarse un depéslto de

25 | almacenam:eﬂto aux1llar, no represeﬂtado. Bl depbsito
’aux111ar poaria conectarse adecuadamente a 1os condvctos

32 v 40 para rec1b1r una parte de ia prodvcc16n de carbén
.f pulverluado sobrante respecto a ]as nece5¢dades rea]es del

/

/ . alto norio 20,

30 ' El depbsito 30 comunica adecuadamente con la

-
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atmésﬁera'externa por medio del conducto 42 para que fug
cione a 1a présiéh atmosféricé y sirve para constituir
‘agé‘r serva suficiente dc carbbén pulverizado para suml-
nistfarlo a una myltiplicidad de dep6sitos de allmentaC1én
44A, 44B%y 44C'a traves de los condﬁgtos de distribucién
correspondientes 46A, 46B y 46C. Los coadvctos 46A-C- es~
Lén Prov1sts de vélvulas de cierre 484, 48B y 480, respec
tivamenée, ias ciales cuando estén abiertas permiten lle-

nar con carbdn pulverizado los depOsitos individuales

T HA-C

. De _acuerdo con .el invento, se proporciona un con

ducto de transporte neumatico 50 orientado verticalmente,

prefe%encemeate de seccibn transversal cwrcular y constituido -

por un segmento inferior de menor a1éme tro 50A y un segmen-
to superior ge mayor di&metro 50B. Los dep631tos de alimen
tacibn 44A-C comunican con la seccibén 50A a través de los -
cogductos de salida correépondientes 524, 52B ¥ 520 provis
tos .de las respectlvas valvulas de cierre 54A, 54B .y 54C
que puekn abrirse selectlvamenue para que el carbbn en fa
se  densa Eluldlzqda circule a_pértlr de los dgpéslpos ele
gidos 44A-C, uno por uno, hasta la seccibn 504 y que pueden
cerrarse paré aislar de la secéiﬁn'SOA, los depbsitos 44A~
C salvo el que ha sido eiegido para suministrar carbbn pul
verlzado al alto horno 20. ' .

- Se vtiliza gas inerte para presurizar y'alrear
los depOsitos de alimentacién 444—0 y tambien para airear
los -depbsitos de alimentacién §4A—C asi como el &pbsito
de almacenamiento 30. La °1acci6f de un gas inerte es fa-
voraple va que 1mp1de ld posibilidead de que se encnendd el

‘carbén dentro de los dep651tos de almacenamlento y‘allmen '
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tacién, Bl gas inerte se suministra a partir de una fuen

te de gas comprimido 78 a través de wn conducto de ali-~

mentacién 80 .a una presién suficiente para mantener la

cifcula&ién del carbén desde cualquier depésito de ali-

mentacién dado 44A~C hasta y a través-de la seccibn 50A
-de acuerdo con la demanda méxima prevista del alto horuo,

y a pesar de la pérdida de carga del sistema de tfa33por—

te combinado y de la presi6n en el interidr del etalaje

© 76, E1 co1ducto de suministro de gas So'incluye ﬁﬁa val-

vula de control ‘81 y una valvula de retencidn 83. La ai-
reaclér del depbsito de almacenamiento 30 se efectta a

través delﬁconducto 82 que conecta el depbsito 30 con el

- conducto de suministro de gas 80 e incluye una vélvula de

‘control 84, La comunicacién del-depbésito de almacenamien

to 30 con la atmbésfera externa se obtiene por ﬁédio del
corducto 02 que conecta el depbsito 50 con el conducto def
evacuac16n 36 e incluye und valvula de control 88. La pre
syrlzac16n de los depbsitos de alimentacién 4AA~C se efec
tha a través de los conductos correspondlentes 9OA, S0B,
90C que conectan los depéleOS A44A~C con el. conductc de
suninistro de gas 80, respectlvamente, y que 1nc1uye unas

valvulas de control 92A, 92B y 92C. La alreac16n de 1os

~depbsitos de alimentacién 44A-C se efedtfa a ‘través de los

conductos correspondlentes 044, 94B y J4C que conectan los

\depbsltosznA{;con el conducto de sumlnlero de gas 80 v .

que incluyen respectivamente las vélvulas de control 96A,
968 y 96C La comunicacién de 1os dep631tos de alimenta-
016n A4A~C con la atmbsfera externa se efectua a través
de las tuberias correspond;entgngSA,hJBB y.98C que coneé

tan los depbsitos 44A-C con un conducto de ventilacién
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principal 100 y que incluyen respectivamente las valyvulas

de control 1024, 102B y 102C. E1 conductc 100 comunica

- con ¢l depbsito de almacenamiento 30.

-

Dé acuerdo con el invento, se proporcioaa
igualmente un difusor 55 orientado verticalmente, gue
-estd intercalado de manera fija entré ios segmentos de
conducto 50A-B para efectvar una transicion pro@reéiva
de la fase tensa del carbon & 1é Eaée diluida flﬁidizada.
El aire bago presibm necesario para la tran51c1én dCL
-carbdn desde la fase densa hasta la fase d11v1da Vi pa
su transporte hasta el alto horno 20 se sumlnlstraal difu

sor 55 a través de un conducto 58 qve eSLd conectado con

. uha fuente de- alre comprimido 56 e 1nc1uje ma vé]vula

de control 60 y una valvula de reteac16n 62 El dlfusor
55 comunlca con 1a seccibn 50B del conducto dé transpor»
tes 50. A su vez, la seccitn 50B esté conectada con uno

'o varlos dlstrlbuldores 64 a partir de JoJ cuales una il

-« tiplicidad de conductos de allmentaulén 66 conducen a

- unas tpberas 1nd1v1duales 70 del alto horro 20 de,una ma

nerafsimilar a la que,sé describe en la patenté de los
Estados Unidos nﬁmer6_3.204.942. El nfinero de distribui-
dd?es 64, asi éomo él nﬁmero.de toberas 70 alimentados
pbrAéada distribuidor 64 puede cambiar de acﬂerdo'con los
,‘requlsltos del alto horrno 20. EL aive svmlmlstradm a tra-
;ves de las toberas 70 se calienta en unos hormos del tipo

" de. recuperac16n, no represevuados a uvna tenperatvra de

’] aprox1madamente 982°C (1800¢F) v es copduuldo por uwna tu

beria, no representada, a uvn tvbo colecto “del viento de

_ soplado 72 en forma de torec y a partir de este a las to-

beras individuales 70 por medic de conductos en forira de

1




cuello de ¢cisne 74..La corriente de carbén-aire proceden
te de cada conducto de alimentacibn 66 es dirigida por
las boquillas correspondienies 68 hacia el .aalaje 75
del alto horno 20 de modo que‘éadm corriente sea proyec
5 tada en la corriente de aire a alta temperaturs que se
inyecta a través de la tobera correspondieute 70.
) Durante. el funcionamiento ﬁel'sistemé, cada uvno
de los dep651tos de alimentacién A4A~ C se Jlena, presvrl—

za y vacia alternaleamente para allneutar el alto horno

20 en una secuenc1a ClC]JC& predeterminada. Por egemplo cuan

do el dep631to 44A esta, allmentavdo el alto horno 20, el

depbsito, éfB estd en estado de repoqo, y 11enado con car

bén ¥ presurwzado con gas 1nerte, m:entras que ‘el depésl~

to ‘44C se esté llenando con arbér Proccdente del dcp6q1—

o, .,

15  to de almacenamlento 30.

-Las valvulas ae alreac16n 96A—C se deJan Fre-

ferentemente abiertas duranLe el func1onam1ento del siste

.- md para asegurar una tlu1dizac1én_satlsractor;a de1 carbén

’ en el interior de los depbsitos rgspéqtivds 44A-C.

20 | 7Y  Da cantidad de carbén pulVerizado que se sumi-

nistra al alto horno 20 se regula por medwo de 1as valvu~

las de nrcsur1zac16n 924-C y de las vélvulas dc ventllaﬁlén

102A-C asociadas con cualguier depéslto que esté_sum1n;;~
trando carbbn. En el caso de que el candal real de carbdn
25 .sea inferior a la demanda, la vélvﬁlé.de presurizacién s
abriré, aumentando asi la presiéT en el depééito'de alimen

tac16n para aumentar el caundal de c;rculac1on del caudal.

Invcrsamente, si el candal de chléﬂ es superlor a la de-

manda, la valvula de ventllacaou se abrlré raauciendo as

30  la presién en el depéslto de allmentac16n para reduc1r el

-
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cauvdal de carbén. i

El aire bajo presiéﬂ‘sumiﬁistrado al‘difusor
.55, Jpara realizar la tran51oon desde la Ease densa hasta
Jla fase dlluida'en foxma fluldlzada v para transportar. el

carbén a partir del dﬂfusor 55 sra-cl alto horno 20, se

"regula por medio de la valvula 60 para asegurar ‘la acele-

‘racién y la uniformidad de.dispersién de las particulas ne

cesarias para una transicién progresiva desde 1% fase den-
sa}hasté la fase diluida y para mantener velocidades de
circv?acién en los cenductos capaces de asegufarﬁﬁha.cir~
culac16n uniforme e 1mped1r la sedlmentaC16n del ‘carbbn,
reduciendo al nismo tlempo 1a canuldad de aire relaulva~
mente frio que se introduce en el alto horno 20. E1 carbdn
~en forma-de fase dilvida P1u1d1zada es transportado a tra-
ves del segmento del conducto de +ransporte SOB aasta el
di 11bu1dor 64 que lo d1v1de €n una- mu1t1p11c1dad de co~
rrlentes eflventes en fase diluida que presentan sust=ﬂc1a1'
‘mente la misma aen51dad de carbén—alre v la mlsna caatldad
de carbbn, Las corrlentes de carbén*alre que salen del dis
tribuidor 64 son conducidas, 2 través de 1os conductos res-
pectivos 66 a las boquillas correspbndlentes 68 para ser
1nyecLadas en el atalaje 76 del alto horno 20 El aire de
soplado caliente, que se 1ntroduce a través de 1os conduc-
Los de cuello de c1sne 74 en las toberas 70, se mezcla con
1us corrientes de carbén en fase diluida para :ac111tar una
qombustién rapida del garbcn?, -

Haciendo referencia a las figuras 2 y 3,

, puede verse en ellas uwn modo de realizacién Principal 55

del difusor orientado verticalmente que 1ncluye un elemento

‘tubular de entrada 102;y un elemen 1o tvbvlar de sallda 104




que tlenen unas porc1ones concéniricamente separadas para
formar entre ellas un canal 106 de forma anular. El-ele-
‘mento de entrada 102 define un canal central 108 para fa-
ciliter la entrada del carbén en fase densa fluidizada en
5 el difusor 55 y estd constituido por unes secciones cilin~
dricas superior e inferior_llozy-llz interconectadas por
una seccidn transitoria de Fforma seudocdénica 114 que con-
verge en la direccién de la s ec016n super¢or llO Eormando
_ esta ﬁltlma el orificio 111 del canal ce"“ral La secc;én
.10 ,_1nfer10r 112" incluye la extremidad de cntrada 115 del ele-
. , .mento 102 v que tiene una superficie de secc¢6n transversal

de circulacién sustancialmente 1gua1 2 la superF1c1e de

secc16n Lransversal de circulacién del ¢egmento 50A del
conducto de transporte.. La seccién 112 esté prov1sta de
~.~15. una brida 116 que esta conec““da de’ manera hermética con
una brida idéntica 118 slt%@da en el segmento 50A del com-
ducto de traﬂsﬁorte. Bl elemento de salida ioa ééfé consti
tuido por unas secciones 0111ndr1cas superlo¢ e Jnferlor
- 120 y 122 interconectadas por una secc1én de trans¢c16n seu
20 docbuica 124 que converge hac1aarr1ba.La secc16n superlor
. 120 1nc1uye la extremldad de sallda 125 del elemento 104
y tiene una sqperf1c1e de §ecc16n transversal de‘glrcula-
| cién sustancialmeﬁke igval a la superficie de seccﬁon trans
,versal de c1rcu1ac16n del segmento 50B del conaucto de trans
25 porte. La seccién 120 .esté prov1sta de 1a bvmda 126 que es-
ta conectada de manera\herméulca con una brida idéntica 128
situvada en el segmenﬁofSOB del conducto de transporte. Una
placa anular 130 forma un cierre a lo largo dél fondo de
""" canal 106, La placa 130 esta soldada de manera hermética en

30 las superficies adyacentes de los elementos de emtrada y sa
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lida‘loa v 164 v tiene un espesor'sﬁficiente pard asegu-
Par €1° cubov‘te necesarlo para ﬁan+ener la separacibn con

) ceer¢ca entre 1os elementos 102 vy 104. La extremldad in

. ferior de la seccidn 122 del elemento de salida 104 in-
cluye’ un orifi¢io 132 que une el canal anular 106 con

el conducto 58 para asegurar la entrada del aire bajo pre
516ﬂ necesario para una transicibn procre31va de 1a co-
rriente de carbén desde 1a fase densa hasta la fase dilui
da.

- De acuerdo con>e1 invento, la corriente de capr
bén en fase densa es acelerada cuando pasa a través de la
porcién del canal central 108 qﬁe cofrespdnde a la parte
de diéﬁetro reducido formada en el elemento 102‘por-1as
secciones 110 y 114. ) ;'j ' T

Haciendo refereHCLo a las figuras 4 y 5, pue-
.de verse ‘en ellas una varlante de reailza016n ]34 del di~
fusor orientado vertlcalmepre que incluyée un elemento Tu-
bular de éntrada 136 y un elemento tubvlar de sa}ida 138
que tiéngn unas pprcioneslgeparadas conééntrigamenﬁe péra

formar un canal anular 140 entre dlas. El elemento de en-

. —trada 136 define un canal central 142 pard.facilitar la

entrada del Carbéh en forma fluidizada y éﬁ-fase:téhoa en
el difusor 134 y est& constituido por una seccibén c114vdw¢
ca 1nfer10r 144 -y una seccidn superlor seudocbwﬂca 146 que
_converge hacia arrlba,‘formando esta 0ltima el or;£¢c¢o de
salida 148 del canal céntral.,Unos orificios de‘salida su~
plementarios estan previstos para el canal central 142 por
medio de las perforac;omes u OPleCJOS 150 51tuados a *1-

veles uniformemente separados a lo largo de 1a exLengloﬂ
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vertical .del elementv de entrada 136. Por ejemplo, cada
nivel puede estar constituido por cuatrc orificios de

salida equidistavtes circunferencialmente 150 que comu-

" nican con el canal anular 14C. Cada uno de 1los orificios

150 esté& inclinado hada arriba en la direccién de descar

ga y tiene un eje central que forma un angulo incluido

- de 45¢ con el eje central del elemento de entrada 136.

La seccibn inferior 144 incluye la extremidad de.entra-
da 145 del elemento 136 vy tiene una,superficie de seccién
transversal de-circulacién svscanc1a]menue Jgual & la su-

perficie de secc16n transversal de c:rculac16n del conduc

' to. de transporte 50A. La secc16n 144 esté prov1sta de “una

brlda 152 que esté conectada hernéulcamente con una brida

1déat1ca 154 51tuada en el secme““o SOA del COﬂdUCLO de

.trqnspo rte. E1 elemento de salida 138 estd consc1tuido

por uﬁas secc1ones c1lindr1cas supernor e 1nferlor 1)6 ?

158 interconectadas por una secc16n de Lran51c16p sevdo-
cénlca 160 convergente hac1a arrloa. La secc16n superlor

156 incluye la extremidad de gallda 101 del elemento 138

y ‘tiene-una- superflc1e de sec01on Lranaversal de c1rcu1a

c16a sustanc1a1mente “igual a la superf¢c1e de secc16n

transversal de 01rcvla016n del,secmenro 5OB del comducto

de'transporiea La,secc16n 156 esté prov1sta de una brida
+162 que. est4 conectada herméticamente con una brida idén-

. tica 164 montada en el segmento 50B:del conducto de trans

. porte. Una p‘aca anular 166 Forma un cierre arlb largo
del fondo del canal 140. ‘La placa 166 esLé soldada hermé-
tlcameaLe en las superficies advacentes de 1os elementos

de entrada v de salida 136 v 1;8 v tiene un espesor sufi-

- ciente para asegurar el soporte necesario para mantener .
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la. separacidn concéntrica entre 1los elementos 136 y 138.

La extremidad inferior de la secci6n 158 del elemento de

sajida 138Vindluye wn. orificio 168 que conecta el canal .

anular. 140 con el conducto 58 para permitir la entrada

. del aire bajo présién necesario para una_transidién pro

gresiva de la corriente de ‘carb6n desde 1a Pase densa

hasta la fase diluida. La seccibn 158 incluye faybien un
par de bridas suplementarias 170 y 172 que soporian vna
placa anular’perforada 174 que se extieﬁde a ifavés_del
canal 140 a una'alfura intermedia fespéétd a los orifi-
c1os 150 y 168. La placa anular 174 1nc1uye una mu1L1p11
,cidal de perforac1ones u or3f1c1os 176 escalonados c1rcvn—

ferenc1a1mente que producen una dlstrinc16n mas unltorme

-

del alre._' S
Id .

De acuerdo con el lﬂVGPLO, 1a corrlente de carbon

. en Ffase densa es acelerada al pasar a Lpaves de la porcidn

del canal central 142 qve corresponde a 1a parte de diame~

tfo 1imitado formada en el elemento de entrada 136 por la

secc16n 146

En el Eunc1onam1evto del modo de reallzaCLé1pr1n~.

. 01pa1 del 1nvento,,las particulas de carbén arrastradas

- por el gas, penetran en la extremldad de entrada L5 del

: elemenuo 102. La corrlente de carbén tiene aprox1madamen—

.te una deﬂ51dad superior a.0,32 kg/dn (20 llbras/ple )
ywe c1451flca COoino Pase densa a 1os efectos de este sis-

tema de transporte, La corr;ente c1rcula a través del ca

l

..nal central 108 v.es acelerada durante su .paso a través

de la parte de diametro reduc1do formada. por las seccmo-

nes 114 y 110. Una cantidad controlada de alre baJo pre~

' . si6n se introduce por el or1£1c1o.132-y circula a través

oo
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~del cama] anular 106 para encontrarse con la corriente

de fase deasa gque sale del orificio 111 del canal cen~

tral. El aire bajo presién dispersa uniformemente las

'particulasfdé arhén mientras reduce la densidad de

‘la corrlonte a un valor inferior a 0,08 kg / dm (ﬂ 1i~

bras/ple ) leor considerado como fase’ dllulda a los
efectos de este sistema.de transporte. Las particulas

dispersas que salen del orificio del’ elemento 104 se

.aceleran todavia mas por medio del alre baJo presién pa-
ra c01scgu3r velocwdades de cwrculacnén compatlbles con

el transporte p031t1vo y .continuo del carbbn en Loda la

gamna de func1onam1enLo del slsfema.

\

El func:.onamlento d(-’i 11‘].V€.0t0 con relac:.éa a

la variante de realizacibn es sustancialmente idéntico

al funcionamiento del rmodo de realizacién principal con
lﬁ éxcepcibn de que'uﬁa parte de la copriente'de fase
densa se descarga en el caral anular 140 a través del
or1£1c10 de salida 150, v e] aire baJo presibn cs dlstrl

o

buido mlepiras pasa a Lravés de 1a piaca perforaaa 17£

'

s¢tuada en el canal anmiar 140,

Aunque se haja leaLTadO aqui’y descrlto wn

modo de reallza016n partlcv Lar del 1ﬁvento, 1os per1to¢

en la nateria entenderan quc pueden realivarse camblos

H.en la fo”ma del invento Slﬁ salirse del alcance de 1av

re1v1ndJCQCLones v oque algunas caractewistlcas del inven
to poarian utilizarse even vajmente sin la vtlllzac:én

cor“espondlente de las otras caracterLStlcas.

En resumen, 1a pvcsente patente de 1nvenﬂ16n

que se solidita deber4 recaer!eu las sigvientes:



e ey gt i W Do vt P 180 ey o e ns

N e Abigow (o 0 @ Wy bl e B § ol 18 7

IR T2 S P e

v aves hm b B W e SatE e b S e

T

o

10

15

20

5.

N

16

. BEIVINDICACIONTS

A G

1. Un sistema de transpdrte de vartlculas arrastra—
das por un gas que incluye cn combinacidén un conducto ver-

‘tical y un d19p031t1vo difusor 1nclufenuo dicho dispes i

vo difusor unos elementos tubularss de entrada y de ‘salida
provistos por lo menog de porciones del mismo separadas -
concentricamente para formar un cansl anular entre ellas,

definiendo dicho elemento de enitrads un canal central para

‘

permibir la entrada de las particulas arrastradas por el ga°7v"

en dicho dispositivo difusor, incluyendo el slemento de en-
trada unos medios para acelerar por lo menos slgunas de las
partlculqs arrastrddas por el gas, un ‘digpositivo de placa
que cierra el fondo de dicho canal anular, y unos medios
para vumlalstrar fluldo bajo p* on al canal anular con
el obaeto de dlspersar las particulas arrastr das por el
gas,, que salen de dicho canal central.

' 2. Un sistema segin la reivindicacién 1, caracteri-
zado porque dicho fluido bauo presidn es aire.

5 Un sistema segin la reivindicacidn 1 caracber1~
zado porque el dispositivo para ecelerar las particulas -
ar?astradas por el gas incluye vn clemcnto de entrads pro-
visto de una zona de difmetro limitado.

.

?x 4. Un sistema segln le reivindicacidn 1, caracteri-

P

/zado porque el dispositivo para suministrar fluido bajo
'[ .’ ) . ' > > 2
; bresion al canal anular incluye por lo menos un orificio

en la exbremidad inferior de dicho.elemento tubular de sa-
lida.

5. Un sistena sogin la reivindeacidén 4, caracteri- .ﬂ-;
zado porque el e}ementé de entrada incluye-una multipli-

cidad de orificlos reormedos en la pared situados en cima

- POOR:
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.

de dicho orificio del elemento de salida.

6. Un sistema segin la reivindicacién 5, caracteri-
sado porque &l canal anﬁlar incluye un dispositivo de placa
perforada intercalada entre dicho orificio del elemento de
salida y dichos orificios de la paféd dei élemento de entra-
da.

7. Un sistFma segun la reivindicacidém 1, caracteri-
%»ado porgue el conducto vertical estd constituido por segmen-
tos superiorn e-inferior. '

8. Un sigtema gegﬁn la reivindicacidén 7, caracteri-
zado porque la superficie de seccidn trangversal de circula-

cibén del segmento superior es mas importante que la super-

"ficie de seccidn transversal de circulacidn de dicho segmen-

to inferior. .

.

9. Un sistema segln la reivindicacidén 7, caracteri-

zadd porque el dispositivo difusor estz intercalado entre

dichos segmentos superior e inferior.

10. Un sistema segln la reivindicacidn, 7 caracte—
rizado porque la superificie de la seccidn traasversal de

circulacidn de por lo menos uns parte del. elemento de entra-

da es sustancialmente igual a la superficie de seccidn trans-

versal de circulacidén de dicho segmento inferior.

11. Un sistema segin la reivindicacién 7, caracte-
rizado porque la superficie de la éeocién transversal de -
circulacién de por lo menos una péfte del elemento de sali-

i
da es sustancialmente igual a la superficie de la seccibn -

transversal de circulacién de dicho segmento superior.

12. Se-reivindica por Gltimo como objeto que ha de

recaer la Patente de Invencidn que se solicita UN SISTEIA

. .
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"DE TRAWSPORTE DE PARTICULAS RASTRADAS PCR UN GAS.

Todo conforme queda descrito y reivindicedo en la.

presente Memoria descriptiva que consta de dieciocho paginas

mecanografiadas y dibujos que se acompaian.

.

wt

6

Madrid, 22 de Noviembre de 1.97
BERNARDO UNGRTA
p.D.
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