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Segin la presente invencion, se proporciona un conjunto de coji-

!
nete de desembrague para el embrague de un vehiculo que comprende manguitos ,

|
interior y exterior relativamente desplazables disefiados para situarse alroj

) '
dedor del eje de la caja de cambios del vehfculo, conectandose el manguite :
interior para funcionar con la palanca de accionamiento del embrague y com |

nectdndose el manguito exterior con la horquilla de liberacion del embrague

| y dimeSiandose para que adopte umpa posicion predeterminada con relacion a la

caja de cambios cuando el omﬁrague se embragn y desplazandose axialmente d4
dicha posicior cuando se suelta el embrague, acopldndose un elemento unnlari
a rosca en ¢l exterior del manguito interior; medios de tope llevados por

el manguito exterior y dispuestos, en la practica, para actdar sobre el ele

.| mento anular de modo que el p&nguito interior se mueve axialmente con el -~

manguito exterior cuando se suelta el embrague; medios de sujecion disefia-
dos para acoplarse al elemento anular y mantenmer dicho elemento de forma que

no gire cuando los manguitos se mueven axialmente durante el desembragune, y'

medios para soltar los medios de sujecion de su acoplamiento con el elemen~'

to anular cuando el manguito exterior alcanza la posicidn predeterminada pof
influencia de la palanca de accionamiento del embrague, por lo que el sle~
mento anular puade gifur alrededor del manguito interior para que el manguj

to interior se pueda mover axialmente con relacidon al manguito exterior cu~

-
v

ando el manguito exterior se encuentra en su posicion predeterminada.

| El elemento anular puede ser una tuerca de seccién transversal !

’ gircnlar, siendo por le menos une parte de la pared de la tuerca en aocci6n§

axial de forma frustrocdnica, y los medioe de sujecion pueden comprender nng
!

anillo situado alrededor de la perte frustrocénica. El anillo puede temer =
una parte dirigida radialmente y una parte frustroconica cuya configuracién

se conforma précticamente al exterior de la parte frustroconica de la tuer—

et

ca. La parte dirigida radialmente puede tener una proyeccion que atraviesa i

mia ranura longitudinal en el manguito exterior.

El conjunto de cojinete de desembrague pnede comprender um coji-
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periférica interior del elemente anular sdicional una parte rebajada cﬁyn -

f Y.

nete de empuje de agujas situado entre los medios de tope y el elemento any
lar. El conjunto de cojinete de demembrague puede comprender medios de e-i

l

puje que tienden a empujar e los medios de sujecion hacia una posicion en l
la cual se acopla el elemento enular. Los medios de empuje pueden conli-tié
en un mueile. Los medios de tope pneden comprender un resorte circular lle-
vado por sl manguito exterior, Como variante, los medios de tope pueden ; f
comprender una pestafia snular dirigida bacia el interior formando parte { :
tegra del manguito exterior.

El dispositivo de liberacion puede estar constituido por una -
cara extrema de una ranura formada en un elemengo de ﬂato que cuelga de la

tapa del embrague, sirviendo la ranura para alojar el saliente del anillo d}
sujecion. Coﬁo variante, ol dispositive de liberacion puede comprender una
peataiia amular formada sobre una parte tubular que.nalo de la caja de cam~ f
bio del vehfculo; |
E) elemento anular puodebser una tueicn de seccion transversal
circular teniendo por lo menos una parte de la pared de la tuerca en necci&g
axial forma frustreconica, y los medion de sujecion pueden comprender un eli
mento anular adicional llevado por el manguito exterior, teniendo 1a parte V
forma corresponde a dicha parte frustroconica de la tuerca para alojurla.Eli
elemento anular adicional puede comprender dichos medios de tope. '

. El elemento anular adicional puede tener una ¢ més ranuras cuya!

ranura ¢ cads una de las cuales, aloja una ufieta dirigida radialmente hacia! .

|el interior sobre una placa llevadapor la tapa del embrague, formando la u~-

fieta ¢ cada uiieta un tope para el manguito exterior.

La tuerca puede llevar un dispositive de cojinete de bolas que 4

comprende anilleos de rodsmiento interior y exterior y una pluralidad de .bo='

‘|1as entre los miswmos, situdndose el mnillo de rodamiento exterior para hacer

tope con la ufieta 0 ufietas cuando se embraga el embrague, constituyendo las

ufietas dichos medios de liberacion.
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. ‘reacada.iEn una nodalidad ilustrada en la parte superior de la figura i,_la

'-fp%imera parte tubular 44 se monta directamente sobre el eje 10, mientras qué

“|nete angulafon 20 y 21, que se ajustan sobre Ia périfioria interior de la -

'€ y que se deslice axialmente con relacidon al eje 10, o

-

El invento se describe a continuacion, a titulo de ejemplo so~
lamente tomando coﬁoAreferencia los dibujos adjunto;, en los &1bujons

La Pigura 1 es una vista en seccion tomada a través de una mo- |
dalidad de conjunto de cojinete de desembrague segin el presohte invento.

La figura 2 es una vista en seccidn tomada a través- de otra mo=
dalidad de conjunto de cojinete de desembrague segin el invento.

La figura 3 es una vista en seccion tomada a través de otre mo-
delidad de éqnjunto de cojineto de desembrague segun el invento. !

'.La figura 4 es una vista de una parte del conjuﬁto de la figura!

3 ¥

La figura 5 es una vista en seccidn a través de otra modalidad

| de conjunto de cojinete de desembrague segun el invento.

Refiriéridonos a la figura 1, delos dibujos, un conjunto de coii;
nete de desembragné ge sitida alrededor del eje de entrada 10 de Qnacaja de E
cambios 11, El conjunto del cojineﬁe del deseimbrague tieme un primer nangqi?
to 12 que consiste en una primeia parite tubular 14, una ba?te de gscalén dié
rigida radialmente hacia afuers 16, en un extremorde la parte tubﬁlar714, b 4
una segunda parte tubular 17 que es coaxiai con la primera parte 14 a partir
de la parte de escaldn 16. La extensidn longitudinﬁl Ae la primera parte tu=
bular 14 es sensiblemente mayor que la extensién'iﬁngitudinui de la segunda

éirte tubular 17, La periferia exterior de la priméru'parte tubuiar 14 enti‘

ei otra modalidad representada en la parte inferior de la fignrn'l, la par—

te tubular 14 se montea sobre el eje 10, pof medio de dos casqnillol de coji-

parts tubular 14, Los casquilles 20, y 21, permiten que giren el manguito -

)

.

. - La segunda parte tubular 17 del manguito 12 lleva un anillo de

resorte 23 que actda como retén pars un dispositivo de sujecion anular 24 el
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" Ton 42, qu§ sale coaxialmente de la parte cilfndrica 41 hacia el o-brnéue, Y

{una pestafia anmular 43 situvade en yustaposicién con.el cojinete de empuje de .

cual se acopla en un rebajo em ei resorte de diafragma 25 del énbragua. Un
pequefio muelle Belleville 26 se sitda sobre el lade opuea£o del resorte de|
diafragma 25 entre el resorte 25 y una pestafia anular formadea por la parte
radislmente exterior de la parte de eacaldnm 16,

Un segundo.nnnguito exterior 28 se sitia coaxialmente con el - |
manguiteo 12, El nangnit§ 28 tiene una primera parte tubular 30 que se ex—
tiende desds un extremo del menguito 12, adyacente a la caja de cambios 11,

hacia el embrague del vehiculo; una parte de escaldén 31 se dirige radialmep

te hacim afuera desde la primera parte tubular 30 y una segunda parte tubu-
lar 32 se extiende desde una parte radialmente exterior de la parte de oqul
lén hacia el embrague del vehiculo. La primera parte tubular 30 se monta s¢
bre la priﬁora parte tubular 14, siendo el didmetro de la parte tubular 30
el necesario para que el manguito 18 se pueda deslizar axialuente sobre la i
superficie roscada de 1a parte tubular 14, la segunda parte tubular 32 tig-'
ne una ranura longitudinnl 33, formada en’'la misma, cuya ranﬁra 83 se oxtiq#

de desde el extremo 34 de la parte 32 mas proximo al embrague hastauna posi+

cion practicamente a mitad de camino a le largo de la extensidn axial de la
parte 32, Un resorte circular 36 se ndqta adyacente al extremo 34 de la par
te 32 y dicho resorte circulaé 36 constituye un retén para un cojinete de -
empuje de agnjac 38 gue se colota entre el resorte circular 36 y una tuorc;
49 la cual se acopla a la supaificie roscada de la parte;tubulnr 14, la inql

l
_ca 40 tiene una primera parte cilimdrica 41, una segunda parte frustreconit

agujas 38,

 Un anillo de sujecicn 44 se situa coaxialmente alrededor de 1§
parte frustrocomica 42 de la tuerca 40. El anillo 44 tiene unma parte radial
48 y una parte frustrocdnica 47, cuya configuracion se conforma practicamep=
te a l; configuracion de la parte frustroconica 42 de la tuerca 40. El ani-

lio 44 se empuja hacia el embrague del vehiculo por medio de un muelle 48 -1
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". (trsaera 87 ¥ la caja do cambios 1l.

L3

-

que se extiende enmtre la parte de escalin 31 y el anille 44. Bl snille 44,
tiene una proyeccion radial 50 que atraviesa la ranura 33 en la parte 32 - f
del manéuito 28 y penetra en una ranura 52 formada en una pati 55 que cuel=
ga de la tapa del amirag@e; La cara extrema 54 de la ranure 52 define un to
pe par; limitar el novimiontd dgi,anillo 44 hacia el embrague. §
La parte 30 del manguito 28 lleva un conjunto de cojinete de Qgi
laa 66+ E1l conjunto de cdjinote d§ bolas tiene una plnralidad de bolas 57
-qﬁe s® colocAn entre un anilloe do-rodnuiento interibr 59‘1 un anillo de ruq%
miento exterior 60. El conjunto de cojinete de bolas 56 lleva unu_cnjg 62
que se acopla a la horquilla de liberacion del_émbrague, por lo que, cnnndoi

el conductor del vgh{culo pasa el pedal del embragué para denenbfagarlo, ln!:

|caja 62, ol conjunto de cojinete de boles 56 y el manguito 28 se wueven axi+

almente 2 1o largo del eje 10 hacia la caja de cambios 11. La caja 62 llova;
una placa de tope de freno anular 64 que se sitﬁn ndyacenta-a el extremo doi
manguito 28. A . '

Una serie de placas de freno 65, 68y 67, se montan coaxial.onio%
con el e;a 10 en la pa;ﬁg de;antera de la caja de engranujon.il. La placa =
87 se fija con relacion a la caja de engranajes 11 -i;ntrac que las placas

85 y 86 pueden girar conm el eje 10, Segin se ilustra en la parte superior dé
T

la figara 1, un suelle espiral 68 se coloca entre'lnAplaea défremno tracerasl

6& y la caja de cambios 11. En otre modalidad {lustrada en la parte inferie

lde la figura 1, me coloca un muelle Belleville 69 entre la placa de frene i

En la practica, si el embrague estd embragado, los componentes o

se encontrardn en la posicidn ilustrada en la figura 1. Cuando el conductor

del vehiculo pisa el pédal del embrague, se induce un empuje en el manguite

exterisr 28, que tienen a mover el manguito 28 hacia la caja de cambies 11}

"71El movimiento del manguito exterior 28 se traslada al manguito interier 12,

b&; medio del anillo de resorte 36, cojinete de empuje 38 y tuerca 40. 4 qgf,

dida que el manguite 12 se mmeve hacia la caja de cambios 11, el anillo 44, .
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J{rior 12 se mueva hacia el embrague y este movini&nto se tranamite tunbthq -

=

queda sujeto contra la parte frustrocdnica 42 para evitar la rotacidn rela=

tiva entre el manguite 12 y la tuerca 40. Si se pisa el pedal del embrague
del vehiculo luficienéenento, la placa de tope de freno 64 se pone en con~

tacto oon la placa de freno delantera 65, por lo que se retarda la rotacidn|

del oje 10, !

Cuando el conductor del vehiculo suelta el pedal del embrague
para reacoplamiento del mismo, el empuje inducido en el manguito 28 desapa«i

rece. La resiliencia del reserte de diafragma 25 hace que el manguito inte-

al manguito exterior 28 por medio de la tuerca 40, cojinete de empuje 38 y
anillo de resorte 36. Los dos uanguiﬁon 12 y 28 continuan moviéndose hacia
el embrague hasta que el mangwito 28 alcanza un tope previsto por la borqui-
11a do liberacién del embrague. El anillo de lﬁjecién 14 se lueve.con el -
nangnit; interior 12 hasta que se pone en contacto con la cara 54, encuye -
punto cesa su accidn devuujoci6n de 1a tusica 40. La tuerca 40 no puede rea<

lizar desplazemiento axial hacia el embrague ﬁor sl cojinete de empuje 38. .-

Ne obstante, la tuerca 40 puede girar alré@edor del manguite 12 parg que el |

.gﬁc de dosgastan, el manguito interior 12 puede adoptar automiticamente uns

‘:nngnito 12 se mueva hacia el embrague yﬁpara que‘puehap'riacoplnrco los elg
entos de friccién del embragwe.- - _— Co “f'g"
. . i

De este modo, se verd que si ioa elementos de friccidn dci-blbqq

|
n r I d - !

posicion diferente con relacion al manguito exterior 28, para compensar dichF

4ﬁbnga-te.

Refiriéndonos a la figura 2, de los dibujos, que representa una

-Legunda nodnlidad do conjunto de cojinete de desembrague, los colponentol -

v

quo son similares a los de la undalidad de la figura 1, se indican con los -
fsmos mimeros de referencia. En esta -odalidad, el manguite intorior 12 tgg

‘ne una parte tubular singular cuya superficie exterior estd ro-cada. El map

‘guito 12 se monta sobre un tubo rizado 75 que se nontn coaxialmente con el

!
[
!
oje 10 de la caja de cambios 11. El manguito exterior 28 tiene una parte ta

SN Yo—



_bular 30 y une postaefia anular dirigida bacia ol inbterior 76 en su extremo =

10 .

“ 18

20

. lEL movimiento del -anéuito exterior 28 se traslada al manguito interior 12 -

LI

P B

‘ empujo de agujas 88 aituado entre la pestaiia y la tuerca 40. -El nuollo 48,

.'resdrté 79 1levade por ol nanguito‘la.AEn esta modalidad, el -angditb oxta~

‘rior tieme una ranura.80 qne 80 oxtionde dosde una poaicion adynconto [ 11 -+

- |al mmelle de diafragma b por medio do un lujetador 88. ’ :' - 7%

mas proxino al enbrague, formando la poatana un reton para el cojinoto do -

gue onpuja el anillo do sujecidn 44 hacia el e-bragne, a0 axtionde cntro ol
anillo de sujecion y un paaador 78 el cual se dirige rldialnento onﬁro 10-
dos manguitos 12 y 28 pura onclavnr los don langnitos unidoa entre of y oz;

tar su rotacidn ;Qlativn. El pasador 78 se mantiene gujeto por un anille de - ‘

tuorca 40 hastu ‘el extrelo dol nanguito adyacente ala caja do clnbioc 11-

El extremo del nanguito 28 adyaceuto a ln ‘caja de cunbios 11 Iloyn : pln—

) ca de tope de frenc 82. El tope para el anillo de sujecion 44 estd provilto

en este cauo, por una pentana anular 83 foruada aobre un tubo cilfndrico 84
que torna parte fntogrn de Ia caja do engrnnnjes 11. El con;unto de oojinoti

de bolaa 56, en esta nodalidad 8se -onta sobre el tubo rizado 76 ¥ :c sujeta

En la practica, si el e-bragne estu .nbrugado, lbi’éoipoidntbc - ‘
se encontrarun en la posicion ilustrada en la fignra 2. Cuand- ol condnctor
del vehfculo pisa el padal del enbragne, se induce nn e-puje en el nanguito

exterior 28 qpp tiende a -ove: el -angnitp 28 hacia la caja de ca-bioa-ll.

'par la pestaiia 76, el cojinete de eapuje 38 R4 la tuerca 40. Cusnde el llngq;'
'.'to 12 se mueve hacia la caja de engrnnnjas 11, el anillo 44 qneda -njoto cgq

tre 1a p.rte frustroconxca 42 para evitar la rotacion relatxvn entro sl lnnq

guito 12 y 1a. tuerca 40, Si se pisa el pednl del e-brague del vohfculo luf

'ﬂeientq-ente_lg placa de tope de freno 82 se pone en contacte com la placn de

freno delantera 35,'por le que se retarda la rotacidn del ejd 10. o i

R

30

-,:[: reacoplaniento del -1sno, el enpnje indnc;do on el -anguito 28 du-npureco. R

resiliencia del resorte de diafragms 25 hace que el manguito interior 12

Cuando el conductor del vehfculo suelta el pedal del. o-brqguo - W
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se mueva hacia ol embrague y_outo movimionto se transmite también hal@a'ol
manguito exte;ior 38 por medio de la tuerca 40, =1 cojinete de empuje 38 y
la pestafia 76. Los dos manguitos ia y 28 continuan moviéndose hacia el can#
gue hasta que el manguito 28 ulcanza un tope previsto por la horquilla de 11

beracidn del embrague. El anillo de sujecién 44 se mueve con el manguito 1n4

terior 12 hasta que se pone en contacto con la pestaha 83, en cuyo punto ce=

sa su accion de sujecion sobre la tuerca 40. La tuerca 40 no puede desplazay

se axialmente hacia el embrague por el cojinete de empuje 38. No.ebiténto,

ls tuerca 40 puede girar alrededor del manguito lé'para que el manguite 12

I

De este modo, se vera que si los elementos de friccion del oan.

se mueva hacia el embrague y permita que los elementos de friccion del em-

brague se reacoplen.

gue se deasgastaran, el manguito interior 12 puede adoptar autonaticamonta —I

una posic;on diferente con relacion al manguito exterior 28 para coupensar

dicho desgaste.

En 1a wmodalidad ilultrada oen la figura 3, de los dibujos, el cqﬂ‘

junto de cojinetes. de desembrague se¢ sitia plrededor del gje de sntrada 110'

|de nna—eaja de cambios 111, El conjunto de cojinete:dé dotenbragne'ti.nd.nh

jprimer manguito interior 112 qué'se monié'elAéje 110 por medio de dos casquji:
1los de cojinete anulares 114, 115, que se ajustan a presion sobre la super:

ﬂficia interior del manguito 112. El manguito 112 tieno una parte tubular 116

.gue ge extiende a lo large de una ‘parte sustancial de la longitud del -angqq

‘to 7y una parte escalonada 117 en el extremo de la parte tubuler 116 contrarib

t l1a caja de cs-bios 111, La periferiu extorior de la purte tubular 116 ontd]
l

roscada, !
1

La parte escalonada 117 del manguito 112 lleva un resorte circu~’

[nr 118 que actda como retén para un sujetador anular 120 el cual se acopla

ln'un rebajo en el resorte de diafragma 121 del embrague. La parte del canto;’

radialmente inferior del muelle 121 se mantiene contra una parte dirigida ra-

dialmente 122 de la parte ascalonada 117 por el sujetador 120. Un pequeiie wug
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' paradas eqqidngularnente 136, 137, 138 en su periferia exterior, alojando

2

-9~

lle Belleville 123 se coloca entre el resorte de diafragma 121 y el sujeta~
dor 120,

Un segundo manguito extezior7125 ae‘sitﬁa coaxialmente con el
manguito 112. El manguito 125 tiene una primer& parte tubular 126 que sale
de un extremo dei manguito 112adyacente a la cajea de cambio 111 hacia el =
subrague del veh{cuioi una. parte de escaldn 128 se ﬂirige en genebal'fadigi
mente hpciﬁ fuera a ?urtir de la primera parte tubular 126, .y una negnnﬁn
parte tubular 129 sale de una par£e radialmgnﬁo exterior de la parte de 011
caldn hacia el embrague del veh{culo. El didmetro de lé periferia interior!
de la segunda p;rto tubular 129 es mayor que el dtimetro oxterior de la par

te tubular del Qﬁnéuito interior 112, po:‘io gque se forma un espacio anu-
. lar entre los mismos. la primera p@fio tubular iéﬁ‘ug monta soﬁro la parte

tubular 116 del wmanguito 112 siendo el didmetro de la parte tubular 126 el

| necesario para que el manguito 125 pueda deslizarse axialmente sobre la su-

’
H

perficié roscada de la par@e tubular 116 :

Un elemento anular 133 se fija al extrenq de la segunda parte :

tubular 129; Unnlparto,rndialiente'intariot del elemento a;ulat se robaja 4 '

para dofinir una superficie 133 que se inclina hacia-el eje geolétrzco.dels
ejo 110; El elemgnto anu}ar 131439 sujeta a la parte‘tqpular 12é por‘podio

de tres tornillos de fijaciéﬁ equiangulares 135 que ae.uontg# en taladros .

" roacados en la parte tubular 129, El elemento apular- tiene.tres ranuras se

&

cada ranura una ufieta dirigida radialmente hacia el interia 142 formada mo~
bre una placa c&ncavg 140, La placa Eéndavu 140 se sujeta a la tapa del em

brague por medio de permos 181, .

.o

. Una tuerca 145 se sitda entremedias de la parte tubular 118 y

la segunda parte tubular 129. La tuerca ae monta en la petiféria roaclda'dd'

L

ia parte tubular 116. La tuerca tiene una parte frustroconica 146 Y una pqﬂ

to tubular 147 que sale de la parte frustrocdnice 146 hacia la caja de cau1'

bios del vehfcule. La parte frustrocénica 146 ae sitda en sl elmento anular
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-161 que se sitdan entre un anille de rodamiento interior 162 y un anillo dd

" |"4a 165 que se acopla s la horquilla de liberacion del embrague, por lo que

. onando el conductor del vehiculo pisa el pedal del embrague para desembra—

-10-

131 y tiene una forma que corresponde a la parte rebajada de dicho elemento
anular, por lo que la superficie periférice exterior 148 de la parte frus-

trocénica puede acoplarse a la superficie inclinada 133 en el elemento anu~
lar 131, La parte tubular 147 lleva un cojinete 150 gue consiste en un ani-
llo de rodamiento interior 151, montado sobre la parte tubular 147, un ani-
llo de rodamiente exterior 152, y una serie de bolas separadas circunferen-
cialmente 154 entremedias de 1;; anillos de rodamiento 151 y 152. El anillo

|
de rodamiento interior 151 se mantiene entre la parte frustrocomica 146 y

"una pestafia 149 en el extremo de la parte tubular 147. Un snillo 156 se si-

tua oentremedias del anillo de rodamiento exterior y un muelle Belleville -
157 que se coloca adyacente a la parte de escalon 128 del ﬁanguito 125. El1
muelle Belleville 157 se coloca en contacto con una nervadura anular 158 -
formada sobre la parte de escalon 128. El mmelle Bolleville 157 se utiliza
para empujar la superficie 148 de la parte frustrocémica 146 en contacte —
con la puperfigie inclinada 133 del elemento anular 131. Segin se ilustra -
sn la parte superior de la figura 3, el—lniilo de rodamiento exterior 152 '
puede ponerse en contacto con las uiietas 142 sobre la placa concava 140.

"la parte 126 del manguito 125, lleva un conjunto de cojinste de

bolas 160, El conjunto de cojinote de bola tiene uma pluralidad de bolas -

rodamiento exterior 163, El conjunto de cojinete de bolas 160 lleva uns ca-

garlo, la caja.165, el cojinete de bolas 160 y el manguito 125 se desplasan

axialmente a 1o largo del eje 110 hacia la caja do'cambioé 111. La caja 160

lleva una placa de tope de fremo anular 167 que me coloca adyacente al ex-'

1 tremo dol manguito 125. :

. Unas series de placas de fremo 170, 171, 172, se meontan eonxiqﬁ
mente con ¢l ejs 110 en la parte delantera de la caja de cawbios 1l1. La -

placa 172 se fija con relacion a la caja de cambios 111, mientras que las -
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."| brague para reacoplamiento del mismo, desaparece el empuje inducido en ol

.| xanguito 128. La resiliencia del resorte de diafragms 121 bace que el man='

-

placas 170 y 171 pueden girar con el ejo 110, Segin se ilustra en la parte
superior de la figura 8, un muelle espiral 175 secelocs eﬁtre la placa de

freno trasers 172 y la caja de cambios 111. En otra modalidad ilustrada en
la parte inferior de la figura 3, sme coloca un muelle Bélleville 178 entre
la placa de frenos trasera 172 y la caja de cambios 111.

En la prdctica, li'el embrague eata embragndo,lloa componentes
se encuentran en la posicidn ilustrada em la figura 3., Cuando el conducter
del vehiculo pise el pedal del embragne se induce un empuje en sl manguite .
exterier 125 qus tienen a mover el manguito 125 hacia la caja de cembios -
111, El movimiento del manguito exterior 125 se traslada al manguito inte-
rior 112 a través del elemento anular 131 y la tuerca 145. Segin se mueve —

"ol manguito 125 hacia la caja de cambios 111, la superficie inclinada 133 =
del elemento anular i31 se acopla a la parte frustroconica 146 de la tuerca,
por lo que el elomento anular 131 y la tuerca 145 se aprietan entre si. La
accidn de apriete se ve ayudada por el muelle Belleville 157. En esta cir-
cunstancia neo Qe puede producir fotaci6; relativa de la tuerca 145 y el map
guito 112. Si 86 pisa el pedal dsllembrague ﬂol vehiculo suficientemente a.
fondo, la placa de-tope de freno 167 ge pone en cantact§ con la placa de -E

freno delantera 170, por lo que se retarda la rotacidn del eje 110,

Cuando el conductor del vehiculo deja que suba el pedal del om-

- | gaito interior 112 se mueva hacia el embrague y este movimiento se tranan14

e también al manguite exterior 125 por medio de la tuerca 145 y el elomen1
4o anular 131. Los dos manguitos 112 y 125 continuan moviéndose hacia el‘q1

brague hasta gque el anillo de rodamiento exterior 152 del dispositive de

| s0jinete 150 se pone en contacto con el tope previsto por las ufietas dirigg

. | .
:dsg hacia el interior 142 en la place concava 140s En este caso no se pueds
- i

producir desplazamiente axial adiciomal de la tuerca 145 cen relacion al -

sja 110. Entre el conjunto de cojinete 160 y la caja de cambie 111 se extien
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| cambios, El cojinete de desembrague tiene un primer mangwito &mterior 212

| eatd mis proximo al embrague, tisne una parte de pared 218 y una pestafin a=

den wuelles de recuperacidnm (no ilustrados). Los muelles de recuperacidn ss
fijan a ambos lados del conjunto de cojinete 160 y estan previstos para em~
pujar al conjunto de cojinetes 160 aepcrindolo de la caja de cambios 111,
La segunda parte tubular 120 del manguito 125 que en sste estadio se puede
mover una pequefia distancia antes de ponerse em contacto con la placa c5nqg
va 140, se mueve entonces pora accién de los muelles de recuperacién, per
lo que la superficie inclinada 133 del elemento amular pueda desacoplarse
de 1a parte frustrocénica 146 de la tuerca 145. De este modo la tuerca 145
puede girar alrededor del manguito interior 112 para que el manguito 112 ,

pusda moverse hacia el embrague de modo que vuelven a reacoplarse los ele~

mentos de friccion del embrague.

Asf, se verd que si loa olementos de friccién del embrague se
desgastan, el manguito interier 112 puede adoptar automiticamente una posi-
cion diferente com relacidn al manguito exterior 125, para compensar cmal-—'

quier desgaste de los elementos de fricciém.

En las modalidades desoritas anteriermente, se ejerce una ac-
cidn de traccidn sobre el manguito exterior para soltar el embrague. La fi-

gara 5 iluatra un conjunto ds cojinete de desembrague en el cual se ejerce

uns accion de empuje sobre el manguite exterior para soltar el embrague.

En la modalidad ilustrada en la figura 5, un conjunto de cojine

te de desembragne se situa alroded&r del eje de entrada 210 de la caja de

que se monta sobre una parte tubular 214 la cual forma parte {ntegra de 1a |

1

caja de cambios 215. La parte tubular 214 se sitda coaxialmente alrededor

del eje 210,

Una parte sustancial de la periferia exterior del manguite 212

se monta a rosca segin indica la referencia 216. Bl resto del wanguite, que
H

| nalar 220 que se forma en la unicn de la parte roscada 216 y la parte de gq

)
red 218,
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- peltana anular dxrigidu radialmente hacin afuera 240,

‘| 247 un cansl circunferencial 248 en au unidén con una pestaia anular 250 - '

-13~

Un segundo manguito exterior 225 se coloca coaxialmente con el
wanguite 212 de modo.que pueda desligzarse .axialmente con relacidn lllaﬁguiq
to 212. El segunde ﬁangpito 225 tiene una parte tubular 226 gue se separa
radiulnénte del primer manguito 215 y dos partes dirig.idas radialmento ha~
cia el interior 22é, 2255.una en cada extremo de la parte tubular 226. Cndé
parte dirigide radialmente hacia el interior 228,<229, termina adyucontp'a:
la periferia de la parﬁe rescada 216 del maﬁguito 215. ia parte 229, que oé
contraria al embrague del veh{culo, tiene un sacalén 236'f9rmado sobre su '
supoéficie interna. El escélén 230 define una superficie 231 que se inclina
a la 1{nea central del eje 210 por lo que diverge hacia ei embrague. Uﬁa -

parte radialmente exterior de la parte 229 tiene una ranura 232 que aloja

. una uileta 233 formada en un brazo 234 el cual se extiende desde la qaji de

cambioa (mo ilustrada) y se une a la misma. ’ o

- La parte 228 mds proxima al embrague tieme un labio dirigid;'-i
circunferencialmente 238 formado on la extremidad interior de su pared inﬁ#
rior. '

La parte de pared dxterior do la parte tubular 226 lleva unma

El nanguito 225 so une a la horquilla de liberacidn del embra-'
gue del vehiculo. Cuando se pisa el podnl del embrague del vehiculo, el man
ghito 225 as empujado hacia el embragus. .

Una tuerca se coloca en el espacio comprendido entre la parte !

roscad; 216 y la parte tubular 226 y se monts en la parte roscada 216.la ;
tuerca 245 tiene una parte fruatrocdnica 246, una parte tubular 247 qué‘id&
A . ) i

le de la parte frﬁstrgconica hacia el embrague, teniendo la parte tubular 4

+

formada on la tuerca. La parte frustrocdnica 246 tiene una forma que corres -

-

i pondo al expacio definido entre la superficie 231 y el uanguito 212, por lc

)

que la superficlie dela parte fru-troconlca 246 puede acoplarse a la supergq

cis 231,
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to 2256, La resiliencia del resorte de diafragma 265 hacd que el manguito —

14~

La superficie del canal 248 forma un anillo de rodemiento inte-
rior para una pluralidad de bolas 252 situadas circunferencialmente alrede-
dor del canal entre la tuerca 245 y un anillo de rodamiento exterior 254, ~
Un puelle Belleville 285 se coloca contra el anille de rodamiento exterior
284, y queda retenido en su sitio por el labio 238. El anillo de rodamiento
exterior 254 estd en contacto con la uiieta 233 que actda como tope para li-
mitar el movimiento axial de la.tuerca 245 hacia la caja de cambios.

La parte de manguito 218 lleva um conjunto de cojinete de bolai
260, El conjunto de cojinete de bolas tiene una pluralidad de bolas 261 que
sitian entre un anillo de rodamiento interior 262 y un anillo de rodemiento
exterior 263, El anillo de rodamiento interior 262 se acopla a la pestaia
220 y el anillo de rodamiento exterior se acopla a una parté radialnente
inferior de un resorte de diafragme 265 del embrague. El anillo de roda=- -
miento interior 262 lleva unm soporte 266 que actia como retén para un mue-
11e 268 el cual se extiende ant&e el soporte y la pestaiia 240. ‘

En la practica, si el embrague estd embragado, los conponontosg
se encuentran on la posiciom ilustrada en la figura 5. Cuando el conductor’
del vehicuip pisa el pedal del embrague, se induce un empuje en el manguito
exterior 225 gque tiende a llevar al manguitolhncia el embrague. El mo;iniqg ‘
to del manguito exterior se transmite al manguito interior 212 a traves de;

la tuerca 245. Segin se mueve sl manguito 225 hacia el embrague, las supep
. . 1

| ficies inclinadas 231 se acopla a la parte frustroconica 246, por lo que oi

. manguito 225 y la tuerca 245 se aprietan entre ef. En entas circunstancinné

no se puede producir rotacion relativa de la tuerca 245 y ¢l manguite 212,

Cuando el conductor del vehfculo suelta el pedal del embragme !

para reacoplamiento del mismo, desaparace el empuje inducide en el mangui-

interior 212 se mueva hacia la caja de cambios y este movimiento se trans,

mite al manguito exterior 225 por medic de la tuerca 245. Los dos manguitos

212 y 226 contindan moviéndose hacia la caja de cambios hasta que el anille
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de rodamiento exterior 254 se pone en contacto con la uiieta 233. Entonces

15—

no se puede producir movimiento axial adicional de la tuerca 245 con rela-,

cidén al eje 210, El manguito 225 puede moverse una pequeiia di;tancia hacia
la caja de engranajes antes de acoplarae al tope 233 por accién del muelle
268. De este modo se libra la superficie 231 y la parte frustroconica 246
de su posicidn de apriete, permitiendo por lo tanto gue la tuerce 245 gire
alredeﬂor del manguite interior 212, de modo que el manguito 212 pueda mo-
verse hacia la caja de cambios y de modo que los elementos de friccidn de
eQbiagne puedan reacoplarse.
De este modo se.veré que gi los elementos del embrague se deaw
gastaran el manguito interior 212 puede adoptar sutomaticamente una posi-
. ¢idén diferente con relacidn al manguito emterior 225 pare compemsar dicho
desgaste.,

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como ~

!

la manere de realizarlo em la practica, debe hacerse constar que las dispo

siciones anteriormente indicadas, son susceptibles de modificaciones de -

detalle en cuanto no alteren su principio fundamental,
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REIVINLICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en conjuntoé de cojinete de desembrague
para el embrague de vohfculos, caracterizados porque se dota a cada conjun=
to de manguitos interior y exterior relatiVanente desplazebles disefiados ~
pars situarse alrededor del oje de la caja de cambios del vehiculo, wnién=
dose el manguito interior pare funcionar con la palanca de accionamiento
del embrague, pudiéndose unir el manguito exterior'con la horquilla de li-
beracidn dol embrague y disponiéndose para adoptar una posicion predeternil
nada con rolacion a la caja de camb;os cuando el embrague estd embragado y

desplazdndose axialmente de dicha posicidn cuando el embrague esta desexbrg

gado, acopldndose a rosca un elemento anular al exterior del manguito inte=-

rior; medios de tope llevado por el manguito exterior y dispuestos, en la -

pr‘ctica, para actiar sobre el elemento anular de modo que el manguite in=

terior se deaplgco axialmente con el manguito exterior cuando se desembra-

ga el embrague; medios de sujeccidén dispuestos para acoplarse al elemento
snular y retener el elemento parg que no gire cuando los manguitos se des-

‘lazan exialmente durante el desembrague; y medios para soltar los medios

" de mujecién de su acoplamiente con el elemento anular cuando el manguite

T

| to exterior estd en su posicién predeterminada. .

_dos porque el elemento anular es una tuerca de seccidénm tramsversal circulay

i
forma frustrocdnica, y porque los medios de sujecion comprenden un amillo l

exterior alcanza la posicidn predetermiﬁuda bajo la influencia de la palapn~

‘oa de aocionamiento del embrague, por lo que el elemento anular puede gi~

rar alrededer del manguito interior para permitir que el mampguito interior

se do-ﬁlnce axialmente con relacién al manguito exterior cuando el mangui-

.

i

2.~ Peffeccionamientos segun la reivindicacion 1, caracteriza-

teniendo por lo menos una parte de la pared de la tuerca en seccion a;inl

situado alrededor de dicha parte ffustroconica.

w

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 2, caracteriza-i

dos porqgue el anillo tiena una parte dirigida radialmente y una parte frus-—
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.;nular formada sobre una parte tubular que sale de la caja de cambio del =

trocénica cuya forma se conforma practicamente al exterior de la parte frus
trocdnica de la tuerca. |

4.~ Perfeccionamjentos segin la reivindicﬁcién 3, caracteriza=~
dos porque la parﬁo dirigida radia1mente tiene un saliente que atraviesa -
una ranura lonéitudinal en el manguito exterior.

Be~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindicacicnes
anteriores, caracterizados porque compronde un cojinete de empuje de agujas
situado entrerlos deioa de tope y el elemento anular.‘ <;

8.~ Perfeccionamientos segin cuaiquiera de las reivindicacionei
anteriores, caracterizados pérqne tomprende medios de empuje que tiende a
empujar a los medios de sujecion hacia una posicidn en la cual se ponen en

1]

.contacto con el elemento anular. : :

7 .= Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 6, caracterizadols
porque los medios de empuje conmsisten en un muelle.

8.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindicaciones

. t
anteriores, caracterizados porque los medias de tope comprende un resorte -

circular llevado por el manguito exterior:

9+~ Porfeccionamientos segin cualquiera de las reivindicacibnelg
anteriores de la 1 a la 7, caracterizades porque los medios de tope Gomprep’
der una pestaiia dirigidea hacia ol interior que forma parte {ntegra del man-

guito exterior,
10.~ Perfecciaonemientos sggﬁn 1a reivindicacion 4, caracteriza-}

dos porque el diapositivo liberador comprende la cara extrema de una ranura

formada en un elemento de pata que cvelga de la tapa del embragme, cuya ra-

nura sirve para alojar el saliente del anillc de sujecién.

11.~ Perfeccionamientos sogun cualquieia de las reivindicaciene

o e P s e

1 a 9, caracterizados porque el dispositive libersdor comprende una pelt&ﬁlé

‘vehfculos

12.~ Peffeccionamientos gegin la reivindicacidn 1, caracteriza~-
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dos porque el elemento anular 6s una tuerca de seccidn tramsversal circular,
teniendo por lo menos una parte do la pared de la tuerca en seccidn axial |
forma frustrocdnica y porque los medios de sujecion comprenden un elemento
snular adicional, teniende una parte perifeérica interior del elemento anu-
lar adicional upa parte ’rebajada cuya forma corresponde a la parte fruwtyde
conia de la tuerce y la aloja.

13.~ Perfeccionamiontos segin la reivindicacién 12, c:ur:mteri::.gx
dos porque el elemento anular adicional comprende las medies de tope. }

144~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 12 ¢ 13, oa-=
racterizados porque el elemento anular adicional tiene una 6 mis ranuras,
sirviendo la ranurs ¢ cada ranmura para alojor una ufieta dirigida radielmen—

te hacia el interior sobre una placa lleveda por la place de embrague, for—

sando la uileta ¢ cada ufieta un tope para el manguite exteriore

) " 15+~ Perfeocionamientos segin la reivindicacion 14, caracterizg

dos porque la tuerca lleva un dispositivo de cojinete de bols que conpron—!

I

de anilles de rodamiento interior y exterior y una pluralided de bolas en— |
o

tre los mismos, disponiéndose el anillo de rodamiento exterior para hacer -

tepo con la uiieta ¢ uiletas cuando se enbragn'el embrague, constituyende di-|
- T

chaa ufietas los medios do liberacidme

16+~ ?arfocgiommientos en conjuntos de cojinete de desembraguel
para el embrague de vehiculos; tal Yy como queda sustanciulmen:te descrito en
la presente Memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Eata Memoria, consta de 18 hojas, escrites a maguina por una n_gl_

la cara, ' | | Mearid, 2 ENE. 1977
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