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Según la presente invención, ae proporciona un conjunto de coji-
t

neta de desembrague para el embrague de un vehículo que comprende manguitos ¡
i

interior y exterior relativamente deaplazables diseñados para situarse alro-j 

dador del eje de la caja de cambioa del vehículo, conectándose el manguito ¡ 

interior para funcionar con la palanca de accionamiento del embrague y co­

nectándose el manguito exterior con la horquilla de liberación del embrague) 

y diseñándose para que adopte una posición predeterminada con relación a la 

caja de cambios cuando el embrague se embraga y desplazándose axialmente de} 

dicha posición cuando se suelta el embrague, acoplándose un elemento anular] 

a rosca en el exterior del manguito interior; medios de tope llevados por 

el manguito exterior y dispuestos, en la práctica, para actuar sobre el ele 

mentó anular de modo que el manguito interior se mueva axialmente con el - 

manguito exterior cuando se suelta el embrague; medios de sujeción diseña­

dos para acoplarse al elemento anular y mantener dicho elemento de forma que 

no gire cuando los manguitos se mueven axialmente durante el desembrague, y' 

medios para soltar los medios de sujeción de su acoplamiento con el elemen?-! 

to anular cuando el manguito exterior alcanza la posición predeterminada por 

influencia de la palanca de accionamiento del embrague, por lo que el ele­

mento anular puede girar alrededor del manguito interior para que el mangu¿ 

to interior se pueda mover axialmente con relación al manguito exterior cu­

ando el manguito exterior se encuentra en su posición predeterminada.

El elemento anclar puede ser una tuerca de sección transversal ¡ 

circular, siendo por le menos una parte de la pared de la tuerca an sección}

axial de forma frustrocónica, y los medios de anjeción pueden comprender unj
!

anillo situado alrededor de la parte frustrocónica. El anillo puede tener -! 

una parte dirigida radialmente y una parte frustrocónica cuya configuración 

se conforma prácticamente al exterior de la parte frustrocónica do la tuer­

ca. La parto dirigida radialmente pnede tener una proyección que atraviesa , 

úna ranura longitudinal en el manguito exterior.

El conjunto de cojinete de desembrague puede comprender un coji-
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neto de capuja de agujas situado entre loe medios de tope y el elemento aqg

ler. El conjunto de cojinete de desembrague puede comprender medioe de em-¡
!

puje que tienden a empujar a loe medios de sujeción hacia una posición en j
)

la cual se acopla el elemento anular. Los medios de empuje pueden consistid 

en un muelle. Los medios de tope pueden comprender un resorte circular lie- 

vado por el manguito exterior. Como variante, los medios de tope pueden - ¡ 

comprender una pestaSa anular dirigida hacia el interior formando parte ín­

tegra del manguito exterior.

El dispositivo de liberación pueda estar constituido por una -
!

cara extrema de una ranura formada en un elemento de pata que cuelga de la ¡ 

tapa del embrague, sirviendo la ranura para alojar el saliente del anillo djs

sujeción. Como variante, el dispositivo de liberación puede comprender una :
!

pestaña anular forsmda sobre una parte tubular que sale de la caja de cam- } 

bio del vehículo.

El elemento anular puede ser una tuerca de sección transversal 

circular teniendo por lo átenos una parte de la pared de la tuerca en sección 

axial forma frustrocónica, y los medios de sujeción pueden comprender un el^ 

mentó anular adicional llevado por el manguito exterior, teniendo la parte 

periférica interior del elemento anular adicional una parte rebajada cuya
!

forma corresponde a dicha parte frustrocónica de la tuerca para alojarla.Elj 

elemento anular adicional puede comprender dichos medios de tope.

El elemento anular adicional puede tener una ó más ranuras cuya i 

ranura ó cada una de las cuales, aloja una uñeta dirigida radialmente hacia 

el interior sobre una placa llevadapor la tapa del embrague, formando la n- 

Heta ó cada uñeta un tope para el manguito exterior.

La tuerca puede llevar un dispositivo de cojinete de bolas que - 

comprende anillos de rodamiento interior y exterior y una pluralidad de bo-¡ 

las entre los mismos, situándose el anillo de rodamiento exterior para hacer 

tope con la uñeta ó uñetas cuando se embraga el embrague, constituyendo las 

uñetas dichos medios de liberación.
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El invente se describe a continuación, a título de ejemplo so­

lamente tomando como referencia los dibujos adjuntos, en los dibujos!

La figura 1 os una vista en sección tomada a través de una mo- j 

dalidad de conjunto de cojinete de desembrague según el presente invento. : 

La figura 2 es una vista en sección tomada a través de otra mo­

dalidad de conjunto de cojinete de desembrague según al invento.

La figura 3 es una vista en sección tomada a través de otra mo­

dalidad de conjunto de cojinete de desembrague según el invento. j

La figura 4 es una vista de una parte del conjunto de la figuraí

s; y

La figura 5 es una vista en sección a través de otra modalidad 

de conjunto de cojinete de desembrague según el invento.

Refiriéndonos a la figura 1, délos dibujos, un conjunto de coji. 

nete dé desembrague se sitúa alrededor del eje de entrada 10 de unacaja de j 

cambios 11. El conjunto del cojinete del desembrague tiene un primer mangué 

to 12 que consiste en una primera parte tubular 14, una parte de escalón di*- 

rigida radialmente hacia afuera 16, en un extremo de la parte tubular 14, y 

una segunda parte tubular 17 que es coaxial con la primera parte 14 a partir 

de la parte de escalón 16. La extensión longitudinal de la primera parte tu­

bular 14 es sensiblemente mayor que la extensión longitudinal de la segunda 

parte tubular 17. La periferia exterior de la primera parte tubular 14 esté 

roscada. En una modalidad ilustrada en la parte superior de la figura i, la 

primera parte tubular ^4 so monta directamente sobre el eje 10, mientras qui 

en otra modalidad representada en la parte inferior de la figura 1, la par­

te tubular 14 se monta sobre el eje 10, por medio de dos casquillos do coji­

nete angulares 20 y 21, que se ajustan sobre la perifieria interior de la - 

parte tubular 14. LoB casquillos 20, y 21, permiten que giren el manguito - 

. TE y que se deslice axialmenta con relación al eje 10. '

* * La segunda parte tubular 17 del manguito 12 lleva un anillo do
30 resorte 23 que actúa como reten para un dispositivo de sujeción anular 24 el
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cual te acopla en un rebajo en el resorte de diafragma 25 del embrague. Vn
!

pequeSo muelle Belleville 26 ae sitúa sobre el lado opuesto del resorte de 

diafragmas 25 entre el resorte 25 y una pestaSa anular formada por la parte 

radialmente exterior de la parte de escalón 16.

Un segundo manguito exterior 28 se sitúa coaxialmente con el - 

manguito 12. El manguito 28 tiene una primera parte tubular 30 que se ex­

tiende desde un extremo del manguito 12, adyacente a la caja de cambios 11, 

hacia el embrague del vehículo; una parte de escalón 31 se dirige radialmeg 

te hacia afuera desde la primera parte tubular 30 y una segunda parte tubu­

lar 32 se extiende desde una parte radialmente exterior de la parte de asea 

lón hacia el embrague del vehículo. La primera parte tubular 30 se monta ag 

bre la primera parte tubular 14, siendo el diámetro da la parte tubular 30 

el necesario para que el manguito 18 se pueda deslizar axialmmte sobre la j 

superficie roscada de la parte tubular 14. La segunda parte tubular 32 tie­

ne una ranura longitudinal 33, formada en la misma, cuya ranura 33 se extiea 

de desde el extremo 34 de la parte 32 mas próximo al embrague hastauna posi­

ción prácticamente a mitad de camino a le largo de la extensión axial de la} 

parte 32. Un resorte circular 36 se monta adyacente al extremo 34 de la pag 

te 32 y dicho resorte circular 36 constituye un roten para un cojinete de - 

empuje de agujas 38 que se coloca entre el resorte circular 36 y una tuerca!

40 la cual se acopla a la superficie roscada de la parte tubular 14. La tuqg
i

ca 40 tiene una primera parte cilindrica 41, una segunda parte frustrocóni4 

ca 42, que sale coaxialmente de la parte cilindrica 41 hacia el embrague, y 

una pestaña anular 43 situada en yustaposición con el cojinete de empaje de 

agujas 38.

Un anillo de sujeción 44 se sitúa coaxialmente alrededor de la 

parte frustrocónica 42 de la tuerca 40. El anillo 44 tiene una parte radial 

46 y una parte frustrocónica 47, cuya configuración se conforma prácticamen­

te a la configuración de la parte frustrocónica 42 de la tuerca 40. El ani— ' 

lio 44 ae empuja hacia el embrague del vehículo por medio de un muelle 48 -!
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que se extiende entre le parte de escalón 31 y el anille 44. El anille 44, 

tiene una proyección radial 50 qne atraviesa la ranura 33 en la parte 32 - 

del manguito 28 y penetra en úna ranura 52 formada en una pata 63 que cuel­

ga de la tapa del embregúe. La cara extrema 54 de la ranura 52 define un te
- . t

pe para limitar el movimiento del anillo 44 hacia el embrague. i

La parte 30 del manguito 28 lleva un conjunto de cojinete de b^ 

las 56. El conjunto de cojinete de bolaa tiene una pluralidad de bolaa 57 

que ae colocan entre un anillo de rodamiento interior 69 y un anillo de red^ 

miento exterior 60. El conjunto de cojinete de bolaa 56 lleva una caja 62 j 

que ae acopla a la horquilla de liberación del embrague, por lo que, cuando! 

.1 conductor del vehículo paaa el pedal del embrague para desembragarlo, la! ' 

caja 62, el conjunto de cojinete da bolaa 56 y el manguito 28 se mueven axi^ 

almente a lo largo del eje 10 hacia la caja de cambios 11. La caja 62 lleva 

una placa de tope de freno anular 64 que ae sitúa adyacente a el extremo dei 

manguito 28. !

Una serie de placas de freno 65, 66y 67, ae montan coaxialmente: 

con el eje 10 en la parte delantera de la caja de engranajes 11. La placa * 

67 se fija con relación a la caja de engranajes 11 adentras que laa placas

65 y 66 pueden girar con el eje 10. Según se ilustra en la parte superior d^
' * !

la figura 1, un muelle espiral 68 se coloca entre la placa défreno traseras

67 y la caja de cambios 11. En otra modalidad ilustrada en la parte inferior 
de la figura 1, se coloca un muelle Belleville 69 entre la placa de frene }

trasera 67 y la caja de cambios 11.

En la practica, si el embrague está embragado, los componentes -

se encontraran en la posición ilustrada en la figura 1. Cuando el conductor

del vehículo pisa el pedal del embrague, ae induce un empaje en el manguito

exterinr 28, que tienen a mover el manguito 28 hacia la caja de cambies 11. '

. El movimiento del manguito exterior 28 se traslada al manguito interior 12,

I per medio del anillo de resorte 36, cojinete de empaje 38 y tuerca 40. A  me ¡

dida que el manguito 12 se mueve hacia la caja de cambios 11, el anillo 4dJ30
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queda sujeto contra la parta fruatrocónica 42 para evitar la rotación rela­

tiva entro el Manguito 12 y la tuerca 40. Si ae piaa el pedal del embrague 

del vehículo suficientemente, la placa de tope do freno 64 ae pone en con­

tacto con la placa de freno delantera 66, por lo que ae retarda la rotación} 

del eje 10.

Cuando el conductor del vehículo auelta el pedal del embrague
¡

para reacoplamiento del adamo, el empuje inducido en el manguito 28 decapa-} 

rece. La reailiencia del reaerte de diafragma 26 hace que el manguito inte­

rior 12 ae mueva hacia el embrague y cate movimiento ae tranamite también - 

al manguito exterior 28 por medio de la tuerca 40, cojinete de empuje 38 y 

anillo de reaorte 36. Loa doa mangultoa 12 y 28 continúan movióndoae hacia 

el embrague haata que el manguito 28 alcanza un tope praviato por la horqui­

lla de liberación del embrague. El anillo de aujeción 44 ae mueve con el - 

manguito interior 18 haata que ae pone en contacto con la cara 64, encuyo - 

punto ceaa au acción de aujeción de la tuerca 40. La tuerca 46 no puede rea­

lizar deaplazamiento axial hada el embrague por el cojinete de empaje 38. - 

No obatante, la tuerca 40 puede girar alrededor del manguito 12 parq que el 

manguito 12 ae mueva hacia el embrague y para que puedan reacoplarao loa alg¡ 

mentoa de fricción del embrague.

De cate modo, ae varó que ai loa elementoa de fricción del embmj
- < , !gao de deagaatan, el manguito interior 12 puede adoptar automáticamente una ¡ 

posición diferente con relación al manguito exterior 28, para oompenaar diche 

desgaste.

Refirióndonoa a la figura 2, de loa dibajoa, que repreaenta una 

segunda modalidad de conjunto de cojinete de deaembrague, loa componentea - 

pae aon aimilares a loa da la modalidad de la figura 1, ae indican con loa - 

ni amoa números de referencia. En esta modalidad, el manguito interior 12 ti¡g 

no una parte tubular singular cuya superficie exterior esta roscada. El mqg 

güito 12 ae monta sobre un tubo rizado 76 que ae monta coaxialmente con el 

eje 10 de la caja de cambios 11. El manguito exterior 28 tiene una parte tg30
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bular 30 y una pastaSa anular dirigida hacia el interior 76 ah eu extraño - 

más próximo al embregue, formando la peataEa un retén para el cojinete de - 

empuje dé agujaa 38 aituado entre la pestaSa y la tuerca 40. El muelle 48,

que empuja el anillo de sujeción 44 hacia el embrague, ae extiende entre el

anillo de aujeción y un pasador 78 el cual ae dirige radialmente entre lea 

dos manguitos 12 y 28 para enclavar loa dos manguitos unidos entre sí y e^i 

tar su rotación relativa. El paaador 78 ae mantiene sujeto por un anillo de 

resorte 79 llevado por el manguito 12. En esta modalidad, el manguito exte­

rior tiene una ranura 80 que ae extiende desde una posición adyacente a la * 

tuerca 40 hasta el extremó del manguito adyacente a la caja de cambios 11.

El extremo del manguito 28 adyacente a la caja de cambios 11 lleya una pla­

ca de topa de freno 82. El tope para el anillo de sujeción 44 esta provisto

eu este casó, por uña peataEa anular 83 formada sobre un tubo cilindrico 84: 

que forma parte íntegra de la caja de engranajes 11. El conjunto de cojineté 

de bolas 56, en esta modalidad se monta sobre el tubo rizado 75 y se sujeta 

al muelle de diafragma 25 por medio de un sujetador 86. {

En la práctica, si el embrague está embragado, los componentes - 

se encentrarán en la posición ilustrada en la figura 2. Cuando el conductor 

del vehículo pisa el pedal del embrague, ae induce un empaje en el manguito 

exterior 28 que tiende a mover el manguito 28 hacia la caja de cambios 11. j 

Eí movimiento del manguito exterior 28 se traslada al manguito interior 12 — 

por la peataEa 76, el cojinete de empaje 38 y la tuerca 40. Cuando el ñangaj, 

tó 12 se mueve hacia la caja de engranajes 11, el anillo 44 queda sujeto cegj 

tra la parte frustrocónica 42 para evitar la rotación relativa entre el man--, 

güito 12 y la tuerca 40. Si se pisa el pedal del embrague del vehículo sufj 

eientemente la placa de tope de freno 82 se pone en contacto con la placa de 

freno delantera 65, por lo que se retarda la rotación del eje 10.

 ̂ Cuando el conductor del vehículo suelta el pedal del embrague pg

ra reacoplamiento del mismo, el empuje inducido en el manguito 28 desaparece. 

La resiliencia del resorte de diafragma 25 hace que el manguito interior 1230
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se mueva hacia el embrague y cate movimiento ae transmite también baata el 

manguito exterior 38 por medio de la tuerca 40, el cojinete do empuje 38 y 

la pestaña 76. Loa dos manguitos 12 y 28 continúan moviéndose hacia el emb^ 

gae hasta que el manguito 28 alcanza un tope previsto por la horquilla de lj¡, 

beracion del embrague. El anillo de sujeción 44 se mueve con el manguito in-j 

terior 12 hasta que se pona en contacto con la pestaña 83, en cuyo punto co-¡

sa su acción de sujeción sobre la tuerca 40. La tuerca 40 no pueda desplazas
. . i

se axialmente hacia el embrague por el cojinete de empuje 38. No obstante, ]
i)

la tuerca 40 puede girar alrededor del manguito 12 para que el manguito 12 

se mueva hacia al embrague y permita que los elementos de fricción del em­

brague se reacoplen. ^

De este modo, se vera que si los elementos de fricción del embgjt 

gae ae desgastaran, el manguito interior 12 puede adoptar automáticamente - t
una posición diferente con relación al manguito exterior 28 para compensar ¡

[
dicho desgaste. ' i

i
En la modalidad ilustrada en la figura 3, de los dibujos, el cqg) 

junto de cojinetes de desembrague sé sitúa alrededor del eje de entrada 110 ' 

de una caja de cambios 111. El conjunto de cojinete de desembrague tiene un 

primer manguito interior 112 que se monta el eje 110 por medio de dos casqué

líos de cojinete anulares 114, 115, que se ajustan a presión sobre la super­

ficie interior del manguito 112. El manguito 112 tiene una parte tubular 116 

que ae extiende a lo largo do una parte sustancial de la longitud del mangu^j 

to y una parte escalonada 117 en el extremo de la parte tubular 116 contrarié 

a la caja de cambios 111. La periferia exterior de la parte tubular 116 está¡ 

roscada. :

La parte escalonada 117 del manguito 112 lleva un resorte circur- 

lar 118 que actúa como retén para un sujetador anular 120 el cual se acopla 

sn un rebajo en el resorte de diafragma 121 del embrague. La parte del cante; 

radialmente inferior del muelle 121 se mantiene contra una parte dirigida ra-i- 

dialmente 122 de la parte escalonada 117 por el sujetador 120. Un pequeño mug
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11a Belleville 123 se coloca entro ol resorte de diafragma 121 y el sujeta­

dor 120.

Un segundo manguito exterior 12B ae sitúa coaxialmente con el 

manguito 112. El manguito 125 tiene ana primera parte tubular 126 que aale 

de un extremo del manguito 112adyacente a la caja de cambio 111 hacia el -. 

embrague del vehículo; una parte de escalón 128 ae dirige en general radi^ 

mente hacia fuera a partir de la primera parte tubular 126, y una segunda 

parte tubular 129 sale de una parte radialmente exterior de la parte de ea-j 

calón hacia el embrague del vehículo. El diámetro de la periferia interior 

de la segunda parte tubular 129 es mayor que el diámetro exterior de la pag 

te tubular del manguito interior 112, por lo que se forma un espacio anu­

lar entre los mismos. La primera parte tubular 126 ae monta sobre la parte 

tubular 116 del manguito 112 siendo el diámetro de la parte tubular 126 el 

necesario para que él manguito 126 pueda deslizarse axialmente sobre la su-j 

} perficie roscada de la parte tubular 116.

Un elemento anular 131 se fija al extremo de la segunda parte j 

tubular 129. Una parte radialmente interior del elemente anular ae rebaja -[ 

para definir una superficie 133 que se inclina hacia el eje geométrico del' 

eje 110. El elemento anular 131 se sujeta a la parte tubular 129 per medie 

de tres tornillos de fijación equiangulares 135 que se montan en taladros 

roscados en la parte tubular 129. El elemento anular tiene tres ranuras sg 

paradas equiangularmente 136, 137, 138 en su periferia exterior, alojando - 

cada ranura una uñeta dirigida radialmente hacia el interior 142 formada so­

bre una placa cóncava 140. La placa cóncava 140 se sujeta a la tapa del em­

brague por medio de pernos 141.

Una tuerca 145 se sitúa entremedias de la parte tubular 116 y 

la segunda parta tubular 129. La tuerca ae monta en la periferia roscada de 

la parte tubular 116. La tuerca tiene una parte frustrecónica 146 y una pqg 

* to tubular 147 que aale de la parte frustrecónica 146 hacia la caja de cam­

bios del vehículo * La parte frustrocónica 146 aa sitúa an el elmento anular



131 y tiene una forma que corresponde a la parto rebajada de dicho elemento 

anular, por lo que la auperficie periférica exterior 148 de la parte frua- 

trocónica puede acoplarae a la auperficie inclinada 133 en el elemento anu­

lar 131. La parte tubular 147 lleva un cojinete 150 que consiate en un ani­

llo de rodamiento interior 151, montado aobre la parte tubular 1A7, un ani­

llo de rodamiento exterior 152, y una aerie de bolas aeparadaa circunferen­

cia lmente 154 entremedian de loa anillos de rodamiento 151 y 162. El anillo 

de rodamiento interior 151 ae mantiene entre la parte fruetrocénica 146 y 

una peataSa 149 en el extremo de la parte tubular 147. Un anillo 156 ae ai- 

túa entremedias del anillo de rodamiento exterior y un muelle Belleville - 

157 que ae coloca adyacente a la parte de escalón 128 del manguito 125. El 

muelle Belleville 157 ae coloca en contacto con una nervadura anular 158 - 

formada sobre la parta de escalón 128. El muelle Belleville 157 ae utiliza 

para empujar la superficie 148 de la parte frustrocónica 146 en contacte - 

con la puperfigie inclinada 133 del elemento anular 131. Según se ilustra - 

en la parte superior de la figura 3, el anillo de rodamiento exterior 162 ! 

puede ponerse en contacto con las uñetas 142 sobre la placa cóncava 140.

La parte 126 del atanguito 125, lleva un conjunto de cojinete da 

bolas 160. El conjunto de cojinete de bola tiene una pluralidad de bolas - 

161 que se sitúan entre un anillo de rodamiento interior 162 y un anillo da 

rodamiento exterior 163. El conjunto de cojinete de bolaa 160 lleva ana ca­

ja 165 que ae acopla a la horquilla de liberación del embrague, por lo que 

cuando el conductor del vehículo pisa el pedal del embrague pera desembra­

garlo, la caja 165, el cojinete de bolas 160 y el manguito 125 se desplazas 

exialmente a lo largo del eje 110 hacia la caja de cambios 111. La caja 165 

lleva ana placa de tope de freno anular 167 que ae coloca adyacente al ex­

tremo del manguito 125.

Unas series de placas de freno 170, 171, 172, ae montan coaxial 

mente con el aje 110 en la parto delantera de la caja de cambios 111. La — 

placa 172 se fija con relación a la caja de cambios 111, mientras que las -



- 11-

placa a 170 y 171 puedan girar con el eje 110. Según ae ilastra en la parte 

superior de la figura 8, un muelle espiral 175 aeeoloca entre la placa de 

freno trasera 172 y la caja de cambioa 111. En otra modalidad ilustrada en 

la parte inferior de la figura 3, se coloca un muelle Belleville 178 entre 

la placa de frenos trasera 172 y la caja de cambios 111.

En la práctica, si el embrague está embragado, los componentes 

se encuentran en la posición ilustrada en la figura 3. Cuando el conducter 

del vehículo pisa el pedal del embrague se induce un empuje en el manguite 

exterior 125 que tienen a mover el manguito 125 hacia la caja de cambios - = 

111. El movimiento del manguito exterior 125 se traslada al manguito inte­

rior 112 a través del elemento anular 131 y la tuerca 145. Según se mueve - 

el manguito 125 hacia la caja de cambios 111, la superficie inclinada 133 - 

del elemento anular 131 se acopla a la parte frustroeónica 143 de la tuerca, 

por lo que el elemento anular 131 y la tuerca 146 ae aprietan entre oí. La 

acción de apriete se ve ayudada por el muelle Belleville 157. En esta cir­

cunstancia no se puede producir rotación relativa de la tuerca 145 y el mqg 

güito 112. Si se pisa el pedal del embrague del vehículo suficientemente a 

fondo, la placa de tepe de freno 137 se pone en contacto con la placa da - ! 

freno delantera 170, por lo que se retarda la rotación del eje llO.

Cuando el conductor del vehículo deja que suba el pedal del em­

brague para reacoplamiento del mismo, desaparece el empuje inducido on ol .
imanguito 125. La resilioncia del resorte de diafragma 121 hace que el man-'
!

güito interior 112 se mueva hacia el embrague y este movimiento se transmi-t 

te también al manguite exterior 125 por medio de la tuerca 145 y el elemen­

to anular 131. Los dos manguitos 112 y 125 continúan moviéndose hacia el es 

bregue hasta que el anille de rodamiento exterior 152 del dispositive de - 

cojinete 160 ae pone en contacto con el tope previsto por las uñetas dirigij

. 'da* hacia el interior 142 en la placa cóncava 140. En este case no se paede¡
* ** , ¡ 

producir desplazamiento axial adicional de la tuerca 145 con relación al -;

eje 110. Entre el conjunto de cojinete 130 y la caja de cambie 111 se extieg
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dan amelles de recuperación (no ilustrados). Loa amelles de recuperación se 

fijan a ambos lados del conjunto de cojinete 160 y están previstos para em­

pujar al conjunto de cojinetes 160 separándole de la caja de cambios 111*

La segunda parte tubular 129 del manguito 125 que en este estadio se puede 

mover una pequeña diatanoia antes de ponerse en contacto con la placa cóncg 

va 140, se mueve entonces pora acción de loa amelles de recuperación, por 

lo que la superficie inclinada 133 del elemento anular pueda desacoplarse 

de la parte fruatrecónica 146 de la tuerca 145. De este modo la tuerca 145 

puede girar alrededor del manguito interior 112 para que el manguito 112 

pueda moverse hacia el embrague de modo que vuelven a reacoplarse los ele­

mentos de fricción del embrague.

Asi, se verá que si loa elementos de fricción del embraga* se 

desgastan, el manguito interior 112 puede adoptar automáticamente una posi­

ción diferente con relación al manguito exterior 125, para compensar cual­

quier desgasta de los elementos de fricción.

En las modalidades descritas anteriormente, se ejerce una ac­

ción de tracción sobre el manguito exterior para soltar el embrague. La fi­

gura 5 ilustra un conjunto de cojinete de desembrague en el cual se ejerce 

una acción de empuje sobre el manguito exterior para soltar el embrague.

En la modalidad ilustrada en la figura 5, un conjunto de cojiqz 

te de desembrague se sitúa alrededor del eje de entrada 210 de la caja de

cambios. El cojinete de desembrague tiene un primer manguito interior 212 ,
{

que se monta sobre una parte tubular 214 la cual forma parte íntegra de la ! 

caja de cambios 215. La parte tubular 214 se sitúa coaxialmente alrededor 

del eje 210.

Una parte sustancial de la periferia exterior del manguito 212 

se monta a rosca según indica la referencia 216. El resto del manguito, que
:

está más próximo al embrague, tiene una parte de pared 218 y una pestaña a-¡
¡

nular 220 que se forma en la unión de la parte roscada 216 y la parte de pgj 

30 red 218.
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Un segando manguito exterior 228 se coloco coaxialmonto con ol 

Manguito 212 do modo que pueda deslizarse axialmente con relación slmengui- 

to 212. El segando manguito 228 tiene una parte tnbnlor 220 qae ee separo 

radialmente del primer manguito 218 y dos partes dirigidas radialmente ha­

cia el interior 228, 229, ana en cada extremo de la parte tubular 226. Cada 

parte dirigida radialmente hacia el interior 228, 229, termina adyacente a 

la periferia de la parte roscada 216 del manguito 218. La parte 229, que eq 

contraria al embrague del vehículo, tiene un escalón 239 formado sobre su 

superficie interna. El escalón 230 define una superficie 231 que se incliM 

a la linea central del eje 210 por lo que diverge hacia el embrague. Una - 

parte radialmente exterior de la parte 229 tiene una ranura 232 que aloja 

una uñeta 233 formada en un brazo 234 el cual se extiende desde la caja de¡ 

cambios (no ilustrada) y se une a la misma. t

La parte 228 más próxima al embrague tiene un labio dirigido — 

circunferencialmente 238 formado en la extremidad interior de su pered intg 

rior.

La parte de pered exterior de la parte tubular 226 lleva una j 

pestaSa anular dirigida radialmente hacia afuera 240. '

El manguito 228 se une a la horquilla de liberación del embra­

gue del vehículo. Cuando se pisa ol pedal del embrague del vehículo, el msg 

güito 228 es empujado hacia ol embrague.

Una tuerca se coloca en ol espacio comprendido entre la parte i 

roseada 216 y la parte tubular 226 y se monta en la parte roacade 216.La ' 

tuerca 245 tiene una parte frustrecónica 246, una parte tubular 247 que sa-¡ 

le de la parte frustróconica hacia el embrague, teniendo la parte tubular - 

247 un canal circunferencial 248 en su unión con una pestaSa anular 280 - 

formada en la tuerca. La parte frustrecónica 246 tiene una forma que eorrqg

ponde al espacio definido entre la superficie 231 y el manguito 212, por le
¡

que la superficie déla parte frustrecónica 246 puede acoplarse a la superfj^ 

cié 231.30



14-

10

15

20.

25

, L . d .l . . ^ 1  2 4 . f . - .  ^  . . U I .  d . r .d .^ ^ t .

rior para ana pluralidad da bolas 262 situadas circunferenciaInente alrede- 

dar del canal entre la tuerca 246 y un anille de rodamiento exterior 254. - 

Un muelle Belleville 256 se coloca contra el anillo da rodamiento exterior 

254y y queda retenido en su sitio por el labio 238. El anillo de rodamiento 

exterior 264 está en contacto con la uñeta 233 que actúa como tope para li­

mitar el movimiento axial de la tuerca 245 hacia la caja de cambios.

La parte de manguito 218 lleva un conjunto de cojinete de bola 

260. El conjunto de cojinete de bolas tiene una pluralidad de bolas 261 que 

sitúan entre un anillo de rodamiento interior 262 y un anillo de rodamiento 

exterior 263. El anillo de rodamiento interior 262 se acopla a la pestaña 

220 y el anillo de rodamiento exterior se acopla a una parte radialmente 

inferior de un resorte de diafragma 265 del embrague. El anillo de roda­

miento interior 262 lleva un soporte 266 que actúa como retén para un mué-: 

lie 268 el cual se extiende entre el soporte y la pestaña 240.

En la práctica, si el embrague está embragado, los componentes! 

se encuentran en la posición ilustrada en la figura 5. Cuando el conductor 

del vehículo pisa el pedal del embrague, se induce un empuje en el manguito 

exterior 225 que tiende a llevar al manguito hacia el embrague. El movimieg 

to del manguito exterior se transmite al manguito interior 212 a través de

la tuerca 245. Según se mueve al manguito 225 hacia el embrague, las *upq¿
:

ficios inclinadas 231 se acopla a la parte frustrocénica 246, por lo que eí 

manguito 225 y la tuerca 245 se aprietan entre sí. En estas circunstancias¡ 

no se puede producir rotación relativa de la tuerca 245 y él manguito 212.

Cuando el conductor del vehículo suelta el pedal del embrague 

para reacoplamiento del adamo, desaparece el empuje inducido en el mangui­

to 226. La resiliencia del resorte de diafragma 265 hacd que el manguito - 

interior 212 se mueva hacia la caja de cambios y este movimiento se traqs, 

mite al manguito exterior 225 por medio de la tuerca 245. Los dos manguitos 

212 y 226 continúan moviéndose hacia la caja de cambios hasta que el anillo30
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de rodamiento exterior 254 ae pone en contacto con la uñeta 233. Entonces 

no se puede producir movimiento axial adicional de la tuerca 245 con reía— , 

ción al eje 210. El manguito 225 puede moverse una pequeña distancia hacia 

la caja de engranajes antes de acoplarse al tope 233 por acción del muelle 

268. De este modo se libra la superficie 231 y la parte frustroccnica 246 

de su posición de apriete, pBrmitiendo por lo tanto que la tuerca 245 gire 

alrededor del manguito interior 212, de modo que el manguito 212 pueda mo­

verse hacia la caja de cambios y de modo que los elementos de fricción de^ 

embrague puedan reacoplarse.

De este modo se verá que si los elementos del embrague se des­

gastaran el manguito interior 212 puede adoptar automáticamente una posi­

ción diferente con relación al manguito anterior 225 para compensar dicho 

desgaste.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así como - 

la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse constar que las disga 

sicicnes anteriormente indicadas, son susceptibles de modificaciones de - 

detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.

t
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REIVINDICACIONES

1.- Perfeccionamientos en conjantos de cojinete de desembragas 

para el embragas de vehículos, caracterizados porque se dota a cada conjun­

to da manguitos interior y exterior relativamente desplazables diseñados - 

para situarse alrededor del eje de la caja de cambios del vehículo, unién­

dose el manguito interior para funcionar con la palanca de accionamiento 

del embrague, pudiéndose unir el manguito exterior con la horquilla de li­

beración del embrague y disponiéndose para adoptar una posición predetermi-í 

nada con relación a la caja de cambios cuando el embrague está embragado y

desplazándose axialmente de dicha posición cuando el embrague está desembrg 

gado, acoplándose a rosca un elemento anular al exterior del manguito inte­

rior; medios de tope llevado por el manguito exterior y dispuestos, en la -

práctica, para actuar sobre el elemento anular de modo que el manguito in­
terior se desplace axialmente con el manguito exterior cuando se desembra­

ga el embrague; medios de sujección dispuestos para acoplarse al elemento 

anular y retener el elemento parq que no gire cuando los manguitos se des­

lazan axialmente durante el desembrague; y medios para soltar los medios

de sujeción de su acoplamiento con el elemento anular cuando ol manguito 

exterior alcanza la posición predeterminada bajo la influencia de la palan­

ca de accionamiento del embrague, por lo que el elemento anular puede gi­

rar alrededor del manguito interior para permitir que el manguito interior 

so desplace axielmente con relación al manguito exterior cuando el mangui­

to exterior esta en sn posición predeterminada. ¡

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracteriza­

dos porque el elemento anular es una tuerca de sección transversal circular

teniendo por lo menos una parte de la pared de la tuerca en sección axial
* * ' forma frustroconica, y porque los medios do sujeción comprenden un anillo j

situado alrededor de dicha parte ffustroeónica.

30

3.- Perfeccionamientos según le reivindicación 2, caracteriza-! 

dos porque el anillo tiene una parte dirigida radialmente y ana parte frua-
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trocónica cuya forma se conforma prácticamente al exterior de la parte f r m  

trocónica de la tuerca.

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3, caracteriza­

dos porque la parte dirigida radialmente tiene un saliente que atraviesa -

una ranura longitudinal en el manguito exterior.

5. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindicaciones

anteriores, caracterizados porque comprenda un cojinete de empuja de agujas 

situado entre los medioa de tope y el elemento anular. j

6. - Perfeccionamientos según cualquiera da las reivindicaciones 

anteriores, caracterizados porque comprende medios de empuje que tiende a 

empujar a los medios de sujeción hacia una posición en la cual se ponen en ]
i

contacto con ol elemento anular. !

7. - Porfaccionamientos según la reivindicación 6, caracterizado!* 

porque los medios de empuje consisten en un muelle.

8. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindicaciones;

anteriores, caracterizados porque los medioa de tope comprende un resorte —! 

circular llevado por el manguito exterior. .

9. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindicaciones!

anteriores de la 1 a la 7, caracterizados porque los medios de tope compres 

den una pestaña dirigida hacia el interior que forma parte íntegra del man­

guito exterior. j
10. — Perfeccionamientos según la reivindicación 4, caracteriza-}

dos porque el dispositivo liberador comprende la cara extrema de una ranura 

formada en un elemento de pata que cuelga de la tapa del embrague, cuya ra-

26 nura sirve para alojar el saliente del anillo de sujeción.

11. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindicaciene* 

1 a 9, caracterizados porque el dispositivo liberador comprenda una pestaña:
i

anular formada sobre una parte tabular que sale de la caja de cambio del - }

vehículo. ¡
i

12. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caractariza-30
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dos parque el elemento enviar es una tuerce de sección transversal circular, 

teniendo por lo menos una parte de la pared de la tuerca en sección axial 

forma frustrocónica y porque loa medios de sujeción comprenden un elemento 

anular adicional, teniendo una parte periférica interior del elemento anu­

lar adicional una parte rebajada cuya forma corresponde a la parte frustró- 

conia de la tuerca y la aloja.

13. - Perfeccionamientos según la reivindicación 12, caracteriza
<

dos porque el elemento anular adicional comprende las medios de tope. i

14. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 12 ó 13, ca­

racterizados porque el elemento anular adicional tiene una ó más ranuras, 

sirviendo la ranura ó cada ranura para alojar una uñeta dirigida radialmen­

te hacia el interior sobre una placa llevada por la placa de embrague, for­

mando la uñeta ó cada uñeta un tope para el manguito exterior.
)

15. - Perfeccionamientos según la reivindicación 14, caracteriza]

doa porque la tuerca lleva un dispositivo de cojinete de bola que compren-!
!

de anilles de rodamiento interior y exterior y una pluralidad de bolas en- }
!

tre los mismos, disponiéndose el anillo de rodamiento exterior para hacer -j 

tepe con la uñeta ó uñetas cuando se embraga el embrague, constituyendo di-]
,  '  ichas uñetas los medios do liberación. ¡

15.- Perfeccionamientos en conjuntos de cojinete da desembrague! 

para el embrague de vehículos; tal y como queda sustancialmente descrito en¡ 

la presente Memoria, o ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria, consta de 18 hojas, escritas a máquina por una sg

25
la cara.

Madrid, EME. 1977
AUTOMO
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