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Esta invencién se refiere a una disposicidn de
amarre para buques y en particular a un dispositivo de ama+
rre de un solo punto para bugues, especialmente buques tant
que. .

Con el advehimiqnto de los llamados superpetro-
leross buques tanque de un peso muerto de 56?000 toneladas
y mds, se estd haciendo cada vez mds diffcil enc;ntrar
puertos que tengan una profundidad suficiente para permi-
tir que atraquen tales buques,

Con el fin de superar esta dificultad se ha pro-
puesto amarrar tales buques a boyas ancladas en aguas pro-
fundas y transferir la carga liquida a través de las bo-
vas. En el caso de un dispositivo de amarre de un solo
punto el bugue se amarra a una sola boya, usualmente me-
diante naromas o0 cables que se extienden desde la proa del
buque hasta la boya, permitiéndose al buque girar 3602 al-
rededor de la boya a volunitad de acuerdo cons; por ejemplo,
la marea y el viento.

En tiempos pasados: se ha experimentado a veces
una dificultad considerable en seleccionar la longitud co-
rrecta para el cabo o cabos de amarre entre la boya y la
proa del bugue, Una maroma larga (45:7-91,4 m) tiene la
ventaja de que posee una elasticidad considerable, permi-
tiendo asf que la energia producida por los pequefios movi-
mientos del buque sea absorbida por la maroma sin imponer
sobre ella ningin esfuerzo indebido, Por otra parte, la ma-
rome larga tiene una desventaja por cuanto que permite que
el buque logre un momento considerable si se produce un
cambio repentino en el viento o en la corriente y este cam-

bio hace que el buque se mueva hacia la boya, causando asi
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Otra desventaja es que el punto de amarre de la maroma tni-
ca en la pros . del bugue se encontrari considerablemente por

Fncima de la boya y asi, debido al dngulo de inclinacién
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tal vez dafios a la boya y/o al bugue. Alternativamente, el
buque, cuando estd amarrado en la marocma larga, puede des-—
lizarse més alld de la boya y» acumulando momento en todo
el tiempo, ir hasta el final de su recorridos con lo que
tendrd lugar un esfuerzo considerable sobre las maromas de
amarre (y también sobre la boya) para detener el movimiento
del buque,

Por otra parte, gi se utilize una maroma corta -
(951~1852 m)s el buque no puede adquirir mucho momento aun
cvando haya un cambio repentino en el viento o en la co-
rriente como es el caso con 1a maroma largas pero desafor-
tunadamente la maroma corta posee una elasticidad sélo pe-
quefia, de modo que los pequeiios movimientos del bugue pueden

imponer un esfuerzo considerable sobre el cable de amarre,

del cabo, puede arrancarse la maroms cuando los movimientos
de la boya y del buque no estén en armonia,
Un objeto de esta invencidén es reducir las desven-

tajas de las maromas tanto largas como cortas.

rre dg un Bolo punto comprende dos cabos de amarre, cada uno
le los cuales egtd fijads al.mismo”egtremo de un cabo de en—
lace, el otro extremo del cual estd fijado a un miembro de

amarre que es giratorio alrededor de un eje vertical y estd
seportado por una boya anclade al fondo del mar, siendo las
longitudes de los cabos de amarre tales ques cuando se ame-—
rra un buque & la boya, los cabog de amarre pueden conectar-

se al buque en puntos sustancialmente detrds de la proa, un

De acuerdo con la invenciéns un dispositivo de amat
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cabo al lado de babor y el otro al lado de estribor. El
dispositivo de amarre de un solo punto puede tener también
al menos un cabo de remolque pars remolcar un bugue hasta
la bhoya a fin de que pueda amarrarse.

Convéhienteﬁenta, los dos cabos de amarre estdn
fijados al cabo de enlace por medio de un migmbrb de enla-
ce que tiene una pluralidad de puntos de fijaciéi. De pre~
ferencia, todos los cabos de remolque estdn también fija-
dos al mismbro de enlace.

El miembro de enlace comprende preferiblemente
un collarin montado a rotacidn sobre un eje; estando fija-~
do el cabo de enlace & un extremo del eje y estando fija-
dos los cabos de amarre al collarin, El cabo de enlace es-
t4 convenientemente fijado al miembro de amarre por medio
de un acdplamiento giratorio que permite al cabo de enlace
torcerse sobre su eje,

Cuando el dispositivo de amarre de un solo punto
comprende un solo cabo de remolque; éste puede fijarse al
gje del miembro de enlace en el exitremo opuesto &l cabo
de enlace,

La invencidn incluye también la combinacidén de
un buque amarrado a un dispositivo de amarre de un solo
punto como se ha descrito anteriormente; en que un cabo de
amarre esgtd fijado al bugue en un punto sustancialmente de-
trds de la proa en el lado de babor y el otro cabo de ama~
rre estd fijado al buque en un punto sustancialmente detréds
de lz proa en el lado de estribor; preferiblemente ambos
cabos estdn fijados a puntos situados detrds del castillo
de proa.

Se describird ahora una realigzacién de la inven-
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cidny a ti{tulo de ejemplo, con referencia a los dibujos qug
se acompalian, en los que:

Ia figura 1 es une vista en perspectiva de un
buque amarrado & un dispositivo de amarre de un solo punto
de acuerdo con la invencidn, y

La figura 2 es una vista en planta de un miembro
de enlace comprendido en el dispositivo de amarre mostrado
en la figura 1.

El dispositivo de amarre de un solo punto mostra-
do en la figura 1 comprende una boya 2 que soporta un mieme
bro de amarre 5 que es giratorio alrededor de un eje verti-
cal, El miembro de amarre 5 termina en un gancho 6 al que
estd fijado un extremo de un cabo de enlace 3 por medio de
un grillete 4. El miembro de amarre 5 indluye una rétula
que permite al cabo de enlace btorcerse sobre su eje. El
otro extremo del cabo de enlace 3 estd conectado a dos ca-
bos de amarre 9 y 10 por medio de un miembro de enlace 8.
Un cabo de remolque 17 esgtd tanbidn conectado al miembro de
enlace 8,

El niembro de enlace 8, mostrado en mayor detalle
en la figura 2, comprende un eje 20 (que tiene puntos de fi4
jgcién 22 y 23 en extremos opuestos) y un collarin 24 (que
tiene puntos de fijacién 25 y 26) montado a rotacién sobre
ol miémo. El miembro de‘énlace 8 eéstd unido al cabo de enla-
ce 3 por el grillete 7 en el punto de fijﬁcién 22, al cabo
de remolque 17 por el grillete 18 en el opunto de fijacidn
23 y a los cabos de amarre 9 y 10 por medio de los grille-
tes 11 y 12 en los puntos de fijacidn 26 y 25, Cuando se es-
t4 utilizando el dispositivo de amarre; la traccién en los

cabos de amarre 9 y 10 es absorbida por el bloque de empuje
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21 que estd soldado sobre el eje 20; unos topes 27 y 28
impiden que el collarin 24 se salga por el otro extremo
del miembro de enlace (cuando no hay ninguna carga).

- Un buque puede amarrarse sobre el dispositivo
de amarre de un-<solo buntevmostrado en la figura 1 por el
siguiente procedimiento. Se hace navegar al %hque'a la pro-
ximidad de la boya y se coge ¥y se fija al cabo dé remolque
17 a un cabrestante 19 en la proa. Se remolcs entonces el
buque hacia la boya hasta gque los cabos de amarre 9 y 10
pueden cogerse, pasarse a través de les guiacabos 15 y 16
y fijarse a los cobrestantes 13 y 14 que estdén situvados
detrds del castillo de proa en los lados de estribor y baw-
bor del buque, respectivamente. Cuando se han ajustado‘los
cabos de amarre, puede aflojarse 8l cabo de remolque.

‘ Fientras el buque estd siendo remolcado hacia
1la boya como se ha degcrito anteriormente, el cabo de re-
molgue 17 puede torcerse bajo el esfuerzo. El collarin gi-
ratorio 24 y el eje 20 comprendido en el miembro de enlace
8 permiten que esta torsién sea transmitida al cabo de
erlace 3 sin enredarse con los otros cabos; la rétula en
el miembro de amarre 5 permite al cabo de enlace 3 torcer-
se libremente como se ha descrito,

Cuando un buque 1, amarrado como se muestra en
la figura 1, tiende a moverse en el sentido de alejarse de
la boya 2, hay grandes longitudes de cabos de amarre para s
estiradas y con ello absorber la energia,

Si cambia la direccién del viento y la marea,
lentamente el bugue se moverd alrededor de la boya, siendo
permitido este movimiento por la rotacién del miembro de

amarre 5 alrededor de su eje vertical, de modo que sl buque




10

15

25

30

Hoja nam. -‘-7-— 180_17.,...

tiende siempre a moverse en el sentido de alejarse de la
boya y este movimiento es impedido como se ha descrito an-
teriormente. '

Por otra parte; un gran cambio repentino en la
direccibn del viento y/o la marea puede hacer que el buque
1 se mueva hacia la boya 2 de modo que se aflojan los cabos
de amarre 9 y 10. Como puede verse en la figura 1, el bu-
que tiene sélo una pequefia distancia (en comparacién con
la longitud de los cabos de amarre) que recorrer antes de
colisionar con la boya. Esto significa que el bugue podrd
acumular sélo un pequefio momento antes de la colisién. De
manera similar, habrd solamente una cantidad relativamente
pequeila de energfa para ser absorbida si el buque deja de
alcanzar la boya y llega al extremo del c¢abo de amarre en
une nueva posicidén angular.

El cabo de remolque 17 puede aflojarse para evi-
tar que se imponga sobre &1 un esfuerzo innecesario. Sin em-
bargo, es deseable ajustar el cabo de remolque de modo que
el miembro de enlace & no caiga devajo del buque cuando los
cables de amarre se aflojan.

El movimiento de un buque amarrado es tal que los
cabos de amarre pueden rozar contra la proa y esto puede
originar un desgaste indeseable. Con el fin de defenderse
contra esta posibilidad.las porciones apropiadas de las ma-—
romas de amarre pueden sustituirse pbr cables de alambre o
cadenas,

Con el fin de proporcionar una transferencia de
pargs para un buque tanque, una tuberia estd convenientemen-~
te tendida bajo el mar y desde alli hasta un terminal dis~

buesto en la boya. El terminal comprende convenientemente
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entre el buque y la boya se mueve alrededor de la boya con
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| una disposicién de rdétula a través de la cual la tuberia
puede conectarse al buque tanque. La rétula puede ser hechal

girar por el miembro de amarre 5 de modo que la conexibn

el buque.

- REIVINDICACIOHES -~ s

Tos puntos de invencidn propia, no nueva, pero
no estableéida, practicada ni divulgada, que se presentan
para que sean objeto de esta solicitud de Patente de In-
troducciln en Espafia, por DIEZ afios, son los que se reco-
gen en las reivindicaciones siguientes:

l2 .- Perfeccionamientos introducidos en un amarre
Ede un solo punto para buques que comprende dos cabos de ama
cada uno de los cuales estd fijado al mismo extremo de un
cabo de enlace, el otro extremo del cual estd fijado a un
miembro de amarre giratorio que puede girar alrededor de un
eje vertical y estd soportado por una boya anclada al fondo
del mar; siendo las longitudes de los cabos de amarre tales
'que, cuando se amarra un buque, los cabos de amarre pueden
conectarse al buque en puntos sustancialmente detrfs de la
proa, un cabo al lado de babor y el otro al lado de estri-

bor.

rre,
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22,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivind

o

dicacibn 12, segln los cuales el amarre comprende también
al menos un cabo de remolque para remolcar un buque hasta
la boya a fin de que pueda amarrarse.

32,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivind
dicacién 12 o la reivindicacién 22, segfin los cuales dos cas
bos de amarre estin fijados al cabo de enlace por medic de un
miembro de enlace que tiene una pluralidad de puntos de fijg
cibn,
48.- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacibén 32, cuando depende de la reivindicacién 22, segfin
los cuales todos los cabos de remolque estln también fijadog
al miembro de enlace.
58,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivind
dicacibén 32 o la reivindicacibdn 48, segln los cuales el mie%
bro de enlace comprende un collarfin montade a rotacién sobrg
un eje, estando el cabo de enlace fijado a un extremo del

eje y estando los dos cabos de amarre fijados al collarin.
68.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacibn 528, seglin 1los cuales el amarre comprende un solo

cabo de remolque fijado al eje del miembro de enlace en el
extremo opuesto al cabo de -enlace.

78 .~ Perfeccionamientos de acuerdo con cualquiera
e las reivindicaciones 52 o 62, segln los cuales el cabo de
enlace estd fijado al miembro de amarre por medio de un aco-

plamiento giratorio que pérmite al cabo de enlace torcerse

quiera de las reivindicaciones precedentes, segin los cuales

un cabo de amarre estd destinado a fijarse a un buque en un
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punto sustancialmente detris de la proa en el lado de babor
y el otro cabo de amarre estéd destinado a fijarse al buque
en un punto sustancialmente detrfs de la proa en el lado de
estribor,

2.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacidn 8a, seéﬁn los cuéles los cabos de amarre estén
Fijados detrés del castillo de proa. ' '
108,.- Perfeccionamientos introducidos en un
amarre de un solo punto para buques.
Tal y como se ha descrito en la Memoria qué
antecede, representado en los dibujos que se acompafian y. .
para los fines que se han especificado. |

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a

fiquina por una sola cara,

Madrid, 7 DIC.1977

P.A'

; Alberto de
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