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AEU0RIA DESCRIFELVA

La presente invencidn tiene por objete  unos
verfcociovnanicnios n 105 carres autocardgentes para la
recoleceidn ¢l <pilado y la descarga de palas on forma
autoimatica en agricullura.

Fara la rccoleccidn de balas de paja o de
forraje del plano del terreno se ulilizan actualmnente
varics tincs de¢ carros que cstan dotades de un plano
de carga prcpio sobre el que se apilan lds balss para
después ser lescargadas en fourma,de bloque de almacén
o de nila compacta individual.

La preseate invencién se refiere a dichos Gltices
carros y, mas ccacretasente, a los carros en los que la
descarga de la pila completa de balas cargada se lleva a
cabo volcando para ello totalmente el plano de carga, s
decir, apoyando la pila sobre ¢l terrcno, o dicponiéndola
en ccbertizos destinados a hacer las veces de zonas de
alnacenaniente. Haturaliaente, durante la eperacidn de vur-lco,
oport.irds horgquillas situadas verlicalmente e¢n la parte
extreia posterior del carro, han sido previstdas pard
"sostener'" la pila y cvitar que se deshaga.

Fn todos los carros conocidos, una vez ha
tenido efecto ¢l viueleo del plano de carga, ¢portancs
medios eapujadores, yencralmente dispuestos horizontal-
mente debajo del bastidor del ﬁismovcarro, liberan la
pila del plarno de carga. Un inconvenicnte de dichos
carrcs consiste cn el hecho de que los citaedos medios
de empuje, que «ctilan sobre la parte inferior de la
pila, ¢stando la misma cn pusicidn vertical durante

la operecidn Jde Jdescarga, pacden ser la coeusga,
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especialmente si dicha pila no es cgbrasyidisarianente
compacta, de que la misma se deshaga ceapletanente,
tanto mas cuanto mayor es la difercncia cuire la
velocidad ‘de los indicados medics cmpnjadoeres, en un
sentido, y la velocidad de avance del carrg cn cuestidn
en sentido cuntrario. Por otro lade, en las carros
conocidos, ademis de las mencicnadas horquillas de
scstén, fijadas establemente en 1a parte nosterior del
plano de carga y vuelco y aptas para pl sostén de la
pila en fase de descarqga, se han previsto otras horquillas
verticales de pared, mdviles longitudinalmente cn el
carro, destinadas a sostener las Capas verticales de
balas que se cardan de ura en una sobre el plano de

carga del carro.

~ Un objeto de la presente invencién es realizar

:
un carro autocargante para la recoleccidn, el apilado
y la descarga de balas c¢n forma automatica en agricultura
y que utiliza una sola pared vertical a horquilla con
una notable ventaja en cuanto a simplicided:y a cconomia.
otro objetivo de la invencién es re¢alizar un cdarro en el
que la descarga de las balas en fourma de pila compacta se
jleva a cabo sin peligro de que se deshaga. Otra finalidad
de la presente invencién es realizar un carro autocargante
en el que, si es necesario, sea pusible obtener un vuelco
de piano de carga superior a un angulo recto. Ademas,
ia invencién ticne por objeto realizar un carro autocargante
de funcicnamiento seguro y simple y que sca de construcc ibn
econdmica.
Los citados y oltros objetivos se consiguen con

el carro en cuestién, que es del tipo que cemprende un
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dispositive recolector Aplo para tomar, de una en una,
las balas situadas sobre el terreno y para enviarlas,
eﬂusucesién, a un dispcsitivo, previsto en la parte
delantera del carro, para la formacién de una capa
vertical formada por varias filas de balas superpuestas;
dispositives aplos para transferir, con movimiento de
traslacidn, de una en ura, una formacién terminada de
la capa vertical, sobre un plano adyacente de carga
hasta formar la pila de balas, estando dicho plano
asociado con un dispositivo de vuelco para la descarga
de la-pila de balas completa, cuyo carro se caracteriza
por el hecho de ccmprender una pared mdvil apta para
constituir un tope y sostener las capas de balas que
salen, cn sucesidn, de los antedichos dispositivos de
transfereécia, siendo la citada pared desplazable a 1o
1argo!de dos guias longitudinales que constituyen el
bastidor de vuelco del carro, cuya pared es, - ademés, apta
para sostener la pila de balas completa en el momento
del vuelco del bastidor para la descarga de la misma.

Otras caracl.:risticas y ventajas de la

~invencidn se podran mis de manificsto con la siguiente

descripcidn detallada de una forma de realizacidn preferida,
Annque no exclusiva, del cdrro en cuestidn, que se
ilustra <610 a titulo de ejenplo no limitativo en los
dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 ilustra una vista lateral esquemnatica
del carro de refercncia. .

La Figura 2 rcpresenta en una vista esquematica
en planta el carro de la figura 1.

La figura 3 es una vista lateral esquemdtica
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del suscdicho carro con el plano de carga parcialmente
volcado,

La figura 4 muestra, en vista lateral esquemé~
tica, el plano de carga del mismo carro en posicidn de
descarga Jde la pila Jde balas completa.

La figura 5 ¢s una vista lateral esquenatica
que representa el plano de carga del carro en posicidn
de vuelco maximo.

Y la fiqgura 6 es una seccidn transversal del
grupo plano de carga-bastidor-cilindro de mando del
carro “en posicién de carga.

con refercncia a las figuras, y en particular
a las figuras 1 y 2, se hace a continuacidn una breve
descripci?n del carro autocargante de referencia.

“Dicho carro comprende esencialmente un dispo-

: i

sigivo recolector ~1- para la receleccién de las balas
dispuestas sobre el terreno del canpo, compuesto, en
esencia, por una serie de transportadores continuos de
cadena -2-, -3- y —4- dispuestos uno a continuacién del
otro y que actlian de modo que toman de una en una las
balas interceptadas y dispuestas con su maxima dimensidn
en el sentido de avance del carro para luego transferirlas
<.hre un plano elevador -5- después de haberlas hecho
agirar en 90°.

£1 plano elevador -5- ticne Jdimensiones
adecuadas para poder recibir no menos de dos balas juntas
una a continuacién de la otra. Cuando tiene lugar esto ,
mediante el accionamiento de oportuncs drganos de mando
y de movimiento, se desplaza el plano elevador hacia

asrriba hasta situarlo al nivel del plano de carga -6-
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de la maquina. A la vez que se produce el ascenso del
plano elevador -5-, una serie de horquillas horizontales
—7—‘se desplazan en el sentido de la flecha -A- (ver
figuras 1 y 2) pdra sobrepasar el tablero vertical -8
y dejar libre el espacio axistente enire dicho tablero
y el plano de carga -6-. Cuando el plano clevador —-5-
llega al final de su carrera y, por tanto, se hallia
situado al mismo nivel del plano de carga -6-, las horqui-
1las ~7- se sitf@ian en la posicién adelantada (posicidn
de las figura 1 vy 2) y, pasando a‘través de correspon-—
dientes rebajos previstos en el plano elevador -5-, se
sittan debajo de las balas elevadas y sostenidas por
las mismas. En este momento, el plano elevador se hace
descender y se sitiia en condicidén de poder acoger otras
dos balasitomadas del plano del campo pof.el dispositivo
recolect&r ~1-. Cuando sobre el plano elevador se hallan
dispuestas dcs nuevas balas, aquél se desplaza ctra
vez hacia afriba y simulténeamente se retiran las
horguillas -7-, con lo que las balas sosteniﬁas por
ellas caen y se apoyan sobre las que se estén elevéndo,
y, cuando el plano elevador -5- llega al final de su
carrera, las horquillas -7- se desplazan hacia delante
y co sithan debajo de las dos nuevas balas llevadas al
nivel del planc de carga -6-.

£l ciclo operativo descrito se repite hasta
tanto no se forma una capa vertical -P- de balas super-
puestas apoyada sobre las horquillas -7-. Cuando se
llega a esta condicién, mediante el mando de opcriunos
dispositivos, se provoca el desplazamiento del tablero

-8— en el sentido de la flecha -B-~, con lo que la capa
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de balas -B- ¢s enpujada y transferida sobre el plano
de carga -6- (ver figura 1). Con este Jdesplazaniento,
la capa de balas llega a hacer tope contra una ﬁared
vertical -10- destinéda a detener dicha capa de
balas. Las expresada pared ~10- es desplazable

longitudinalacnte sobre el plano de carga --6- hasta

“alcanzar una posicién de final de carrera en el extremo

posterior de dicho plano de carga. Una serie de brazos
-9~ digpuestos supericrmente al tablero vertical 8~
evitan que la capa de balas se vuelque hacia dclanté
durante su transferencia sobre el plano de carga -6-.

Como se ve en la figura 1, la pared vertical
-10-, compuesta eschicialmente por un cierto nimero de
barras dispuestas sobre el mismo plano, comprende
inferiorﬂénte un carro -11- provisto de una serie de
ruedas 12~ y ~13- desplazables por el interior de dos
guias longitudinales -14- (ver asimismo la figura &) que
constituyen el bastidor -15- de vuelco del carro en
cuestidn.

A la aludida pared vertical —16— se halla
unido, en la parte delentera, un plano de tope -16-
a través de dos brazos -17-, origindndose de tal modo,
juntamente con la pared -10- y el plano -16-, un
paralelogramo articulado, cuyo pleno -16- actia de tope
y de soporte de la primera capa de balas empujada sobre
el plano de carga -6- porrlos citados dispositivos de
transferencia. En efecto, en este caso, la pared vertical
-10-, por su especifica configuracidn, no puede acercarse
a la parte terminal delantera del plano de carga, ademas

de por lo que c¢s visible en la figura 1. Sucesivancnte,
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a medida que se cargan capas verticales :le balas scbre
el plano -6-, dicho planoc de tope -16- se separara
progresivaménte hasta que hara tope sobre dicha pared
vertical -10-.

Después de terminada la carga de las balas,
la pared vertical -10- se halla en la pesicidn indicada
en la figura 1 con linea de trazos, ¢s decir, en
correspondencia con el extremo posterior del bastidor
de vuelco del carro, Como se ve clarameﬁte en la figura
6, el plano -6- de carga de las balas esta asociado con
el bastidor de vuelco del carro a través de un paralelo-
gramo articulado (ver asimismo figura 4) cuyos brazos
-18- y ~19- se.articulan al bastidor -15- y al plano
—-6—- respectivamente en -20- y en -21-, a los cuales
estan ﬁﬁcﬂados dichos brazos a través dg‘sendos carros
-22- y -23-. ' 5

E1 accionamiento del citado paralelogramo
articulado se obtiene por mediacién de un cilindro
hidraulico de segmentos mﬁitiples -24—-, cuyo vastago
estd articulado al paralelogramo en -25- } Cuyo CHuerpo
se halla conectado al bastidor a través de pernos de
scporte -26- (ver fiqura 6). ‘

' Supbngase que, una vez efectuada la carga del
carro, se desee proceder a la descarga de toda la pila
sobre el terreno previamente elegido para el almacena-—
miento. Accionando una palanca -29- (ver figura 1) un
par de cilindros hidraulicos -27- actuantes sobre el
bastidor -15- del carro, provcca el giro del mismo
en torno al fulcro -28- hasta su vuelco total a 909,

como se puede ver en la figura 4. En este momento, es
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suficionte con desactivar el carro, o mejor, el tractor
por el que es arrastrado, y accionar el cilindro
hidraulico -24-,con 1o que el plano de carga -6-,
empujado por el aludido paraleiogramo articulado,

empuja paralelaménte al bastidor -15- y segln el

sentido de la flecha -30-, al carro c¢n cuestibn, descar-
gando de tal modo sobre el terreno la pila de balas.

A diferencia de lo que sucede con 1os otros
carros, la fuerza de ecmpuje para la descarga, en la
presente solucidn, es distribuida sobre toda la superficie
de lapila, con lo que logra evitar que la misma se
deshaga como ocurre tipicamente en la fase de descarga.
Supbngase que, una vez efectuada la carga del carro de
referencig, se inicie el vuelco parcial del bastidor
-15-. Entonces, tcodo el peso de la pila gravita sobre
la pared -10~ (ver figura 3) que, a su vez, aplica dicho

peso sobre las ruedas -12- y -13- del carro -11-, en cuyo

caso tiene lugar, infaliblemente, la rotura de los ejes

de soporte de las citadas ruedas. Para subsanar este
problema, en el carro -11- estan formados topes -32- y
-33- que, en correspondencia con la posicibn extrema
de la pared mbévil -10- se aplican respectivamente sobre
in saliente -31- y hacen tope contra un resalto
inclinado -34- previsto sobre las guias -14- del
bastidor de vuelco, con lo cual el peso de la pila
completa de balas, durante la operacidén de vuelco del
bastidor -15-, se aplica por completo sobre el mismo.
Otra consideracién se refiere al angulo
de vuelco del bastidof del carro, o bien del planoc de

carga. Guneralmente, la pila se vuelca, especialmente
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al comienzo del apilado, con un angulo superior a los

" 909, A tal efecto, las guias longitudinales -14-

del bastidor de vuelco -15- (ver figura 5) presentan
una cavidad -35- en cuyo inter%or, en correspondencia
con la posicibn extrema poster{or de la pared -16—‘
y un-vuelco de dicho bastidor, se pueden alojar 1las
ruédas ~12- del carro 711-..Asi es posible, mediante
la accién del cilindro hidréulico -27- volcar el bastidor
-15- de modo que sobrepase el angulo recto y llegue a
un. valor méximo oL . v

Es evidente que la invencidn alcanza plenamente

los objetivos previstos, en particular por lo que respecta

"-a la descarga de la pila completa y al vuelco del plano

de carga, sobre todo mediante una realizacidn extremada-

mente simple y econbémica. Desde luego, §1 carro de

" referbncia en su realizacidn préactica podrd responder

a diversas variantes distintas de la forma de realizacidn
ilustrada y descrita. En particular, se podran aplicar
modificaciones numerosas de naturaleza practica en

relacién con los detalles constructivos, sin apartarse

por ello del &mbito de proteccién del presente invento.
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REIVINDICACIORES

Se reivindica como objeto de la presénte
patente de invencidn; haciendo constar gque a todos
los efectos pertinentes se invoca la prioridad del
17.11.1975 correspondiente a la patente italiana
3591 A/75: ' L

1.- Perfeccionamientos en los carros auto-
cargantes paré la recoleccidn, el apilado y la-

descarga de balas en forma automatica, en agricultura,

" del- 5ipo que comprendeﬁun dispositivo recolector apto

para tomar de una en una, las balas situadas sobre el
terreno & enviarlas, en sucesidén a un dispositivo
previsto en la parte delantera del carro, para la
formaciéé de una capa vertical compuesta por varias

~ |
filas de balas superpuestas, dispositivos aptos para

transferir, con movimiento de traslacién, una a una,

wra formacién terminada de la capa vertical, sobre un
plano adyacente de carga hasta constituir la pila de
balas, cuyo plano est& asociado con un dispositivo

de Yuelco para la descarga qe la pila de balas completa,
caracterizados por el hecho de comprender
una pared mbvil, épta para constituir tope y sostener
las capas de balas que sgalen, en sucesidn, de los
citados dispositivos de transferencia, cuya pared

es desplazable a lo largo de dos gulas longitudinales
que constituyen el bastidor de vuelco del carro, siendo
dicha pared apté, ademés, para sostener la pila de balas
completa en el momento del vuelco del bastidor para la
descarga de la misma.

2.~ Perfeccionamientos en los carros autocar-
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gantes, segin la primera reivindicaciédn, caracterizados
por el hecho de que dicho plano de carga, asociado con
el bastidor de vuelco del carro, se halla sometido a la
accién de medios de empuje aptos para desplazarlo
5 paralelamente al citado bastidor, de manera que el
desplazamiento del plano de carga, con el bastidor
volcado, determina la descarga de toda la pila.
3.~ Perfeccionamientos en los carros autocar-
gantes, segln la primera reivindicacidn, caracterizados
10 por el hecho de que -dicha pared mdévil comprende un plano
de»tope; asociado y mbévil paralelamente a la misma,
dispueﬁto entre tal pared y los indicados dispositivos
de fransferencia y apto para constituir un tope y sostener
la capa de balas que sale de los referidos dispositivos
15 de tfansferencia al comienzo de 1la caréé del carro,
cuyo plano de tope se separa progresivamente a medida
'que se van cargando capas sobre el expresado plano, 0
ien a medida que la aludida pared mdvil se desplaza
a lo largo del bastidor de vuelco. S
26 : 4.- Perfeccionamientos en los carros autocar-
gantes, segin la primera reivindicacién, en el que dicha
. . pared mdévil es de} tipo que comprende una serie de
- bafras paralelas éntre si y dispuestas perpendicularmente
al citado plano de carga, y asociada a un carro
.25 provisto de una serie de ruedas desplazables por el
interior de las guias longitudinales del bastidor de
vueleco, c ar acterizados por el hecho de que
dicho carro presenta topes (32) y (33) que, en correspon-
dencia con la posicién extrema en que se sitfia cuando

30 ha tenido efecto la carga del carro, se aplican sobre
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salientes complementarios y oportunos (31) y (34) de
las guias del bastidor de vuelco, cuyos topes son
aptos para descargar sobre las expresadas guias el
peso de la pila de balas completa que.gravita sobre
dicha pared mévil durante la operacidén de vuelco del
mencionado bastidor.

5.— Perfeccionamientos en los carros

_autocargantes, segin las reivindicaciones 1 y 4,

caracterizados por el hecho de que dicﬁas guias del
bastidor de vuelco presentan una cavidad en la que,
en ébrrespondencia con la posicidn extrema de dicha
pared mbévil y cuando ha tenido efecto el vuelco del
referido bastidor, se alojan las ruedas posterior de
dicho carro, cuyas cavidades son aptas para permitir

un vuelco del indicado bastidor, que es superior al

_&ngulo recto.

6.~ Perfeccionamientos en los carros autocar- :
gan%eﬁ, segln las reivindicaciones 1 y 2, éaracterizados
por el hecho de que dichos medios de empuje estéan '
constituidos por un paralelogramo'articﬁlado, respecti- -
vamente Qinculado al bastidor de vuelco y al plano
de carga, siendo producido el accionamiento de dicho
paralelogramo. articulado por un cilindro hidréulico
vinculado al referido bastidor.

7.- Perfeccionamientos en los carros autocar-
gantes, seg(n las reivindicaciones 1 y 3, caracterizados
por el hecho de que dicho plano de tope estd suspendido
de la citada pared mbdvil a través de un paralelogramo

agticulado.
8.— "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CARROS



- 13 =

AUTOCARGANTES PARA LA RECOLECCION, EL APILADO Y LA
DESCARGA DE BALAS EN FORMA AUTOMATICA, EN ‘AGRICULTURA".

Consta 1la presente memoria descriptiva de
trece hojas meéanografiadas y de unas laminas de

5 dibujos.
Madrid, a (iEl N\U\‘“\ma

Ditta PANCALDI Ernesto

L/jn
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Cualro hojas - Hoja 1
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Madrid, 15 Novbre. 1976
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