
AlMtMSIEmO DE )NDUSTR!A
REGtSYRO OE LA PHOP!EOAO)NOUSIR)AL

ESPAÑA
PATENTE BE ¡NVENC!BM
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P A T E N T E  DE I N T E N C I O N

por VEINTE aHos

solicitada, en EopaHa a favor de SOOIETE moOSTSIELLE DE 
BREVETS ET D'ETCDBS S.I.B.E., de nacionalidad francesa, dcsgL 
ciliada en 3, Villa Bergorat, 92200 Nenilly-̂ tur-Seine, Fran­
cia, por "Barfeccionamiaates en los sistemas de eas&uraeióh 
para motores de combustión interna", cea prioridad de la so­
licitud francesa ?5 36857 de fecha 2 Diciembre ?975.------

La presente invención se refino a los sistemas de 
carburaci&i para motores de cmdbustidn intama, del tipo que 
comprende, en su conducto de admisión, corriente arriba de 

5. un órgano de eetraagulacián principal accionado por el con­
ductor, un Órgano de estrangulación auxiliar que se abre eu- 
teméticamente y progresivamente a medida que aumenta el cau­
dal de aire que atraviesa dicho conducto y que manda un órg^ 
no dosificador que regula el caudal de combustible, el cual 

tú. coshistibio es aspirado hacia este conducto por un conducto
que desemboca en un punto donde reina sensiblemente la edema 
depresión que en la cámara limitada en el conducto de aapir^ 
cióa por loa dos órganos de estrangulación. - - -  - -  - -  -



3$ conocen dispositivos de este tipo provistos de 
un sistema de partida pava el arranque y la marcha del tactor 
durante su periodo de calentamiento. Pero eatos sistemas no 
son siempre satisfactorios. En efecto, en estos dispositivos 
de carburación donde a cada condición de funcionamiento del 
actor corresponde una sección de paso ofrecida el combusti­
ble por el árgano dosificador, es difícil aportar a la riqug, 
sa de la mésela una corrección que la modifique en un porccn 
taje determinado. cualquier adicláa de combustible por un ca­
librado fijo aumenta sucho la riqueza de la mezcla con car­
gas muy bajas y en proporciones Mimas en las cargan eleva­
das. Betos procedimientos son por tanto prácticamente lnnti- 
lizables. Si, per el contrario, se actúa sobre el Órgano do- 
eiíicador (en general ccnotituido por'una aguja y un calibo 
do desplusaM.ee el uno con respecto al otro) se modifican 
teobián todas las curvas de funcionamiento y no se llega a 
obtener una riqueza suficiente para temperaturas muy bajas.

La invención prevé evitar estos inconvenientes.
Con este fin, la invención propone, en particular, un siste­
ma de carburación cuyo sistema de partida coÊ raado: - - - -

- unos primaros sodios cus abran un paso suplemen­
tario al combustible aspirado hacia M  conducto hasta que la 
temperatura de un elemento del motor haya alcanzado un velar 
determinado, paso cuya sección disminuye cuando la temperatg 
m  aumenta, — — —

unos segundos medios para disminuir la depresión



que se ojanco sobro el combustible aspirado desde que 
tec^cratura ha alcanzado un segundo valor detenzñaada. - - -

los segundos madios tienen una acci&: progresiva 
que se prosigue más allá del primer valor de la tes^eratura.

Puede preverse, en serie ccn dicho paso, una válvg 
la abierta on reposo, mandada por la dapreaióh que reina co­
rriente abajo del órgano de estrsm^alaciái principal para cg 
rra^a desde que elector alcanza una velocidad que indica 
^  gira por sí miaño, ^ta sálvala puede estar sitnada as 
paralelo con en orificio calibrado do pequeHa sección, r? - -

¿a invención ae cospr(mderá mejor con la lectura 
de la dcocripci&i que sigue de un sistema de carburación prg 
visto de un sistema de partida en frío que constituye un mo­
do particular de realización y de una variante, dadas a ti% 
lo de ejemplo no limitativo. - - - - - - - - - - - - - - - -

La descripción ao refiere a los planos que la aeqm 
paSan, en los cuales: - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La figura 1 eo un esquema. de principio del dispoagL 
tivo en secoiód segda un plano que pasa por el eje del ccn- 
ducto de admisión, estando representadas las piezas en la 
diaposicióh que ocupan casado el motor está caliente y en 
marcha; - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

la figure 2, similar a la figura!, muéstralas 
piezas en la disposición ocupada cuando el motor está frfe y
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es arrastrado por sí motor de arranque; -

la figura 3# similar a la figura 1+ maestra las 
piezas en la disposición ocupada cuando el motor está tibio 
y en marcha;

3. la figura 4 ce uoa vista en detalle que muestra
una variante de realización,

El sistema representado en las figuras 1 a 3 com­
prende un conducto de admisión 2 provisto de una entrada de 
aire 1 y conectado a la tubería de admisión del motor (no 

10. representada). El conducto 2 contieno, de contente abajo a 
corriente arriba, un órgano do estrangulación principal 3 
mandado por el conductor en el sentido de la apertura y m  
órgano de cstraogmaciáa auxiliar 5. El (Regaño de estrangula 
ción principal 3, constituido por una mariposa, está pravio- 

13- to de une palanca 4 que coopera con un sistema de ralentl 
acelerado que aeró descrito más adelante. El órgano de es­
trangulación auxiliar 5 está constituido, an el modo de rea­
lización iluetrado, por une válvula equilibrada soportada 
por un eje rotativo 20. $1 eje 20 eatá provisto de una palq& 

20. na 6 y de una biela 7 que le une a un equipo móvil 8 que
constituye la pared Reformable de una capacidad 9 conectada 
por un conducto 10 y 11 a tata cámara, delimitada en el caadua 
to de adadaióh 2 por loe Aoe ̂ cgaMS de estrangulación 3 y 
5. Ba resorte antagonista 12 tiende caastaRtameate n ceraw 

23. la válvula 3, mientras que la depresión que reina en dicha
edaara se transmite por loe conductos 10 y 11 y tiende cono-



tantamente, por acción sobre sí equipo advil 8, a abrir la 
válvula 5.

El sistema de carburación r^reeentado cco^rende 
tas. sistema de corte del ralentí de osado eléctrico (fig. 1) 
constituido por un electroimán 13 que actúa sobre un ptmzán 
14 que, en reposo, cierra un paso mtro el conducto 10 y un 
conducto 15 que desemboca en el conducto de admiaidh sorriega 
te abajo del árgano de estrangulación 3 cuando este último 
ocupa m  poaicián de ralentí. Carnudo el electroimán 13 cesa 
de ser excitado, mientras el motor está a ralentí, la depro- 
si^ que mina en la tubería se establece en el conducto 10 
y en la capacidad 9. lo que provoca la apertura de la válvu 
la 3 y hace caer la depresiva que se ejerce en la cámara 
cotzpreodida entre los árgano de estrangulación. Este elec­
troimán es por ejesplo alimentado al mismo tiecpo que el 
saudo de encendido del motor. - - -  - -  - -  - -  - —  - - -

El combustible, que proviene del depósito, llega a 
una cuba, de nivel constante 16 cuya parte superior está pues 
ta a la presida que reina en la entrada de aire por un paso 
no representado. El árgano dosificador está constituido por 
un orificio calibrado 17 en el cual puede desplazarse una 
aguja 18 de sección variable accionada por el eje de la vál­
vula 3 por medio de un tirante que comprende una palanca 19- 
E! combustible dosificado fluye por tm conducto 21 y dosembo 
ca en el conducto 2 entre loa árganos de estrangulación 5 y 
3. Cuando el sistema de corte del ralentí provoca la apertu­
ra de la válvula 5. la depresión que ae ejerce sobre la de-



secbocadum del conducto 21 recita sny baja ai el motor gi­
ra a raleatis el actor cesa de sor aumentado cea cesbusti- 
bio. — —

Pinabaonte, el sistema ilustrado cc^wondo un cia,̂- 
cuito auxiliar de tmída do aire en frío, que coeapreaác m  
orificio 53 de entrada de aire en la aáosra delimitada, por 
loa órganos de cstr:gigulac;¡.&i 5 y 3 y un punzón 54 soporta­
do por un termostato (tal como una lámina bimetálica 53) y 
gue cierra el orificio cuando la temperatura, de la caja del 
carburador alcanza un valor determinado, alcanzado en funcio 
candante normal.

De acuerdo con la invención, el sistom de carbu^ 
ción comprando un alaterna de partida que cixaprende unos asc- 
dioa de traída de coatbustible auplenan torio y unos medios de 
regulación de la depresión que actúo cobre el combustible do 
aificado.

Loa primeros medios comprendan una cavidad 22 que 
comunica con la cuba de nivel constante 16 por un orificio 
calibrado 23. Le porte alta de la cavidad 22 está provista 
de un orificio de aireación 24. En la cavidad 22 se sumerge 
un tuba vertical 22& cuyo extremo superior 00 abre en una 
cámara 25 que comunica por una serie de orificios 26 con una 
capacidad 27 en la cuál está montado deslizante un pistón 28 

provisto de un váatago 29 dirigido bacía abajo. C& resorte 
30 empuja constantemente el pistón 28 hacia abajo, cuando ea 
tg en posición alta# el pistáa 28 descubre los orificios 26
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que pue&ea entonces hacer comunicar la. cásara 25 con la par­
te inferior de la capacidad 2?, que un conducto 31 cae can 
casa capacidad 32 licitada por una cara da cea pared móvil 33 
constituida por una membrana a la cual está fijada una vglvg 

3, la 37 que cochera con un asisto, la otra cara de la meaRz-a-
na 33 limita una capacidad 34 que comunica, por un conducto 
36, con el conducto de admisión 2 corriente abajo del árgano 
de cstrangulacidh principal 3* Ch resorte 35 tiende constan­
temente a abrir la válvula 37 desplazando hacia la derecha 

10, el equipo móvil unido al disfrazas 33* Beta válvula 37 parad
te una amplia comunicación, cuando está abierta, entre la 
capacidad 32 donde desemboca el conducto 31 y una cámara 39 
que comunica, por un conducto 40, con el conducto 21 que per 
mita llevar el combustible dosificado al conducto de admisión 

1$. 2, Finalmente, un orificio calibrado 38 de pequoEa sección
comunica de forma permmente el conducto 31 y la cámara 39.

Los segundos medios, o medios de regulación de la 
depresión que actúa sobra el combustible, comprenden tm pun- 
z&i 42 provisto de un vástago 41 y que coopera coa un orifi- 

20, ció calibrado 43 que obtura más o menos. El orificio 43 coegt
nica un conducto 45, que proviene de la entrada de aire 1, 
con un conducto 44 que desemboca en el conducto 2t, en la 
proximidad inmediata de la desembocadura de este último en 
el conducto 2. Se ve que el aire que pean por los conductos 

25* 45 y 44, cuando el orificio 43 está abierto, atenúa la depr&
alón que se ejerce sobro el combustible que llega por el cogí 
dueto 21.



- 3 -

Los váatagos 29 y 41 catán mandados por la parte 
terminal da usa misma espiral bimetálica 46 (no siendo cata 
disposición obligatoria y podiendo preverse dos bilbaínas 
así como cualquier otro tipo de dispositivo terooatdtico).

9. La eapirs central de la bil&aina 46 está fijada sobre en eje 
regulable 47 soportado por el cuerpo d d  dispositivo. La bi­
lbaína 46 es llevada a la tosperatura de un elemento carao t& 
rístico del motor# agua o aire do enfriamiento, o gas de so­
cape per ejemplo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

to. La biláaiaa 46 manda tambida el sistema de ralenti
acelerado; este sistema comprende una palanca 48, montada 
basculante alrededor del eje 47, desequilibrado de forma, que 
bascule en el sentido de las agujas de un reloj, provisto de 
una leva cen escalones 49 que coopera con w  tomillo 91 so-

19. portado por la palanca 4 solidaria del órgano de estrangula- 
ciAn 3. Por otro lado, una espiga 50 permite a la palanca 
48, cuando está libre (es decir cuando el tomillo 51 está 
separado de la misma por la acción del conductor), entrar en 
contacto con el extremo de la bilbaína 46 de manera tal que

20. los eecalones 49 sigan loo desplazamientos de la bilbaína. -

El sistema que ha sido descrito funciona de la ma­
nera siguiente. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Cuando al motor gira a roientf en caliente (es de­
cir a su temperatura de Rmcicaaaieato normal) las piezas

25. ocupan la disposición ilustrada en la figura 1. Estando le 
espiral 46 caliente, le palanca 48 puede bascular hacia la
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derecha hasta presentar al tomillo 51 el escalda de menor 
resalte! el Órgano de estrangulación 3 puede pasar a su posi 
ctón de apertura mínima, que correapondo a mlentí normal 
del Bator.

$. Meada, la espiral 46 na ejerce ninguna acción so­
bre los vástagoa 29 y 41. El resorte 30 mantiene el pistón 
28 en posición baja de manera que áste obstruyo el peso en­
tre la cámara 25 y el conducto 31, no permitiendo el paso 
del combustible que proviene del orificio calibrado 23 en ái 

10, recciáa al conducto 40 y al conducto 21. - - -  - -  - -  - -  -

El vástago 41 está tambiói en posición baja, libe­
rando una sección máxima entro la punta 42 y el orificio ca­
librado 43. a* estas condiciones, el combustible dosificado 
está sometido a la depresión que reina en el conducto de ad- 

1$. misión, entre loa dos órganos da estrangulación 3 y 5, ate­
nuada en una proporción determinada por el aire que proviene 
de la entrada de aire 1 y del conducto 45, que entra por el 
conducto 44. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

cuando se quiere poner en marcha el motor frío 
20. (siendo la temperatura de la espiral 46 inferior a los valo­

reo determinados mencionados más arriba), es preciso en pr$a 
ci&io presionar sobre el pedal del acelerador para levantar 
al tomillo 51 y liberar loa eacalanea 49. In parte terminal 
de la espiral 46 gira en el sentido inverso da las agujas de 

25. un reloj. La Bisca lleva los vástagoa 29 y 41 a la posición
mostrada en la figura 2 y pone frente al tomillo 51 el osen



-  1 0  -

1&^ más alejado ¿el eje 47* áasado Mas abertura, mfnim incre- 
mentada a la soccióa de pase dejada, por el árgano de cstrsn*- 
gulaciAô  3* El pistón 28, capujado bacía arriba de la es^aci 
dad 27 contra la acción del resorte 30, libara los orificios 

$. laterales 26 que comunican con la cavidad 22. El piernón 42
ae aplica sobre el orificio calibrado 43 y separa los condu& 
toe 44 y 45* Si ae acciona antcacea el motear Ae arranque, la 
depresión que reina en el conducto 21 se tranataitc no sola­
mente el coeRMOtible que pesa por el calibrado 17 sino tan­

to* biÓh (por medio del conducto 40 y del conducto 31) a la c á%
ra 25. El combuatible que proviene, por el orificio 23$ de 
la cavidad 22 ae mezcla al combustible dosificad# por la agu 
ja 18 de manera que enriquezca la mezcla en proporciones cogí 
venientes para el arranque (figura a)j- - -  - -  - -  - -  - -

1$, Desde que el motor gira por sí mismo, la depresión
somanta brdscaaante en el conducto de admisión. Si el resor­
te 39 está correctamente tarado* la depresión desplaza el 
diafragma 33 bacía la izquierda a partir de la posición moa- 
traía en la figura 2 y cierra la válvula 37. A ¡partir de ea- 

20. te momento solamente el pequeño orificio 38 permanece abier­
to y percate a un caudal de combustible, previamente dosifi­
cáis, adicionarse al que pasa por el paso calibrado 17. La 
depresión que ae ejerce sobre el orificio calibrado 17 y ao- 
b*v el pequeño orificio 38 es relativamente elevada, debido 

25. a le obturación del conducto 44. Se obtiene por tonto así un 
enriquecimiento de la mezcla que permite la aareba en Ario 
del motor durante los primeros minutos que siguen a la pues-



ta m  smycM inicial.

A medida que el meter se callenta, la espiral bi­
metálica 46 se desarrolla, le <gaa permito a loe vástages 29 
y 41 desplanarse hacia abajo (figura 3) desde que la teEpa% 
tura sobrepasa un valor determinado. El pistón 28 obtura así 
progresivamente los orificios laterales 26 do la cámara 23 y 
disminuye asi la cantidad de combustible qpe pasa p w  el c ^  
docto 31 y el orificio 38. El puñada 42 ae deslaza taaíbi^ 
hacia abajo, abriendo una sección de paso en el orificio ca­
librado 43 y aensi tiendo al adre pasar del conducto 45 al 
conducto 44 que desemboca ̂  el conducto 21, lo que reduce 
progresivamente la depresión que se ejerce sobre el orificio 
1? y timado a aspirar combustible. - - - -------------

Los medies que abren un trayecto o^lcaentario al 
combustible son puestos fuera de acción los primaros cuando 
el motor ae calienta* se ve, en efecto, cua el pistón 28 obs 
truye completamente los orificios laterales 26 adentras que 
el orificio 43 está aáa ligeramente estrangulado por el pun­
zón 42, lo que aúnanta un poco la depresión que se ejerce q& 
bre el orificio calibrado con respecto a la que reina cuando 
el motor está caliento.

El dispositivo gaxiliHr que comprende el orificio 
33 y el punzón 54 soportado por la M  lámina 55 admite, cuan­
do el motor está caliente, aire suplementario en la cámara 
comprendida entre los órganos de estrmgulacióa 3 y 5. la 
presencia del orificio 53 permite prever un Óigano de estraga



Ctdacióh auxiliar 5 que ce casi totalmente estanco al raléa­
te* eh efecto, ea ceta la posición que ocupa el Atrasas 9 en 
el momento de la puesta en marcha en frío. Es deseable que 
sea tan estanco como sea posible a fin de amaentar la depre­
sión en al conducto 21 y, por consiguiente, el caudal de eog 
bustible indispensable para el arranque. Cuando el motor es­
tá frió, la biláoina 5$ aplica el punzón 94 sobre el orifi­
cio del canal 53, cortando toda entrada de aire y mantenien­
do la válvula 5 cerrada de forma casi cotonea. De esta mane­
ra, a pesar de la baja velocidad dada al motor por el motor 
de arranque, la depresión que se ejerce en el conducto 21 es 
suficiente para aspirar la cantidad de gasolina necesaria p& 
va el arranque, tanto por el orificio calibrado 17 como por 
los orificios 26 que comunican con la'cavidad 22. - - - - -

la invención as susceptible de numerosas viciantes 
de realisaclóh. la ilustrada en la figura 4 tiene la ventaja 
de no exigir armar la lova 43 presionando sobro el pedal del 
acelerador antes de accionar el motor de arranque. El dispo­
sitivo representado en la figura 4 cocgnraade una cápsula 96 
ocqpaia por tm material teraodilataMle (cera por ejesplo), 
cuyo vdet^o 53 coopera con una palanca 59 que comprende una 
leva 60 que actda sobre el rodillo 61 solidario de una palsĝ  
ea 62 que arrastra el árgano de estrangulación 3. Hh resorte 
63 me antagonista al desplazamiento del váotago 93. la paî g, 
ca 59 presenta una exteesdóh sobre la cual descansan los v%g 
tagoa 29 y 41 de la misma manera que en ol caso de la espi­
ral bimetálica de las figuras 1 a 3*-



-  1 3  -

N.. .0-..S___ &

Se declaran de novedad y propiedad para EapaSa, 
sus territorios y piusas de soberanía, las aiguimtest - - -

M.„ijLí ,n-M.

5. 1,- Perfeccicnamientos en loe alaterna de carburta-
ci&i para motoras de cíxsbuatiói interna, del tipo que coe*- 
preade en aa conducto de adcdsióh, corriente arriba de un 
gano do estrangulación principal accionado por el conductor, 
un órgano de estrsssguiaeióh auxiliar que se abre sutomática- 

18. monto y progrcsivam^te a medida que aumenta el caudal de ̂
re que atraviesa dicho conducto y que manda un órgano doaiíl 
cagar que regula el caudal de combustible, el cual combusti­
ble es aspirado hacia este conducto por un conducto que de­
semboca en un punto donde reina sensiblemente la sisma depze 

1$. sida que en la cáaara limitada en el conducto de aspiración 
por los dos órganos do estrangulación, sistema provisto de 
un sistema automático de partida para el arranque y la mar­
cha en frío, que comprende unos primeros medios que abren un 
paso suplementario al combustible aspirado hacia el conducto 

20. hasta que la temperatura de un elemento del motor haya olcagt
sedo un valor determinado, paso cuya sección disminuye cuan­
do la temperatura aumenta, caracterizados porque se prevén 
unos segundos medica para disminuir la depresión que se ejq& 
ce sobre el combustible aspirado, desde que dicha tenperata- 

2$. ra ha alcanzado un segundo valor determinado, que cooperan



c e a  l o a  p rim o re a  m e d io s .

2. - BMffoccionamictntoa oogón la reivindicación 1, 
oaracteriaadoo porque loo primereo medios cccprenden, on se­
ria con dicho paco, una válvula abierta en reposo, mandada 
por la depresión que reina corriente abajo del órgano de es­
trangulación principal, para cerrarse desde que el motor al­
canzo uno velocidad que indico que gira por oí mismo. - - -

3. - Berfoccloasmitntcs segón la reivindicacián 2,
caracterizados porque la válvula está en paralelo con un ori 
fieio calibrado do pequoBa sección. - - - - --------

4-- yerfeocicnamientos según cualquiera de las re¡i 
vindicaciones 1 a 3$ caracterizados porque los primeros me­
dios comprenden un conducto aliméntalo con combustible por 
un orificio calibrado previsto do un órgano do estrangula­
ción y de obturación mandado por unos medios terooatáticoa 
sensibles a la temperatura de un elemento del motor, y que 
desembocan en el conducto de traída del combustible dosifica 
do por dicho órgano doaificador. - - - - - - - - - - - - - -

5.- lUrfeccicnaaicntos según la reivindicación 4* 
caracterizados porque el órgano do estrangulación y do obtu­
ración coaprende un pistón dcsplaaat&e por los medios tersaqg) 
táticos y que obtura más o menos, según su posición, unos 
orificios practicados en la pared lateral do una cámara en
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6. - Perfeccionamientos eegdn cualqtdara de las 
vindicacicnes 1 a 3, caraoterisad.os pwque loa segundeo me­
dios coagareaden m  ocnducto de aire que desemboca en el con­
ducto de traída de casRMstible dosificado, en la proxíoídad

3* inmediata de la desembocadura de este último en el conducto 
de admisión, oomprendiímdo m  paso de secciéi regulable por 
un puñada mandaio por cnos medies temostáticos. - - - - - -

7. - Bsrfeccioaamií^tos según la reivindicación 6, 
caracterizados porque los primaros y segundos medios estén

!0. .mandados por los mimos medios tersostdtiooe. - - - - - - -

8. - I^*faccionamientos segéa cualquiera de lan roĵ  
vindicaciones 4 a 7, caracterisados porosa dichos medios tgg* 
nootáticos mandan también tsm leva de ralemtf acelerado. - -

f
9. - *KSm3CimAI3IBRBOS ES M S  SISEEIS 33 CáBBUS&

1$. CIOS PASA MORES DE C0HBHSTIC3 ISTESSA". - - -  - -  - -  - -

f odo ello ccnfome se describe y reivindica en la 
presente memoria que consta de quince hojas, foliadas y meca 
nografledas por una sola do sus caras, y de dos láminas de 
dibujos que la ilustran.

t 5 ¡.iSV. 1976 
... .*d íunot

maf.
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