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la presente invenciln se refiere a los slotemss de
carburacié para notores de combugtidn interna, del tipo que
coprende, an su conducto do aduisifn, coyriente arriba de
w Srgeno de estrangulacidn principal aceiomado por ¢l con-
duector, un drganc do estrangulacifn auxiliar cue 6o sbre Gu~
tomfticamente y progresivamente a sedids que auzenta €l can-
dal de aire ue atraviesa dicho conducto y que nenda wa Srgg
no dosificador cue regulg ol caudsl de cozbustidle, el cuasl
combustible es agpirado hacis eate condueto por un coanducto
gue doscobocs en i punto donde reina scisidbiemente lg misus
deprensifn oue on ia cdmara limiteda en el cunducto de aspirg
cién por log dos drgunos de ostrangulacidfe = = = = « v = -
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e conooen dispopitivos de este tipo provistos de
un giastoma de partida para ol arranque ¥ la marcha del motor
durante mu parfodo de calentamionto. Poro estos aistosms no
gon siempre satiofactorics. in cfcoto, en estos dlepositivos
ds carburscifn donde a cada condicidn de funcinanishte del
potor corresponde uma sccclidn do paso ofrecida ol combusti-
ble por el Srgmo dosificador, es diffcil aportar a 1a riqug
£a de la megcla wna correccidn cuo la modificque on wi porcen
taje dsterminmio. Cuanlquier adicidn de combustiidle por un og
lidrado £ijo aumonta mucko la riguesa de la megela cor car
o8 iy bajas y en proporciones Infimas en las cargan eleva-
das. Bstoe procodimisntos son por tanto pricticgmente inuti-
lizables. 5i, por ol contrario, o actia solwre el frgano doe
pificader (on general conotituido por’uma aguja y wn ocolidrg
do desplasables ol uno con respecto al otro) ce modificom
tambidn todas los curvas do funcionamiento y no sa llega a
ohtqner wia riqueza suficiente para temperatwras myy ajas.

Ia invemeidn prevé gvitar cabos incomveniontes.
Con este fin, la invencién propone,. en particuiar, uwn siste-
mn 4o carburaciln cuyo sigstoma de partida comprendor - ~ « -

= unos primeros medios ous abiren un pasc supleten-
toriv al combuatible eopirado hacia ¢l eonducte hastn «ue ia
temperatuxe e wn slemonto del motor haya aleemzado wn valor
doterminndo, paso cuya seceiln diominuye cusado in teuperalp

PO GONOTS, » o o o e o e e e e e e e e e e W e e e

=~ WO gogundop nedios para dismionir i depresile
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cue Be ejorcs scbre el combustible agpiraio desde que dicha
temperatura ha alcanzado wa segmdo valor determingdcs = = -

Lom semmios medios tismen wna accifa progretiva
s ge propigue wis alid del priser valor de la texperatura.

Puede preverse, en sorie con dicho paso, wa vilvy
la abigrta oh reposo, mandadsn por la depresiln que reina co-
rriente abnjo del Srgapo de ostrapsulacidn principal para o
rrarge desio que ol moter alcansa wna velocidad que indive
@ae giva por af migao. Rsta vSivala pucde estar zituada on
paralslo con w orificio calibrado de poquefia scccite o = =

fo invencidn pe comprenderd mejer cen la lecturs
d¢ 1a fiaacz’ipcidn quo pigue de un sistema de carburacida pro
visto dg w siatoma de partida en fric que consliituye wn mo-
40 pariiculay de realizacidn y de una vaviante, dadas a tity
1o o ajeanlo no liuitativo, @» m e e r e wc v v e ve w o v

fa deacripcidn so refiere a los planos que la acon

Ia figura 1 6o un csguema de prineipio del disposy
tivo en soccifa cegfa wn plano que pasa por ¢l oje del con-
ductc de aldmigidn, eatando reprepentades las piezas en 1o
dioposicifn que ccupan cuando el motor estd caliento y en

m"--nn‘-----nnu’a--——c—---oow

ia figura 2y siniler o la figura 1, muestira las
plezas en la dispeosicid ocupada cummdo o) motor estd frfo y
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la figura 3, similar g ls DSlgara 1, wuestrs las
plogam en la dlgnopicidn ocunada cumndoe ol mobor astd btiblo

in figura 4 o8 wna viata en dofnlle quw suestra

mmﬁmﬁed&malimeim.-u-...-.....................-«.

Il sistent reprosentado en las figuras 1 a 3 cone
peende Wt conducto de admipidn 2 provisto do wna antrada de
alxe 1 y cawetado & 1a tuberfa de agimisidn del motor {no
roprosgutadaj. Bl conducto 2 contiane, de corrdente abajo a
corriente arriba, m Srgonc do eatramgulacifn principal 3
mindado por el conductor e ol sentido de ia spertura y wn
Grgano de estrongulacidn suxiliar 5. 5L &rgmno de estranguls
cifa principal 3, constituide por wma mariposn, eutd provipe
to fie wna palanca 4 quo cooperc cin un sistena do ralentd
acelorado que sord descrito mfis asdolinte. Xl drgano do en-
trmpgulacidn auxiliar $ estd constituide, en el modo de rea-
lisacidn ilustrato, por wna wilvula equilibrada goportads
por wn eje rotativo 20, 31 eje 20 estd provisto de wa palap
c¢a 6 y de vna blela 7 que le e o un souipe advil 8 que
constituye la pared deformable de wha capacifad 9 cooectedn
por it conducto 10 y 11 a wns cimera delimiteda en ol condug
to de windsidn 2 por los doe drganos de estragulacidn 3 y
5« Un resorte sntagonioty 12 tiende constantsments o cerrar
1a vilvula 5, sientras oue lo depresidn que reing or diche
clmars se transnite por los comductos 10 y 171 7 tiende conp~
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tantenente, por accidn sobre ol oquipo wbvil 8, a sbrir la

EL sigtena de carbuvacién represenindc comprende
w sistoma de corte del ralent{ de mmmdo eléctrico (fig. 1)
conatituido por w electroimin 13 que actda gsobre wn pmaln
14 quc, 5 reposo, cierra un psso entra el comducto 10 y wn
canducto 15 que desemboca em el conducto de pdmisidn corricn
te ahajo del Srgano de cotrangulscifn 3 cuando este @ltimo
ocupa su pugicidn de ralentf. Cumdo el slectroindn 13 cesa
de ser excitado, mientran el motor estd a ralentf, la depro-
cidn que reina en la tuberia se osiablece en el conductc 1U
y en la capacidad 9, lo que provoea la apertura de la vdlvy
1z § y hace cacr 1o depresién que @e sjorce en lz cdmwra
comrendida entre los Srgano de estrangulacidn. Este elec-
troimén es por ejomplo alimentado al mismo tiempo gue el
mado do encendido ol HOtOPe v w v v m c v m o w e o - -

El combustible, que provisne deol depfeito, llega a
una cuba de nivel constante 16 cuya parte euperior estd pusg
ta & la presifn quo reina en 1s entrada de aire por un paso
no representadoc. El Srgano dosificador ¢atd coustituido por
w orificio caliteradc 17 en el ocual puede desplasarse una
agujs 18 de seccidn variable accimmalda por el ejo de la vil-
vula 5 por medio de un tirante que comprende wma palanca 19.
E! combustible dosificado fluye por wn canducto 21 y desenbp
ca ¢n el conducto 2 entre los drgmmos de estrangulsceifn 5 y
3. Cusndo el pistema de corte del ralentf provocs la aportu-
ra de la vdlvula 3, la depresifn que ss ejorce sobre la de-
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serbocadura del condueto 2t results oy baja 3) ol sotor gi-
ra 8 ralently el motor cecoa de gor alioentado oo conbustie

<) 7 Y A

Pinalnonte, ol sistems ilustrade coupmvmde w ola
cuito suxiliae de trafda do sire en frfo, que couprende wn
orificio 53 de entrada de aire en la cfmara delimitada por
los Srpmos de cstramgulac:idn 5 y 3 y w s 54 soporta-
do por un termovtato (tal ccmo una ldmina binetdlica 53) ¥
nue clerrd el orificio cumsdo ia temperstura de la caje del
carburador alcanza un valor deferminedo, alcomgado on fumcig
DADAENUS NOIHAL, = = = o = = = = o -

Ds acuerdc con la invencidn, ol nintema de carburg
cifn copramde wn oistonn de partida cue cogprende wnons me-
dios de trafda de contustible suplomentario y wos medios de
rogulacidn de la depresidn oue actda sobre el contustidle do

aifmo.u--o.»--n-ncunncn-un-o»-—-q-

Lon primeros medios cosprenden una cavided 22 que
commica con 1a cubg de nivel coneotante 16 por un orificio
calidrado 23. Ia parte alta de la cavidad 22 entd provistia
de w arificio de aireaciln 24. Bn 1n cavidad 22 so sumerge
w tubo vertical 22g ewyo extremu superior se abre en waa
cfmara 25 que commnica por ma serie de orificios 26 con una
capacidad 27 en la cual eoid montalo deslizamto wn pistdn 28
provisto de wn véstago 29 dirigito hacin abmjo. I resorie
30 empije canstamtemente el piotén 28 hacia abajo. Cumdo eg
1+ en posiciln alts, el piatd 20 demculwe los mvificlos 26
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cue pusden antonces haver commicar la cémara 25 con la pare
te infericr de la capacidad 27, cug un conducto 31 wme can
una czpecided 32 limitads por una cara de was peved wévil 33
copstituida por wia meubrana a la cual estd fijeda una vélvy
1z 37 gue coopera con W agiento. Ia olra care de ia uenbrae
na 33 likita wma capacidaed 34 que commica, por W conducto
36, con el conducto de admimifn 2 corriente abajo del Srganc
de esirangulucifn principal 3. U resorte 35 tiende constan=-
tomente a abrir la vilvula 37 degplagando hacia la derecha

. &1 equipo mfvil unido al diafragma 33 Esta vAlvula 37 permi

te uma amplia commicacidn, cuando estd abiertsa, entre la
ca{:acidaﬁ 32 donde desemboes el comducto 31 y una cémara 39
gue commica, por un conducto 40, con el conducto 21 que pexr
mite llevar el combustible dosificado al camducto de admisidn
2. Finalments, un orificio calilrado 38 de poguefia soccidn
commica de forma permansnie el conducto 31 y la cdmara 39.

Log segundos medios, o medios de regulacidn de la
devregifn quo sctda sobre el combuatible, comprendon un pun~
gén 42 provioto de wn vistago 41 y qua coopora con ! orifi-
cio calibrado 43 que cbtura uds o menca. El orificio 43 comy
nica wn conducto 45, que provisne de la entrada de aire 1,
con un conducto 44 que desemboca en el cdnductc 21, en la
proximidgd inmediata Ge la desembocadura de este dltimo en
el conducto 2. Se ve que ol aire cue pasa por les comductcs
45 ¥ 44, cuando el orificio 43 esté abierto, atenda la doprg
sifn que se cjerce gobre el combuatible que llsga por el oog



Ge

10.

15

20,

29e

Ioa vdatagos 29 y 41 estdh mandados por la parte
terminal de una uicma gspiral bimetdlica 46 (no siendo esta
disposicifn obligatoria y pwiiendo preverse doo bilduminas
as{ como cualquisr otro tipo de dispopitive termomtdtico).
Ia capira contral de la bildming 46 cotd Pijeda oobre un ojo
regulable 47 soportado por el cuerpo del dismpositive. Ta Di-
ldaing 46 6o llevada a la tespernturs de wn elomanto caractg
ristico del motors agus © aire dc enfrianiento, ¢ guy do ep-

Ya bilémina 46 manda tambidn ¢l sistems de ralentd
ascsleralo; oste slsiema comprends una palanca 48, soniaia
basculante alrededor dsl oo 47, desequilibrado de forma que
bascule en ¢l sentido ds las agujes de W reloj, provisto de
uwa leva con escalones 49 que coopera com wn tornille 51 po-
portndc por la palanoa 4 solidaria del Sxrgano de ostirangula-
cidn 3. Por otro lado, una espiga 50 permite a 1a palanca
48, cummdo estd libtre (es decir cuando el tormilio 5% estd
separado 4 la misma por la accidn del conductor), entrar en
contacto oo 8l extreno de la bllénina 46 de manera tal que
1o escalones 49 sigan loo desplagamientos de la bildming. -

£l mimboma gus ha sido descrito funciag de la me-

mumtg'asnﬂd‘nounwaauu-m-m-n-‘n

Cuando el motor gira o ralanti on celionte (es de~
cir o ou temperaturs de fncicnomiente norusl) las piezan
ocupan 1a dispoeicife ilustrada en la figura 1. Setando la
espiral 46 calients, la polsnca 48 puode bascoular hacia la
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derechz hasta presentar al tomille 51 el escal®n de menor
resaltes el drgano de eatranguiacifn 3 puede pasar a eu posi
ciln de aperturas wuinimz, cue corresponde a ralentf normal

dalmtor. W MY MY GD MR G S WS SR AR OF G U S GO N s W G A W W AR G e

Ademds, la espiral 46 no ejerce ninguna accién go-
tre los vdastagos 29 y 41. £1 resorte 30 mantiene el pistén
28 en posicifn baje de nanera que éste obatruye el paso en~
tre la cdmra 25 y el ccndusto 31, no permitiendo al paso
del combustibtle que proviene del orificic calibwradc 23 en di
receidn al comdnocto 40 yal comductd 2le v w e m v - = w -

Bl véotago 41 estd tambidn cn posicidn baja, libe-
rande wa seceldn mdzimn entye la punta 42 y el orificio ca-
iibtrado 43. En estas condicianes, ol coobustibvle dosificado
entd somotido a la depresifn que reina em el conducto de ad-
miaidn, eutre lus dos Srganos do estrangulacida 3 y 5, ato-
nuadn en una proporeidn determinada por el aire que proviene
de la entrada do aire 1 ¥y del conducto 45, que entra por el

cm‘mto“.—--------.‘-----u-“-uc---‘o

Cuando se quiere poner en marcha el motor frio
{siendo la temperatura de la espiral 46 infericr a los valo-
res detorminadons mencicnsdon »do arriba), es preciso en prin
cipio presicuar sobre el pedal del acelerador para levantar
el tornillo 51 y liberar los emcalones 49. la parte terminal
de la espiral 46 gira en el sentido inverao da 1as agujas de
un reloj. fa misma lleva los vdstagos 29 y 41 a la posicida
wostrada en la figura 2 y poue freante al tomillo 51 el esca
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1& mis alejade del ejo 47, dando wns sbevrhwra mining incre-
oentada o la soceiln de pase dejada por ¢l lrgano do oRtiohe
gulacidn 3. Bl pistén 28, empujodo hacin arribe de la capaci
dad 27 owntya la accldn del resorte 30, libsrs los orificios
laterales 26 quo commican con la cavidad 22. Bl pweda 42
oe aplica sobre al orificio calibrado 43 y separa los comdug
to8 44 ¥y 45. 51 so acciona entmoes el motor de arraucue, la
dopresiln que yeina en ol canducto 21 se trangaite no solnw
mente al combustibis que pesa por el calibrado 17 sino tan-
bidn (por medic del conducto 4C y del canducto 31) a la cdmg
rm 25. 81 eo&hmﬂme que.pmvim. nor ¢l orificic 23, de
1a cavidad 22 e momcla al comtustible dosificsdu por la agy
Ja 18 de manora que enriqueszcn la mewcla en proporcicnes cop
venienten para ol arronqus (figara 2)i == e v e - o - oo -

Tesde que el motor gira por sof miamo, la depremitn
asnenta frdscarente sn el comducto de admioidn. Si el resore
ta 35 entd correctamente taraloc, la depresifn desplaga el
diafragma 33 hacia la isquierda a partir de la posicidn moge
trade on 1a figura 2 y clorra la vdlvula 37. A pardir de eow
te momnto molamemis el pequafic orificio 38 permonece atiere
to y poruite a un candal de combustible, previanente dosifi-
cade, odicionarse ol gue pana por o1 paso calibeads 7. la
dapresifn que %0 ejerce colre ¢l orificic caliltrade 17 y so~
bre ¢l poquefio orificio 38 es relativanente elevada, debido
a 1 obturacidn del conducto 44. Se obtiene por tanto sl wn
enriguecimiento de la mopclo que pormite la mascha o frio
del motor durante loo primerco minutos que siguen s 1a pues=
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A wedids que el wolor se calianta, la espiral bi-
motflicz 46 ne dosarroila, 1o que permite a log vistages 29
¥ 41 dosplamerss hacia abajo (Pigura 3) deade que la temperg
tura cobrepasa i valor determingle. El pistda 28 obtura asf
progreaivanents los orificicn laterales 26 do Ia cofmara 25 y
disminuye asi la cantided de combustible que pssa por el ccp
ducto 31 y el crificio 38. El punafn 42 ge deeplasa también
hapin abajo, abriahdo una éeccidn do paco en ol orificio oge
librado 43 y permitiendo al aire pasar del conducto 45 al
conducto 44 cue desemboca et el conducto 21, 1o que reduce
progresivansnte la depresidn qus ge ejerce sotre el orificio
17 3 ticade g aspirar conbustibleg, ~ v c e e v v v o e e«

| 4

Log medics que alren W trayecto suplementario zal
coubustidbls sun puestos fuera de aceidn los primercs cuando
el motor 2e calienta: se ve, en efecto, cue el pictén 28 obg
truye completamente log orificios laterales 26 mientras que
el orificio 43 ostd afn ligeramentz entramgulado por el pun-
aldn 42, 10 cuo auzenta un poco la depresidn que se ejerce sy
Yre ol orificlo calibrado con respecto a la que reina cusmdo

Bl dispositivo audiiar cus comprende sl orificio
53 y €1 punzén 54 soportadoe por la bildmina 5% aimite, cumn-
do el motor estd calionte, aire suplomentario en la cdmara
comprendids antre los Srgancs do ostrapgiacida 3 y 5. Is
prepcencia del orificio 53 permite prever un Srgano de estrsn
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alacifn maxiliar 5 cue o8 cosf totanlmonte octanco al ralohe
t{, & efouto, 88 esta la posicidn que ocups el droens 5 en
£l momento de la pussia en marcha en frfo. kb deseable que
sea tan entmico como 8o posiblo a £in do musntay la dopro-
oidn en ol cunducto 21 y, por cousiguiants, el cawial do cog
etible indigpongsabie pors el arrancue. Cuando ol motor op=
14 frfo, la bildnina 55 aplica el pwnzdn 54 mobre el orifi-
¢io del cemal 53, cortado toda entrada de aire y mntenien-
do la vdivuia 5 cerrada de furma casi eotancn. Do osta mane-
e & posar 4o la baja velocidald dada al motor por el motor
de arranque, la depresifn cue se ejorce en el conducto 21 en
guficionte para mapirar la cantidad de gascling necesaris pg
ra el arrahque, tanto por el orificio calitrado 17 como por
los orificioa 26 gue commican com la'cavidad 22, = = = w w

Ia invencidn e susceptible de nuneronas varisntes
de realisacifn. la ilustrada en la figwea 4 ticone la ventaja
de no oxigir armar la leva 48 presionands sobre el pedal del
ascelerator autes de accionar el motor de arranquo. Rl diapo-
gitivo representado en la figurs § coopronde una afpouls 56
ocupada por un materinl termsdilatable (cera por ojemplo),
cuye vidstago 58 coopera con utin palanca 59 que couprande una
lsva 60 que actda solwe @l rodille 61 solidario de una palag
ca 62 que arrastra el drpanc de goirangulscidn 3. Uh rosorte
63 e antagonista al desplasanmiento del védotage 58. la poalag
ca 59 presents unn extonsidn sobre la omal descansan log vilg
tagos 29 ¥y 41 de la minma manera guo oo ol cxeo de ls espis
ral bimetdlica Go e figuras 1 A 3. w w e w e v m e v oo«
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1«= Porfoccionamientos en oo glatemns de carbtura~
cidn pmra wotores de comlustidn iaterna, del tipo que come
prende en su conducto de sdmisifa, corriente asrridba do un O
gano de estrangulacién principel sccicmado por ol conductor,
wr Srgane de estrangulaciln suxiliar qus oe sbre autondticae
mente y progresivamente a modida quo ausenta el caudal de al
re que atraviesa dicho canducto y cue wanda wn Srganc dosifi
cador que pegula el cawdal de comtustible, el cual combusti-
ble ea aspiraic hacia este conducto por'un comducto que de-
senbocz e wn punto donde reins sensiblomante la mioma depre
gifn quc en la cémara limitada en ol conducto de aspiracidn
por los dos drgancs de estrangulnoién, zistem provisto de
un sistena mutomdtico de partida para el arrangue y la nere
cha en f£ric, que comprendc wiocs primeros medios cus abren w
paso suplesentario al combustible aspirafio hacia el conducto
aasta que la temperatura de un clemgnto del motor haya alegh
sade wn valor determinado, paso cuya ssecidn disainuye cuan~
do la temporatura oudenta, carscterisados porque se provén
umos sepwidon medics para diswminuir la depresidn que se ejep
ce sobre ¢l combustible aspirado, d¢ade que dicha temperatu-
ra ha alecanzado un gegundo valor detorminsdo, que cooperan
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2= Porfoccionamicntos segfn 1a reivindiescita 1,
caracterizados porque log primercs medios comprenden, o Go=-
rie con dicho paso, una vilvula sblerta en ropopo, mondads
por la depresidn mue reins corriente sbajo del drgane de oo~
trangulacidn principal, para cerravoe desde ruo ol motor al-
canga wa volocidad que indica cue girz por of mipmo, - = -

3.= Perfeccimamiontos sagin 1a relvindicacifa 2,
caracterigadon porque la vilvula estf en paralelo con wn ory
ficio oaliterado do PRAGIOHD CRCCItN. = = = = = o = w w - - -

4.~ Perfoccimanientos segin cualquiera de las rel
vindicacimen 1 a 3, caracterizaios p‘orqne los prigeros mo-
dios cosprenion uwn conducto alimentado con cambugtidble por
wm ordficio calibrado provioto de wa drgano do eotranpulo~
cifn y de obturacidn mandado por wnos mefios termontiticos
senoibles a 1la tooperatura de wa elemento del awtor, y que
desembocan en ol canducto de trafda del combustible domifieg
40 por d1cho Srgm0 AORILICAAOR, =« = = = = = - o = - - -

S5~ Forfeccionanientos sogin la reivindicacidu 4,
caracterizadon porque 8l Organc de ostrangulacidn y de obiie
racidn coprends wn pistén desplazable por los medios termog
t&ticos ¥y que vbiura nds o menos, gegin su posicidn, wos
orificios practicalos en la pared lateral de wna cdours en
12 CURL B8 AEBPLATA. = = = = = = = - - - -
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Gew Porfeccicnamiontos eepin cumlguiers de las rof
vindicacicnes 1 a 5, carmcterizados porque los sopunicn Do~
dios comprendon U comdunto A6 alre que desauboen oo ¢l Cone
gucto de tralda de combustible fSosificads, en lo promimidal
jamadinta do la Geasmbocadura do este ditimo en ol conducto
do admisifn, comprendiendo un pese do seccif rezulable por
un puwsds nandado por wnos modion termootiticod. ~w e w - -

(S lhrfeccimanﬁemos segin 1a refvindicnci@n 6,
caracterizados porgue los primeros y segmios medios estdn
mandados por los misnos medicos (ermostitiott = o o «w w = =

8.~ Perfeccicnanienion segdn cuslguiera de las roi
vindicaciones 4 2 7, caracterigalos porqus dichos modios tep
mostiticos mondan tembidn wme leva dc ralentf aceleralte. = «

14

9u= WPERFECCICHANTENTOS RN 10 SISTRMAS DX CARBURA
CION PARA ECTORES DE COEBUUTION INTIRNAP. = = o = = = = = =

Todo ello coaforue ss desoribe y reivindica en la
presente memoriz que oonate de quince hojas, feliafas y meca
nograficdas por wia sola do 5us osred, y de dos lininge de
ditujos gque la ilustram.

45 ROV 1976
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