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La presente memoria descriptiva tiene como fin
la declaracidn del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio
de explotacidn industrial y comercial, exclusivo en el territorio
nacional, de una Patente de Invencién de acuerdo con la vigente
Legislacién sobre Propiedad Industrial que, como el enunciado in-
dica, se trata de "SISTEMA PARA EL ARRANQUE DE UN MOTOR DE COMBUS
TION INTERNA SOBREALIMENTADO".

La presente invencidn se refiere a un sistema
para el arranque de un motor de combustién interna sobrealimenta-—
do, el cual motor al comienzo de la fase de arranque recibe el
aire cohburente a través de una vdlvula auxiliar en derivacidn,
estando durante este periodo de tiempo cerrada una mariposa de
bloqueo, previstg en una conduccién de aire de.sobrealimentacién
que va de un aparato de sobrealimentacién al motor; la invencidn
tiene asimismo por objeto la instalacidn o disposicidn para la
realizacidn del sistema.

En los motores de combustién interna sobreali-
mentados el arranque as{ como larmarcha para bajas cargas parcia-
les ofrece una serie de dificultades. Un turbo-sobrealimentador
accionado por los gases de escape suministra, cuando se encuentra
funcionando en el margen del nimero de revoluciones reducido, un
caudal de aire comburente excesivamente bajo, de manera que el pro
pioc motor ha de aspirar el aire comburente necesario, o bien reci-
be una cantidad insuficiente de aire, de donde se deriva una mala
combustién., Si se utiliza una mdquina gasodindmica a ondas de cho-
que ¢tomo aparato de sobrealimentacién, aparece en las zonas infe-
riores de nfimero de revoluciones una recirculacién excesivamente
fuerte de los gases de escape; es decir, una cantidad excesiva de

gases de escape va a parar al aire comburente, lo que provoca que
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el arranque del motor se haga dificil, o simplemente imposible.

Una ayuda a esta dificultad la aportd la disposi
cién de una mariposa de blogueo en la conduccidn de aire de sobre-
alimentacién que va desde el aparato de sobrealimentacidén hasta el
motor; la cual mariposa se halla cerrada, por ejemplo durante el
arranque; comportando asimismo esta disposicidn una vdlvula auxi-
liar en derivacidn, a cuyo través éspira el motor el aire combu-
rente directamente del ambiente durante el arranque. El acciona-
mientp de la citada mariposa de blogqueo puede efectuarse en forma
automitica.

En este contexto ya se conoce (US-PS 2.853.937),
en un motor sobrealimentado por una méquina a ondas de choque, el
hecho de regular el accionamiento alternativo de la vdlvula auxi-
liar en derivacidn, y de la mariposa de bloqueo, ?h funcidn de una
magnitud de servicio o magnitud de régimen: por ejemplo en funcidén
de la diferencia de presidn entre el aire comburente comprimida ¥
los ghses de escape del motor que fluyen hacia la miquina a ondas
de chogue. Una realizacidén de estas caracteristicas del mando auto
mitico no resulta realista, pues ya a media carga, v por debajo,
esta diferencia de presidén se hace negativa a todo lo largo del
margen de némero de revoluciones. Es por ello que efitonces la mi-
quina a ondas de choque se desconectaria y el motor trabajaria me-
ramente como motor de aspiracidn,

Otro inconveniente que procura el accionamionto
de la mariposa de bloqueo en funcidn de la difereticia de presidn,
as{ como el accionamiento en funcidn Unicamente de la citada pre-—
5idn ¢tle aire; en funcidn de la presidén o de la tomperatura de losz
gases de escape del motor; en funcidén de la carrera de la barra de
cremallera de la bomba de inyeccidn, etc., consiste precisamente

en que un mando de estas caracteristicas conduce a una trepidacidn
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inoportuna y molesta de la mariposa de bloqueo. En un motor Diesel
de un vehiculo, por ejemplo la carga, el nimero de revoluciones y
la temperatura de los gases de escape experimentan constantes modi
ficaciones; es decir, varian constantemente las denominadas como
magnitudes de régimen, lo que se transmite directamente al drgano
que ha de ser accionado, en el sentido de una apertura y un cierre
incesantes.

También se conoce un motor sobrealimentado por
una méquina a ondas de choque (CH-PS 399.077), el cual motor, du-
rante su arpanque, recibe el aire comburefite désde una conduccidn
bifurcada, la cual permanece cerrada en régimen normal. Durante el
perfiodo de arranque la corriente del motor de arranque determina
el cierre de una mariposa de bloqueo dispuesta en la conducecidn de
aire de sobrealiﬁéntacién, abriéndose la citada mariposa en cuanto
deja de funcionar el motor dé arranque. A un& regulacidén de estas
caracteristicas le falta, sin embargo, un elemento de tiempo, que
seria lo racional, Para el casc de temperaturas de aspiracidn muy
bajas, la mariposa ha de comenzar a abrirse después de haber trans
currido unos 60-90 segundos; es decir, después de que la temperatg
ra del gas ante la mdquina a ondas de choque haya alcanzado unos
1009C. Sin embargo, no es posible hacer accionar el motor de arran
que a lo largo de 60 segundos; y mucho menos durante 90 segundos.

La presente invencién se propone conseguir el
doble objetivo de:

1.- realizar la apertura automitica de la mari-
posa de bloqueo, tras el arranque y en el instante exacto; es de~-
cir, sin influir negativamente en la marcha del motor; y

2:— acomodar el elemento de tiempo, integrante

de la cadena de mando, a las caracteristicas tipicas de arranque

en frio del motor.
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Ldrsolucién, de acuerdo con la invencidn, al do-—
ble objetivo que se propone la presente invencidén, consiste en quel
el mando del proceso de apertura de la mariposa de blogqueo tiene
lugar al finalizar la fase de arranque y en virtud de una magnitud
de mando caracteristica del proceso (o en virtud de un impulso de
esta magnitud); y asimismo en que el accionamiento de la mariposa
de bloqueo viene determinado por una magnitud de régimen, magnitud
que es funcién del propio motor y que no desciende, tras la fase
de afranque, por debajo de un valor minimo previamente determina-
do.

La instalacidn o disposicidn constructiva desti-
nada a la realizacidn préctica de este procedimiento comporta un
érgano de mando, sobre el que actua, a través de una linea de man-
do, la anteriormente aludida magnitud de mando caracteristica del
proceso, y el cual érgano de mando, actuando sobre un elemento de
mando, determina el accionamiento de la mariposa de blogquec como
consecuencia de la también previamente aludida magnitud de régimen
magnitud que es funcidn del propio motor. )

La ventaja de este procedimiento reside en la
utilizacién de dos magnitudes de régimen, independientes la una
con relacidén a la otra; donde la accidén de la magnitud determinan-
te del acclonamiento de la mariposa de bloqueo viene provocada por
la otra magnitud. Graclas & esta separacidn de ambas funciones,
existe la posibilidad de estableceér por separade cada una de ambas
magnitudes, gracias a lo cual puede conseguirse un amplio margen
de utilizacién y un reglaje individual a las condiciones del proce
so total. La secuencia de accionamiento de la mariposa de bloqueo,
que viene posibilitada por las razones anteriores, puede ajustarse
con precisidn y seguridad a las caracteristicas particulares del

motor en su fase de arranque.,
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De acuerdo con una realizacién préctica preferen
cial de la invencidn, la mariposa de bloqueo, si estéd cerrada en
su posicidén de reposo, lo que no tiene por qué ser imprescindible,
puede mantenerse abierta durante la marcha del motor, en virtud de
la misma magnitud de régimen que lleva a efecto su apertura; y la
citada mariposa sélo se cerrard cuando esta magnitud de régimen
descienda por debajo del valor minimo predeterminado, valor que
puede establecerse de manera gue él resulte franqueado hacia abajo
en el preciso momento de pa¥ada o puesfa fueré de servicio del mo-
tor. Con ello-'se consigue que la mariposa de bloqueo permanezca
abierta para todas las condiciones de marcha del motor, incluso
para la marcha en vacio o al ralenti, con lo que ella no provoca
ning&n ruido perturbador.

-tPara comprender mejor la naturaleza del invento,
en el plano adjunto representamos (a t{tulo de ejemplo miFamente
ilustrativo y no limitativo) una forma preferente de realizacidn
industrial, a la que nos remitimos en nuestra descripcidn; sobre
dich& plano:

La figura 1 representa un esquema de principio
de 14 invencidn,

La figura 2 muestra un ejemplo de realizacidn
prdctica de la invencién; en parte en forma esquemética, y en par-—
te e@ seccién, representando una construccidn simplificada de la
disposicién constructiva de la presente invencidn.

En las dos figuras las cifras de referencia coin
ciden entre si.

Considerando ahora la figura 1, se obSérva en
ésta el motor (1) de combustidn interna, motor que es sobrealimen-
tado por el aparato de sobrealimentacién (2) a través de la con=

duccidén (3) de aire de sobrealimentacién., En la conduccidén de ai-
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re de sobreaiihegfééiSn.se hallan dispuestas la mariposa de blo-
queo (4) y la vdlvula auxiliar de derivacidn (5). Desde el motor
(1) se extiende la linea de excitacién (6) en direccidén a la vél-
vula (7), la cual vdlvula se halla dispuesta en la conduccidn de
alimentacidn (8) de un fluido o medio de accionamiento. La conducw
cién (8) de alimentacidn finaliza en el elemento de mando (9), el
cual elemento comporta el elemento de distribucidn (10) que blo-
quea o permite el libre paso del fluido o medic de accionamiento
en direccidn a la conduccidn de unidn (11), y con posterioridad al
érgano de accionamiento (12), el cual drgano de accionamiento es
asimismo parte integrante del elemento de mando (9) v provoca el
accionamiento de la mariposa (4) de bloqueo.

Desde el aparato de sobrealimentacidén (2) parte
la linea de mand> (13), en direccidn al érgano des mando (14), 6r=
gano que actla sbbre el elemento de distribucidén (10), En lugar de
desde el aparato de sobrealimentacién (2), las lineas de mando
(15),- (13) pueden extenderse asimismo desde el motor (1) hasta el
érgano de mando (14). )

' El funcionamiento de esta instalacidn es la si=-
guiente: una magnitud de régimen determinada, funcién del motor y
que es originada por la marcha del motor, provoca la apertura de
la vdlvula (7), por el intermedio de la linea de excitacidén (6);
con ello se libera la alimentacién del fluido o medio de accionaw-
miento, que pasa por la conduccidn de alimentacidn (8) al elemento
de mahdo (9), pefo cerrando aln el elemento de distribucién (10)
el paso del citado fluido. S8lo cuando una magnitud de mando, pro-
cedente del motor (1) o del aparato de sobrealimentacidén (2), mag-
nitud que es caracteristica o representativa del proceso y que ac-—
tia sobre el Srgano de mando (14) a través de la linea de mando

(13), haya alcanzado un determinado valor previamente establecido,
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es cuando el érgano de mando (14) modifica la posicidn del elemen-—
to de distribucién (10), el cual permite ahora el paso libre del
fluido o medio de accionamiento. La mariposa de blogueo (4), cerral
da hasta este momento, se abre como consecuencia de la accién del
érgano de accionamiento (12), y permanece en esta posicidn. Como
se explicarid mids adelante a base de la figura 2, el elemento de
distribuciéu puede mantenerse en su pogicién abierta como conse-
cuencia de la accién directa de la magnitud de régimen, funcién
del motor; pero también puede permanecer en la citada posicién
abierta, por la accién indirecta de la citada magnitud de régimen,

: La vdlvula auxiliar en derivacién (5), que pre-
ferertemente sélo se abrird por 14 aspiracidén del motor en marcha
se vuelve automé?icamente a cerrar en cuanto el aire comprimido
fluye a través de la mariposa de bloqueo, ya abierta, @i direccidnl
al m&tor. ‘

La vdlvula (7) se mantiene abierta en virtud de
una magnitud de régimen, funcidén del motor, la cual magnitud, trasg
la fase de arranque, es decir durante la marcha normal, no descien
de por debajo de un valor minimo previamente establecido, Este va-
lor ﬁinimo se elige de forma que él resulte franqueado hacia abajo
sélo cuando se para o pone el motor fuera de funcionamiento. En
este caso la valvula (7) cierra la circulacién del fluido o medio
de accionamiento., Esta vdlvula (7) estard preferentemente configu-—
rada de manera que ella no sdlo obstruya entonces el paso del ci-
tado fluido o medio de accionamiento, sino gue simulténeamente
abra una purga para las conducciones (8) y (11) sometidas adn a
una p?esién. En virtud de esta descarga de presidn, el drgano (12)
de accionamiento cierra la mariposa de bloqueo (h), v el elemento
de Gistribucién (10) retorna a su posicidén original, posicién en

la que el citado elemento bloquea u obstruye el paso del medio de
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accionamiento.

En lugar de un medio o fluido de accionamiento
extrafioc al motor, puede asimismo emplearse un fluido de acciona-
miento que forme parte del propio motor; en cuyo caso, se hace in-
necesaria la vdlvula (7).

Ejemplos de medios o fluidos, liquidos o gaseo-
sos, de accilonamiento los constituyen: el aceite de lubricacién
del motor; aceite hidrdulico; el agua de refrigeracidn; agua de
un circuito independiente; aire de frenado, no procedente del de-
pésito; en mdquinas de construccidén, el aire comprimid¢ de traba-—
jo. Como ejemplos de magnitudes de régimen, funcién del motor,
pueden citarse: presidén del aceite de lubricacidén del motor; pre-
s5idén del circuito hidrdulico de trabajo; presidén del agua de re-
frigeracién; presién del circuito hidrdulico de la direccidn o de
un variador; presidén del aire comprimide de frenado; presién del
aire de trabajo; intensidad eléctrica de la bateria, del motor de
arranque o de 1a dinamo.

El empleo del fluido o medio de accionamiento
pueds asimismo combinarse con una instalacidn eléetrica. Por ejem-
plo puede resultar ventajoso que el fluido o medio de accionamien-
to accione un ihterruptor eléctrico, el cual determine la modifi-
cacién de la posicidn de la mariposa de bloqueo. Los drganos de
accionamiento que pueden desarrollar la funcidén que aqui se les
asigna son, por ejemplo: un cilindro hidrdulico; un cilindro neu-
mético; un motor hidrdulico de pistones axiales; pistones rotati-
vos; pistones oscilantes; aletas giratorias; fuelle; membranaj mo-
tor eléctrico con trensmisidn; imdn elevador; imén giratorio; ac-
cionamiento de varilla de traccidén por medio de motor eléctrico.

Ejemplos de magnitudes de mando caracteristicas

del proceso los constituyen: la presién del aire de sobrealimenta-
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cién; la presidén de los gases ante el aparato de sobrealimentacidn
la diferencia de presién entre ambas presiones recién aludidas; la
temperatura de los gases de escape del motor; el ndmero de revolu~-
ciones del motor o del aparato de sobrealimentacidén; la fuerza cen
trifuga derivada del ndmero de revoluciones; la carrera de la ba-
rra cremallera de la bomba de inyeccién; los impulsos producidos
por las magnitudes que se acaban de citar.

Las magnitudes de mando pueden actuar, por ejem—
plo, sobre los siguientes drganos de mando asociados: presostato;
termostato; cénmutador de duracidén de impulsos; conmutador activa-
do por un nimero de revoluciones pre—establecido; vdlvula magnéti-
ca; vdlvula de compuerta; vdlvula de compuerta giratoria; vélvula
de relé. ’

>.En la figura 2 aparece representada una de las
numerosas posibilidades de realizacidn préctica. El1 aparato de so-
brealimentacidén (2) consiste en una miquina gasodindmica a ondas
de choque, la cual sobrealimenta al motor (1) a través de la con=
duccidén (3) de aire de sobrealimentacidn. Los gases de escape del
motor fluyen a través de la tuberia (16); el aire a comprimir atra
viesa la tuberia (17) en direccién a la miquina a ondas de choque;
los gases de escape salen al exterior, después de la cesién de su
energia, a través de la tuberia (18). La vélvula auxiliar en deri~
vacién (5) estd incorporada directamente en el interior de la con-
duccidn (3) de aire de sobrealimentacidn; en una posicién que, con
siderado el sentido del flujo, se encuentra detrds de la mariposa
de bloqueo (4).

Desde el motor (1) parte la conduccidén (8) de
alimentacién del aceite de lubricacién del motor, que en el pre-
sente caso estid conectada directamente a la linea de excitacidn

(6) y realiza asimismo la funcidn de esta (ltima; de manera que la
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conduccidén de alimentacidn (8) se conecta al cuerpo (19), en cuyo
interior se hallan montados el érgano de mando y una parte del elg
mento de mando. El érgano de mando comporta esencialmente el ele-
mento de regulacién (20), mantenido por la membrana flexible (21)
y guiado en el agujero (22) del cuerpo (19). Contra la cara infe-
rior del elemento de regulacién (20) y de la membrana (21), actla
a través de la linea de mando (13) la presidn reinante en la conw~
duccidn (3) de aire de sobrealimentacidn; presidén que, en este ca-
so, constituye la magnitud de mando, caracteristica del proceso.
Si el elemento de regulacidn (20) experimenta un desplazamiento,
obliga a desplazarse al elemento de distribucidn, que en.el ej em-
plo de realizacidn prictica asume la forma de pistén de distribu—
cién (23) alojado en el interior del agujero (22), en oposicién al
esfuerzo de compresién del muelle (24). Para un desplazamiento su~
ficientemente grande del pistén (23) de distribucién, el canal
(25) practicado en el mismo permite la comunicacidn de la conduc-
cidn de alimentacidn (8) con la cohduccidn de unidn §11) que va al
érgano de accionamiento, Como tal Srgano de accionamiento sirve
aqul el cilindro de presidn (26), sobre cuyo pistédn (27) actia ahg
ra directamente la presién del aceite de lubricacidn, presidn que
constituye la magnitud de régimen, funcién del motor. Con ello el
pistén (27) se desplaza en oposicién a la fuerza del muelle (28)
(en el ejemplo de la figura 2 hacia la izquierda), y abre la mari-
posa de bloqueo (L).

El érgano de mando, y en particular la membrana
(21), estéd dimensionado de manera que comienza a reaccionar cuando
la presidn reinante en la conduccidn (3) de aire de sobrealimenta-
cidén llega a la presidn producida por el denominado "numero infe~
rior de revoluciones en vacio", Esta restriccién se hace necesaria

pues de 1lo contraric se abrirfa la mariposa de blogueo, ya durante
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la fase de arranque; y como fase de arranque ha de entenderse el
periodo de tiempo que se extiende desde el comienzo del arranque
hasta, inclusive, la marcha en vacio inferior del motor frio. Pero
esta apertura debe producirse cuando el valor de la magnitud de
mando, en este caso ia presién del aire de sobrealimentacién, ha-
ya sobrepasado el citado valor critico; lo que se consigue por un
mayor nimero de revoluciones: por ejemplo, dando gas en marcha al
ralenti, o por carga del motor.

Al cambiar el pégimen vuelve a producirse cons-
tantemente la caida hasta el "nimero inferior de revoluciones en
vacio". Para que, en este caso, el pistén de distribucibén (23) no
pueda retroceder, y para evitar en consecuencia que la mariposa de
bloqﬁeo (4) pueda, volver a cerrarse, el pistén de distribucidn es-
t4 mecdnicamente unido con el elemento (29) de autorretencidn; so-
bre una de cuyas caras act@a la presidn reinante en la conduccién
(11) de unidn, por el intermedio del canal (30), mientras que so-
bre la otra cara actla en sentido opuesto ia presidén del muelle
(24). De esta forma queda constantemente asegurada la unidn efecw
tiva del motor con el 6rganc de accionamiento de la mariposa de
bloqueo., Evidentemente, en lugar del canal (30), puede asimismo
disponerse un agujero practicado en el pistén de distribucién (23)
o un enlace que transcurra exteriormente al cuerpo (19).

El dérgano de accionamiento estéd calibrado de ma-
nera que la mariposa de blogueo se mantengd abierta en tanto que
la mégnitud de régimen, funcibén del motor, nc descienda por deba-
jo de un valor minimo previamente establecido. Y este valor mini-
mo ha sido seleccionado de manera que &1 no sea franqueado hacia
abajé durante la marcha en vacio (marcha al ralenti) del motor.
De esta forma se evita el tragueteo molesto de la mariposa de blo-

queo, incluso para cambios muy frecuentes de las condiciones de
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régimen, tal coﬁo aparecen, por ejemplo, en el motor de un vehicu-—
lo automévil.

Al pararse el motor la presidn del aceite de lu-y
bricacién cae por debajo del valor minimo pre-establecido. El mue-
1le (28) .ace desplazarse hacia fuera el aceite lubricante presen-—
te en el interior del cilindro de presién (26), v cierra asi la
mariposa de bloqueo (L), Al mismo tiempo la preéién reinante en
1a conduccidn (3) de aire de sobrealimentacidén experimenta un des-
censo; con lo que disminuye simulténeamente la presién ejercida sg
bre el elemento de regulacidn (20), v este Gltimo retrocede bajo
1a accién eldstica recuperadora de la membrana (21); o bajo el
efecto del muelle (24), combinado con el pistén de distribucidn
(23).

Si, como en el e¢jemplo de realizacién practica
qe se acaba de describir, el fluido o medio de accionamiento es—
t4 constitufdo por el aceite de lubricacién del motor, puede que,
en el caso de tiempo frio, se haga necesario esperar un largo
tiempo hasta que el acéite de lubricacidn haya refluido después
de la papada del motor. Al objeto de que el pistén de distribucidn]
(23) no vuelva a obstruir la circulacién antes de tiempo, puede
dimensionarse el muelle (24) con tan poca rigidez que surta efecto
sélo para una disminucidén muy notable de la presidn ejercida sobrs
1a otra cara del elemento de autorretencién (29). A pesar de ello,
podria suceder que la mariposa de bloqueo, en razén de una irter-
cepcidén demasiado brusca del reflujo del fluido de accionamiento,
no llegase a cerrarse completamente; o también que la descarga de
presién en las conducciones (8) y (11) se lleve a cabo con dema-
siada lentitud. BEn estos casos, la vdlvula de purga répida (31),
intercalada en la conduccién de unién (11), puede representar une

considerable ventaja.
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Ha de hacerse notar ain que, hasta el momento
actual, se ha dado implicitamente por supuesto que la mariposa de
bloqueo estd cerrada en la posicidén de reposo, mientras que duran-
te la marcha se mantiene abierta; en la forma descrita o en otra
similar. Pero el procedimiento descrito puede aplicarse andloga—
mente tambidn en el caso de que la mariposa de blogueo esté abier
ta en la posicidA de reposo, y se cierra Unicamente dufante la fa-
se de arranque. La citada mariposa puede cerrarse, por ejemplo,
simultdneamente con la conexidén de la corriente del motor de arran
que, volviendo posteriormente a su posicidén abierta, de reposo,
cuando la magnitud de mando, caracteristica del proceso, determi-
na el accionamiento de la mariposa de blogqueo, por el intermedio
de la magnitud de régimen, funcién del motor.

" También puede resultar ventajoso que la instala-
cién de mando adopte la forma de un sistema eléctrico, por cuyo
intermedio la magnitud de régimen, funcién del motor, provoque el
accionamiento de la mariposa de blogueo. Esta solucidn exige la
correspondiente acomodacidén de la totalidad del concepto; pero
las ideas esenciales de la invencidn que se acaba de describir en-
cuentran aqui, con esta soluecién, una aplicacidén sensiblemente
igual.

Descrita suficientemente la naturaleza del pre-
sente invento, asi como su realizacidén industrial, sélo cabe afla-
dir que en su conjunto y partes constitutivas es posible introdu=-
cir cambios de forma, materia y disposicidn, sin salirse del cua-
dro del invento, en cuanto tales alteraciones no desvirtden su
fundamento,

El solicitante, al amparo de los Convenios In-
ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho

de extender la presente demanda a los paises extranjeros, si fue-

i
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ra posible, feivindicando la misma prioridad de la presente soli-
citud.

Igualmente el solicitante se reserva el derecho
de solicitar los adecuados Certificados de Adicidn, en la forma
sefialada por la Ley, al introducir en el presente invento cuantos
perfeccionamientos se deriven del mismo.

NOTA

La Patente de Invencidn que se solicita por vein
te aflos para Espafla, de acuerdo con la vigente Legislacidén sobre
Propiedad Industrial, deberd recaer sobre "SISTEMA PARA EL ARRAN-~
QUE DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA SOBREALIMENTADO", en todo
de acuerdo con las siguientes:

REIVINDICACTIONES

1.=- Sistema para el arranque de un motor de com-
bustién interna sobrealimentado, el cual motor recibe, al comieén-—
zo de la fase de arranque el aire comburente a través de una val-
vula auxiliar en derivacién, estandorcerrada durante, este periodo
de tiempo una mariposa de bloqueo dispuesta en una conduccién de
aire de sobrealimentacidén al motor, caracterizado porque el mando
del procesc de apertura de la mariposa de bloqueo se verifica al
final de la fase de arranque y como consecuencia de una magnitud
de mando, caracter{stica del proceso, o a resultas de un impulso
de la citada magnitud; y porque el accionamiento de la citada ma-
riposa de bloqueo viene determinado por una magnitud de régimen,
funcién del motor, la cual magnitud de régimen no desciende, tras
la fase de arranque,; por debajo de un cierto valor minimo pre-es—~
tablecido.

2.= Sistema para el arranque de un motor de com-
bustién interna sobrealimentado, en todo de acuerdo con la prime-~

ra reivindicacién, caracterizado porque la mariposa de bloqueo se
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mantiene abierta durante la marcha del motor, con independencia
del valor adoptado por la magnitud de mando, caracteristica del
proceso.

; 3.~ Sistema para el arranque de un motor de come
bustién interna sobrealimentado, en todo de acuerdo con la prime-
ra reivindicacidén, caracterizado porque en una realizacién précti-—
ca comporta un érgano de mando sobre el que actfa la citada magni-
tud de mando, caracteristica del proceso, a través de una linea
de méndo, que provoca el accilonamiento de la mariposa de bloqueo
como resultado de la magnitud de régimen, funcidén del motor; y es—
te accionamiento lo efectla el citado drgano de mando por el in-
termedio de un elemento de mando.

, k.~ Sistema para el arranque de un motor de coms
bustidén interna -sobrealimentado, en todo de acuerdo con la terce—
ra réivindicacién, caracterizado porque la magnitud de servicio,
funcién del motor, provoca el accionamientc de la mariposa de blo-
queoé por el intermedio de un medio o fluido de accionamiento, de
forma liquida o gaseosa.

5.~ Sistema para el arranque de un motor de com-
bustién interna sobrealimentado, en todo de acuerdo con la terce-
ra reivindicacién, caracterizado porque la magnitud de servicio,
funcién del motor, provoca el accionamiento de la mariposa de blo-o
queo, por el intermedio de un sistema eléctrico,.

_ 6.~ Sistema para el arranque de un motor de com-
bustién interna sobrealimentado, én todo de acuerdo con la terce-
ra réivindicacién, caracterizado porque el 6rgano de mando compor-
ta un elemento de regulacidn, sobre el que actda la magnitud de
mando, caracteristica del proceso, a través de la linea de mando;
v el cual elemento de regulacién, al crecer el valor de la magni-

tud de mando, desplaza un elemento de distribucién, con lo que la
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magnitud de bégimen,-funcién del motor, provoca la apertura de la
mariposa de bloqueo por el intermedio de un Srgano de accionamien-—
to.

7.~ Sistema para el arranque de un motor de come
bustién interna sobrealimentado, en todo de acuerdo con la sexta
reivindicacidén, caracterizado porque el elemento de distribucién
permanece durante la marcha del motor en la posicién modificada,
con independencia del valor alcanzado por la magnitud de mando,
caracteristica del proceso; y porque, en la citada posicidn modi=-
ficada, el elemento de distribucién es mantenido, de forma direc-
ta o indirecta,'por la magnitud de régimen, funcién del motér, ¥y
sélo %l descender la magnitud de régimen por debajoqdel valor mi-
nimo pre—establécido es cuando el citado elementg.de;distribucién
puede regresar a su posicidn original. ‘

8.~ Sistema para el arranque de un ﬁotor de com-
bustidn interna sobrealimentado, en todo de acuerdo c;n la séptima
relvindicacibn, caracterizado porque el elemento de distribucién
estd asociado mecénicamente con un elemento de autorrétgncién, el
cual se mantiene en la posicién modificada, en virtud dé la magni-
tud de régimen, funcién del motor; y porque este elemento de auto-
retencién, junto con el elemento de distribucidn, al descender la
magnitud de régimen, funcién del motor, por debajo del va}of minie—
mo pre-establecido, retorna a su posicién original, por 1% aceidn
de una fuerza que actla en sentido contrario,

9.~ Sistema para el arranque de un motor de com-
bustidén interna sobrealimentado, en todo de acuerdo con la octava
relvindicacidn, caracterizado porque, al retroceder el elemento de
distribucidén a sﬁ posicién de partida, el &rgano de accionamiento
cierra la mariposa de blogueo.

10.~ Sistema para el arranque de un motor de com
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Ibustién interna sobrealimentado, en todo de acuerdo con cualquiera
de las reivindicaciones cuarta y octava, caracterizado porgue una
{de las caras del elemento de autorretencién estéd en contacto con
el medic o fluido de accionamiento.

11.,— Sistema para el arranque de un motor de com
bustién interna sobrealimentado, en todo de acuerdo con cualquiera
de las reivindicaciones primera y cuarta, caracterizade porque com
porta una vdlvula, dispuesta en una conduccién de alimentacidn del
imedio o fluido de accionamiento; y porque sobre esta vilvula actla
la magnitud dé régimen, funcién del motor.

12.— Sistema para el arranque de un motor de com
bustidn interna sobrealimentado, en todo de acuerdo con la cuarta
reivindicacidn, caracterizado porque el medio ¢ fluido de acciona-
miento actla sobte un presostato eléctrico, accionando asi la mari
posa de bloqueo.

13.~ Sistema para el arranque de un motor de com
bustidn interna sobrealimentado, en todo de acuerdo con cualquiera
de las reivindicaciones cuarta y sexta, caracterizado porque com=-
porta una vdlvula de purgado rédpido del fluido o medio de acciona-
miento, la cual se halla dispuesta en una conducciﬁn de unién y es
t4 colocada entre el elemento de distribucidn y el Srgano de accip
namiento,

14.~ "SISTEMA PARA EL ARRANQUE DE UN MOTOR DE
COMBUSTION INTERNA SOBREALIMENTADOY,

Segin queda sustancialmente descrito en la pre-
sentelmemoria descriptiva que consta de diecinueve hojas, mecanoe

grafiadas por una séla cara, acompafadas de sus correspondientes

dibujos.
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‘Macrid, 2 13 NOV. 1976

E1l Agente Oficial.

AGENTE
MORALES VILANOYA 4
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