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~entiende cualquier puesto de trabzjo, en. donde una piE

—y -

! El presentc invento se refiere a una instala'

cién de transporte para servir a un cierto némero de -

43942

puestos de tratamiento,. Como puesto de tratamiento ag,,

CER)
® °

za de trabajo o un objeto, o un grupo de tales objetos,

»
conas

habrd de ser sometido a una operacidn de trabajado (por
LY

ejemplo mecanizacidn, montaje, tratamiento superficial;:’
inspeccibn, clasificacidn, marcasdo, sefializacidn, etc.)

0 simplemente habrd de ser =lmacenado, Més particuléric“

mente, el invento se refiere a una instalacidn de trahgl}

porte que compréﬁde por un lado un transportador prin&io:
2o

pal que forma un bucle que presenta dos lados sustan—%/rﬁ

cialmente paralelos, a lo largo de los cuales estdn -

~distribuidos los puestos de tratamiento,.y que estf di

4

sefiada como un transportador suspendido‘provisto con -
un carril ae guia para carros de transporte y con un cg
ble o cadena de sransporte colocado en medios de gula -
por encima del carril ée guia y que sigue la trayectom=
ria del mismo, el cual cable o cadena estﬁ provisto con
medios de suspensidn orientados h-cia abajo para los ca
rros de transporte, y por otro 1lado un cierto nimero de
trangportadores laterales, cada uno para su puesto de -
tratomiento particular, comprendiendo czda transporta-—
dor lateral un carril de guia, que por su extremo de en

trada estd conectado con el transportador principal por

medio de un interruptor, que en una primera posicibn es

t4 dispuesto pora conducir a un carro de transporte adi
cionalmente a lo largo del tranéportqdor prineipal, ¥ -~

en una segunda posicidén para desviar el carro hacia el
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transportador laterazl.

Es un objeto principal del invento crear un-
disefio de tal instalacidén, que proporcione la mejor dtiﬂ
lizacién posible del 4rea de suelo y ademds requiera L;né
longitud comparativamente corta de pista para el trans-
portador principal en relacién con el tamafio del Area.sér
vida. Es otro objcto del invento crear un sistema me $ors:
do para la guia autondtica de los carros de transporte
hacie los diferentes puestos de tratamiehto. eaeds

Lo que caracteriza en primer término al inwfgg}
to és una disposicidn tal que con cada uno de los dos;%.;
lados baralelos del transportador'principai estin confg;%
tados un grupo de transportadores laterales a la dere::.f
cha, y un grupo dé transportadores laterales a la igz—-
quierda;'del respectivo lado, éeg&n se ve en la direc--
cidn de transporte.

El invento serd explicado ahora en lo que si-

- gue con mayor detolle , haciéndose referencia a los di-

bujos anejos, en loz cuales:

 La figura 1 es una vista en planta esquemdti
ca de un primer ejemplo de realizecidn de una instala—
cidn de transporte de acuerdo con el invento;

La figura 2 es una vista en plonta esquemdti-
ca de un segundo ejemplo de realigzacién de una instala-
eibn de transporte de acuerdo con el invento;

Ia figuro 3 es una vista en planta esquemdti-
ca de una seccién de la instalacién'de acuerdo con la -
figura 1y un diagrama por blogues del sistema de guia

.

automdtico;

Y e e

e -
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La figura 4 es una vista en planta esquemdti-

ca de una seccidn de la instalacidn de acuerdo con la -,

figura 2 y un diegrama por blogues del sistema de guig,

a 27
va ©

automético;
" La figura 5 es una vista en seccidn transver-
sal ( a lo largé.de V=V en la Tigura 6) a través del ez e
transﬁortador con un carro suspendido en el mismo; I
; La figura 6 es una vista en seccidn transver-
sal a lo largo de VI-VI en la figura 5; - . RS
La figura 7 es una vista en planta a una mahg
yor. escala que las figuras 5-6, parcialmente en seccién, -
fransversal axial, que ilustra una perde de 1o instalafjn
- @ °
c¢ibfn de acuerdo con las figuras 5-6;
Las figuras 8 y 9 son respectivamente una vig
ta delantera y una vista en alzado lateral a una mayor

escala que las figuras 5-6, que ilusiran el carro visi

ble, ¥

La figura 10 es una vista en seccidn transver
sal a una mayor escala que las figuras 8-9 a lo largo -
de X-X en la figura 8.

‘ La instalacidn de tronsporte ilustrada en la
figura 1 comprende un transporindor suspendido 1, que -
forma una pista rectangular cerrada con dos lados lon—-
gitudinales paralelos 2, 3, Cada uno de éstos sirve a

dos filas de puestos de tratamiento o lugares de traba-—

jo 4, que estdn situados por pares justamente uno en —-

frente del otro o ambos lados del trangportador. Fara -
cada pue;to‘de trotamiento, un trancportador lateral -

que se extiende en uma pista con formn de U o en una --
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pista lateral, 5 y 6 respe¢tivamente, estd dispuesto -
para la entrega de articulos a los puestos de tratamien
to desde el transportador 1 y viceversa, pudiendo log 2"
extremos de dichas pistas estar conectados con el traﬁg’:
portador principal cada uno a través de'sus medios de =

commutacidén, Estos tronsportadores laterales estdn colg.

cados en disposicién por pares justamente uno en frendbe 7

del otro a ambos lados del tronsportador,

Las direcciones.de trifico en la instalaciép;.&

estdn seflalandas con flechns, AR

240"

La instalacién estd provista con un equipo para gqéa'
0, "

automdtica de los carros, que permite guiar de manera au

>
tomdtica un carro desde cualquiera dé los transportado
res late%?les a cualquiera de los transportzdores latera
ies.'Este‘equipo gseréd descrito ahora en conexidn con la
figura 3, que ilustra esquemdticamente una seccidn del

trangportador principal 1 con dog tronsportadores latera

"les 5, 6 colocadog justamente uno enfrente del otro,Cada

uno de éstos puede estar conectado con el transportador
principal 1 por medioc de un interruptor'de entrada Ty
un:interruptor de slidna 9,.Codn uno de estos interrupto-
res estd disefindo como un interruptor de tres posiciones,
que en una de sus posiciones extremas conecta el transpor
tador lateral 6,en su otra posicidn extrema conecta el
transportador lateral 5 con el trangportador principal y
en la posicidn central conecta dos secciones del transpor
tador principal una con otra,las lenglietas de conmutacién
8 y 10 respectivamente de los dos interruptores son hechas

funcionar eada unn por medio de su cilindro neumatico 11 y
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12 provisto respectiwomente con un dispositivo coniro-

lador 13 y 14 respectivamente. Unos excitadores de con
PR

trol 15, 16, 17 estdan conectados con el dispositivo -

29,
s

.controlador 13 para el cilindro 11. El.excitador_dezé
control 15 estd colocado junto al lado de la pista de

un carro tramsportado sobre el transportador 1 justd®"’

-
*s »

mente delante del interruptor de entrada 7 y estd -='.,°
provisto con un cierto nimero de Srganos perceptores

dispuestos con la finalidad de ser accionidos selecwwrses

*

tivamente mediznte elementos de cédigo mecdnicamsntd, »

]

ajustables en un mecanismo sel:ctor dispuesto sobre a,.l

"el corro, cuando este Gltimo estd pasando frente a %o

R4
23 4

los -érgmnos perceptores en cuestidén., Un ejemplo de una

_forma de realizncién de dicho mecanismo selcctor estd

descrito mis abajo en relacién con las’figuras 5 y 8-
10, La lenglieta de interruptor estd normalmente en su
posicidn central. De acuerdo con el ajuste de los ele
mentos de cbédigo en el elemento selector el excitador
de control 15 permanécevsin afectar durante el paso de
carros, pero pusde ser incitado alternmativamente a -
emitir un impulso exeitador al digpositivo controlador

13 con el fin de llevar a un interruptor de la lenglie

SUg

te de conmutacién a -la derecha o a la’izquierda depen

"diendo del ajuste de los elementos de cddigo. Los ex~

citadores de control 16 y 17 estdn colocados junto al
lado del extremo de éntrada de los transportadores la
terales 5 y 6 respectivamente y estdn provistos'éon -
bérganos perceptores, que son activndos,'cuando estd -

pasando el carro, y que en conexidn con el hecho de ~
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haber sido accionwdos den lugar a que los excitadores

"de control 16 y 17 emitan respectivamente un impulso -

controlador ol dispositivo controlador 13, el ecual im=

LD
pulso efectlia un reajuste de la lenglieta de interrups’ *
tor 8 a la posicién central. Dichos érganos percepto-
res, a titulo de ejemplo, pueden comprender un brazo *=>->
de palanca, que en conexién con el paso del carro es{i,?
deprimido por laé ruedas del carro o es movido a un la
do por alguna porcién de las mismas, - aan s

Unos excitadores de control 18, 19, 20 estdn.'’

ve”
.

conectados con el dispositivo controlador 14 para el = |

cilindro neumdtico 12 del interruptor de salida 9. Low-,

excitadores de control 18 y 19 estdn colocados junto —
al extrepo de salida del transportador lateral 5y 6 -
respecti@amente, ¥y cada uno esfé provisto con un érga-
no perceptof activado por el pasb'dal carro, el cual -
érgano, cuando es accionado, hace qﬁe los excitadores
de control 18 y 19 respectivamente emitan un impulso -
controlador al dispositivo controlméor 14, el cual im-
pulso provocs un reajuste de la lenglieta de interrupior
10 a la izquierda y a la derecha respeciivamente, de -
manera que el carro que sobresale sobre el extremo de
galida de los transportadores laterales 5 y 6 respecti
vamente es movido sobre la pista del transportador --
principal. El excitador de control 20 es colocado jun
to al transportador principal 1 justo detrds del inte-
rruptor de salida 9 jEesté provigto con un 6rgano per-
ceptor activado por el paso del carro, y.éue, cuando -

es accionado, hace que el excitndor de control 20 emiw

* eate S m
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ta un impulso controlador al dispositivo controlador-

14, que lleva a cabo un reajuste de 1la lengiieta de in

terruptor 10 a su posicidén central. Igual que los 6r- i

ganos perceptores para los excitadores de control 16,;3

17, los excitadores de controll18, 19, 20 pueden com-

prender, a titulo de ejemplo, un brazo de palanca, que""’
al paso del carro es deprimido por las ruedis del carro,
0 es movido a un lado por alguna porcidn del carro,

La instalaci&n de transporte ilustrada en —..J

la figura 2, comprende un transportador suspendido 21;,f}

que forma una pista rectangular cerrada con dos ladosuaal

longitudinales paralelos 22, 23. Cada uno de estos —°7-

2
N

lados sirve a dos filas de puestos de tratamiento o -
lugares de trabajo 24, las cuales filas_estén algo des
plazadés entre ellas ‘en ia diréccién de “transporte del
frangportador suspendido, estando colocados los luga-
res de trabajo en una fila aproximadesmente en frente
de los espacios existentes entre los lugares de fraba
jo de in otra fila. Sendos transporiadores laterales

o pistas laterales 25, 26, que se extienden respectiva
menté en una trayectoria en U, estin previstos para
cada lugar de trabajo, siendo desplazados los transpor
tadores laterales 25 -junto a un lado del .transportador
principal en la direccidn de transporte de este trans-

portador con relacidén a los transportadores laterales

26 juntoAal otro lado del transportador principal de -

"la misma manera que los lugares de trabajo 24, o méas

exactomente de monera tal que en los direcciones de:——

transporte indicadas con flechas el extremo de salida
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en frente del extremo de salida de un transportador la

de cada transporiador lateral estd colocado justamente

L
aI9 9

teral junto al otro lado del transportador principal,,,

k]
2

y similarmente el extremo de enirada de cada transpofl:
tador lateral estd justamente en frente del extremo de

entrada de un transportador lateral junto al otro lady**”

-‘1 ‘. -

del transportador principal. No obstante, como una < ',

consecuencia del desplazamiento, los dos extremos de -

entrada de un trensportador lateral colocado mis préd ...

ximo a los extremos de cada uno de los lados longitu~ o -

dinales 22, 23 de la pista del transportador principalu’,

no son correspondidos por ningin extremo de entrada dg’’s,

woy &

otro transportador lateral colocado justamente en fren

- te del ppimero. Il disefid de la instalacidn y del equi

po parafla,guia automdtica de los carros resulta evi-
denté con mayor detalle en la figura 4, que ilusira =

esquemdticamente una seccidén del transportador princi-

pal 1 con dos transportadores laterales 25, 26 y el ex

tremo de entrada de un tercer transportador lateral -
25a,

Bl {rensportador lateral 25, que s el pri-
mero en la direccién de transpofte a lo largo del la&e
22 del transportador prineipal 21, puede ser conecta=
do con el transportador principél por medio de un in-
terruptor de entrada 27 y un interruptor de snlida 28.
El interruptor de entrada 27 es un interrupfor de dos
posiciones, que en el estado normal ilustrado guis a
un carro que esta ilegando de modo adiciénal a lo lar

go del transportador principal y en una posicidn, cuan
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terruptor de salida 28 es una instalacién comin pars -

e

"~ do estd ajustado a la derecha, conduce al carro que es

t4 llegando sobre el transporitador lateral 25, El in-

[}

‘los transportadores laterales 25 y 26 y estd disefiado™- >

como un interruptor de tres posiciones, que en una po-

sicidn extrema conecta al extremo de salida del trange -
portador lateral 25 con el transportador principal, eﬂgzi
la otra posicién'extrema conecta el extremo de salida

del transportador lateral 26 6on el transportador la-

QQ!:.’
teral 21, y en la posicién central conecta dos seccig: .’

nes del transportador principal una con otra. Un intgao; ’

rruptor de entrada de tres posiciones 29 estd previs- .-,
10 ﬁaré el transportador lateral 26 y el transpoptadorq"
lateral inmediatamente siguienfe 25a, el cual interrup
tor en una posicién extrema conecta el:ektremo de en-

trada del transportador lateral 25a con el transporta

‘dor prineipal 21, en la otra posicién extrema conecta

" el extremo de entrada del transportador lateral 26 -

con el transportedor principal 21, y en la posicién -

central cenecta dos secciones del transportador princi

.pal una con otra, La disposicidén descrita con inte—-

rruptores de entrada de tres posiciones que se alter-

nan con interruptores de salida de tres posiciones es

upé caracteristica también relacionnda con los siguien
tes tramsportadores laterales. Las lengletas de in—-
mgrruptor 30, 31, 32, de los interruptores 27, 28, 29
son hechas funcionar cada una por su cilindro neumdti
o 33, 34, 35 respectivamente, cnda uno de los cuales

cilindros estd provisto con su respectivo dispositivo
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10~
de control 36, 37, 38. Dos excitadores de control 39,
40 estdn conectados con el dispositivo controlador 36

3
49

para el cilindro 33. El excitador de control 39 esté"'

223,
o o 7

‘colocado junto al lado de la pista para un carro trans® °
portado por el transportador 21 y justo delante del in
terruptor de entrada 27 y estd provisto éon un ciertos**”
ndmer6 de 6réanbs nerceptores dispuestos para ser aqﬁﬁﬁ::
vados selectivaménte al paso Qel carro bor elementos

de cédigo mecdnicamente ajustables en un mecanismo sem .l
lector diépuesto sobre el carro. La lenglieta de intg;;l}
rruptor 30 ocupa normalmente una posicién directa, De'.,’ﬂ
acuerdo con el sjuste de los elementos de cbdigo en el 7. ‘
mecanismo selector, el excitador de éontrol 39 permagga J
ce sin afectar durante el paso del corro o se le hace
emitir un impulso dé control ai dispositivo controla-

dor 36 para el reajuste de 1a lenglleta de interruptor

30 a la derecha, El excitador de control 40 estd co-

locado préximo sl extremo de entrada del transportador

lateral 25 y estd provisto con un Srgono perceptor ag
tivaedo por el paso del carro, el cunl 6rgano, cuando

es accionado, da lugar a que el excitador de control

40 emita un impulso controlador al dispositivo contro
lador 36 con el fin de reajustar la lenglUeta de inte-
rruptor 30 a la posicién neutra o directa que se ilug
tra. El Gltimo drzano perceptor mencionado puede com
pfender, a titulo de ejemplo, un brazo de palanca; que
es activado al pasar el carro, y que’ cuando es accio-
nado da_lugaf a que el excitador de contfol 40 emita

un impulso controlador al dispositivo controlador 36
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. ejemplo, un brazo de palanca, que al pasar el carro -

-1~

para reajustar la lenglieta de interruptor 30 a la pogi

cidn neutra o directa ilustrada. El brgano poerceptor
'i!!‘!“)

Gltimamente mencionado puede comprender, & titulo de -

273y
- 2
so »
es deprimido por las ruedas del carro o es movido a un

!~1’9‘1

lado por alguna porcién del carro.

Tres excitadores de control 41, 42, 43 estéﬁ“7?
conectados con el dispositivo controlador 37 para el
¢ilindro neumdtico 34 del interruptor 28, estando com:ss
ldcado{éada uno de los exoitadoreé de control 41 y 423)i}

"

préximo al extremo de salida de su transportador late *r., "

*

ral 25 y 26, ¥ estando colocado el excitador de con— {’:3
trol 43 préximo a;'transportador principal 21 justamen ’
te detrds del interruptor 28, Todos estog tres exci-
tadores de cortrol estin provistos eada ﬁnd con su Or

ganoqperceptor activado por el paso del carro, el cual

brgano puede ser disefiado de 1~ miszma manera que los

'6rganos perceptores del excitador de control 40, Il

excitador de confrol 41, cuando es accionado, emite un
imbulso controlador al dispositivo controlador 37 para
el reéqute,de la lengleta de interruptor 31 a su po-
sicidn derecha. Bl excitador de control 42, cuando es
accionado, emite un impulso controlndor para el reajus
te de la lenglieta de interrﬁptor 31 a su posicidén iz~

quierda, El excitidor de control 43, cuando es accio

nado, emite un impulso controlador, que produce un rea

juste de 1la lenglieta de interruptor a la posicidén cen
tral ilustrada. '

Tres excitadores de control 44, 45, 46 estdn
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conectados con el dispositivo controlador 38 para el - .

¢ilindro neumdtico 35 del interruptor 29, En lo que =

3
LR R XY

se refiere a su cbloecacidén y funcidn, estos excitado-—
e,y
£

res se corresponden totalmente a los tres excitadoresns
de sefial 15,- 16 y 17 de la instalacién de acuerdo con -

la figura 3, y por lo tanto no es necesaria ninguna dqg"

s, »

* "

qripcién especial, *

Las figuras 5 -7 dan un ejemplo del disefio ——
constructivo de una instalacidn de tromsporte de acuerdo).
con el invento, El corte en seccién transversal en lai::}
figura 5 es reslizado inmediatamente delante de un inﬁg,'i
rruptor de entr~da de tres posiciones que forma papte,ﬁjg
de la instalacidn, a titulo de ejemplo el interruptor %"
en.la figura 3 o el interruptor 29 en la figura 4. So—
bre unafgstructura de soporte 47 estd [ijada una viga -
de caja 48, la cual viga estd dividida en dos cenzles,

que se extienden longitudinalmente, por medio de un ta=-

bique horigzontal 49, El canal inferior, cuyo extremo —-

presenta una rendija 50 que se extisnde longitudinslmen
te, sirve pars la finalidad de guinr a2 un cierto nimero
de cuerpos deslizantes 0 corredizos 52 digtribuidos a lo
largo de un cable de alambre gin fin 51 y fijados a di-
cho cable, Una unidad propulsora (no mostrada) propor--
ciona la necesdria propuisién al.cable manteniéndolo en
un movimiento continuo a lo largo del canal. EL cuerpo
corrediso 52 estd provisto con un sopbrte orientndo ha-
cia abajo que sobresale a trovés de 1n rendija puara los
carros 54, que son movibles a lo largo de la pista, Losv

carros estdn soportados sobre una barra de guia tubular

R T T T e RO PN

s i b v
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tra tiene una lenglicta de interruptor 60 que comprende.,

55, comprendiendo cada uno una rusda de rodadura Uniea

56 que soporta una barra de suspensibén 57, que esta -
guiada entre un par de carriles de guia 58 fijndos a o

ar e,

plezas de bastidor 59 fijadas a su vez a la estructura+

de soporte 47, de las cuales piczas de bastidor es visi

- ble una en los dibujos. Las barras de suspensibn junto<:**

. .l
a su extremo inferior estdn provisias de manera convegé,}
cional con Organos de suspensidén apropiados para los ar
ticulos, mediante, por ejemplo, cestas 0 ganchos, R

El interruptor de tres posiciones que se ilys.’'

Ve et

una pieza tubular, la cual tiene el mismo didmetro exter:.,
rior que el-carril de guia 55. En el carril de guia 56.,
esta acoplada una.espiga cilindrica 61, sobre la cual -
uwna espiga cilindrica 62 aéopléda en el extremo trasero
de la lenglieta de interruptor 60 estd montada pivotablg

mente por medio de una espiga de pivote vertical 63 (figu

‘ ra 7).Alfedédor del punto de pivotamiento y de las partes

de las espigas 61, 62 que'sobresalen por el exterior del
carril 55 y la pieza tubular 60 respectivamente se ex—-
tiende un resorte helicoidal apretndaments enrollado 64,

el cual resorte presenta el mismo didmetro exterior que

.1os tubos 55, 60, Mediante esta disposicién se propor-—-

ciona un paso suave para la transferencia de los carros

desde el carril de gufa 55 a la lengiieta de interruptor

60,

La lenglictae de interruptor por medio de un ci
lindro neumdtico 65 puede ser ajustada en tres posicio-

nes diferentes, » saber una posicidn derecho, en que la
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lenglicta de interruptor conecta con el sxtremo de entra

da 66 de un primer transporiador lateral, una posicidn

central, en que la lengleta de interruptor ge conectali
con la siguiente seccidn 55a del carril de gufa del tfghé
portador principal, y una posicidn izquierda, en que la

lengiieta de interruptor se conecta con el exiremo de qy°‘

] .
L3

trada‘67 de un segundo tranéportador lateral, MR
Estos primero y segundo transportadores latera

les, dé‘acuerdo'con lo que se ha mencionado mds érriba,-é

pueden ser idénticos a los transportadores laterales 541}

Yy 6 en la figura 3 o a los trénsportadores-1éterales'v,.:

25a y 26 en la figura 4. o e

qag ¢

Fara la guia automdtica del carro a lo largo

-de la pista, el carro estd provisto con un mecanismo sg

Lector ajustable 68, cuyo disefio puede verse del mejor

de los modos en las figuras 8-10, El mecanismo selector

presenta un bastidor que comprende un reborde vertical

69 montado sobre una parte de la barra de suspensidn 57,
colocado entre la rusda de soporte 56 y la gufa 58(7igura
5). Una pila de elementos de cédigo ajustables 70 estd
enfilada sobre este reborde 69, Cada uno dé los elemen-
tos de cddigo 70 tiene una parte 71 conformada como el
sector de un circulo , aplicdndose el borde interior de -
dicha parte de una manera corrediza a un borde del rebor
de 69 y presentando tres ranuras 72, que fijan una posi
cifn dereche, una posicidn neutra o inactiva, y una po-
sicibn izquierda, para el elemento de eédigo., Un brazo
73, que penetra en direccidn radial desde un extremo de

la parte 71 con la forma del sector de un circulo hacia
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el centro del anillo circular, estd conformado junto -

a sk extremo libre para formar un gancho 74, que se apli

ca alrededor del otro borde del reborde 69, EL elemenia'”

70 estd hecho de un material, a titulo de ejemplo un mz °

.terial plistico, que tiene elasticidad suficiente para

conservar la aplicacidén entre cualquiera de las ranurag°"”

»
3

T2 y el reborde 69 sin_impedir un cambio manual a cuaﬁb.g
quiera otra de las ranuras. Junto a ambos extremos de la
parté‘71 conformados %guai que un sector de circulo es=...
té»dispﬁesto un saliente 75 dirigido radialmente, que't::}
por un lado facilita el cambio manual del elemento, y -
por otro lado funciona como un dedo de accionamiento pa’'s,
ra aplicacidn con un érgano perceptor colocado en la B
misma posicidn vertical en excitadoras &g conbtrol Ais——
puesﬁos_a lo largo de la pista ae franspértador para -
los difefentes interruﬁtores de entrada, que correspon-

den a los excitadores de control 15 en la figura 3 o a

los exoitadores de control 39 y 44 en la figura 4.

En le instalacidn ilustrada en las figuras 5=
6'estéﬁ'montados dos excitadores de control 76, 77 en -
lz pieza de bastidor 59 delanite del interruptor de tres
posiciones, uno a cada lado de la= pista, para el selec-

tor 68, Estos excitindores de control estdn conectados

-~ con un dispositivo controlador (no mostrado) para el -
. ciiindro,neuméticO'GS y corresponden conjuntamente al -~

excitador de control 15 en la figura 3 o al excitador

de control 44 en la figura 4, Il excitador de control
77 estd provisto con dos 6rganos perceptores, y es accio

nado, cuando el selector qué estd pasando tiene dos co-
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rrespondientes elementos de cddigo reajustados a 1la de
recha, tal como se muestra en la Tigura 5. El excitador )
de control 77 emite de este modo un impulso controladéfi"
que da lugar a que el pistén neumdtico 65 reajuste 182
lenglieta de interruptor én una direccién previamente de
terminada (apropiademente a la derecha). Similarmente, "™
el excitador de control 76 est4 provisto con dos érgar, .’
nos perceptores y es accionado, cuando el selector que
estd pasando tiene dos elementos de c6digo correspon—-.,
dientes-reajustados a la imgquierda, Il excitador de qgi}
trol 76 emite de este modo un impulso de control,. que a‘.l
hace que el pigén neumético 65 reajuste la lengileta de;’,

interruptor en la otre direccidén ( a la izquierda), En

la figura, 5 el excitador de control 76 es ajustado para

‘corresponderse a otra combinacidén de céddigo diferente -

-de la del excitador de control 77. No obstante,.en prin’

cipio, nadn impide que los dos excitadores de control -

sean ajustados para la misma combinacidn,

Cads uno de los dos érg-nos perceptores de los
excitadores de control 76 6 77 rertenece preferiblemente
a su micraintverruptor, tenienrdo los dos microinterrupto
res contactos de trabajo acoplados en serie conectados
con un circuito excitador de control, que de este modo-
¢s conmutado, cuando log dos érganos perceptores son ac
cionndos simulténeamente, Esta disposicién es muy simple

y de funcionamiento digno de confianza desde un punto de

vigta de técnica de acoplamiento., En un selector con -

elementos d¢ cédigo, que sdlo pueden ser reajustados en

una direcciédn, el némero de seleccioneses 1/2, n(n-1),



10.

" de acuerdo con una eleccidn pueden ser reajustados en -

-] T

en donde n es el nlmerc de elementos de cbédigo. Por es-

tar provisto el selector con elementos de cédigo, que -

»
v 32

522,
»
]

dos direcciones diferentes, se obtiene una duplicacién:’
del némero de posibilidades de seleccidn,

Es evidente que para el reajuste de los intex=>
rruptores en lugar de los cilindros neumdticos utiliz%%Zz
dos en los ejempios do-realizacién, se pueden utilizar
otros elementos'propulsores, é-titulo de .ejemplo soleys.

noides o motores eléctricos. Bl invento no estd limitg=-"". -

do tampoco en otros aspectos a los ejemplos de realizas_ |

bl
3

cidén descritos, sino que puede comprender cualquier ins-.
2 0

talacidn dentro del marco de. las subsiguientes reivindi

cacliones.
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e RETVINDICACIONES wmewm

1.= Instalacién de transporte para servir a.,..
un ciertoAnﬁmero de puestos de tratzmiento, y aue comiiiﬁ
prende, por un lado, un transportodor prineipal, que -
forma un bucle que presentn dos l-dos sustancialmentg'=J

paralelos, a lo largo de los cuzles estdn distribuidos, -,
»
L

log puestos de fratamiento, y que esctd disefiado como un
transportador suspendido provisto con un carril de guia

s
300 0°%

para carros de transporte y con un cable o una cadena - |

»
ae?

de transporte situado (a) en medios de guia por encima **,

L]
3, v

del carril de guia y que sigue 1la trayectoria de éste,~ :
RS
el cual cable 0 la cual cadena estd provisto (a) con mko’E
dios de s?spensién orientado~hacia abajo para los carros
de transporte y, por otro lado, con un clerto ntmero de
transportadores laterales cada uno para su puesto de tra
tamiénto particular, comprendiéndo cada transportador la
teral un carril de gufa, que por su extremo de entrada
estd conectado con el transportador principal por medio
de un interruptor, que en una primera posicidn eatd dis
puesto para conducir adicionnlmente un corro de trans--
porte a lo largo del transportador principal, y en una
segunda posicidn esti dispuesto pora desviar el carro -
hacia el transportador lateral, caracterizada por la -
disp05ici6n en que junfo a cada uno de los dos lados pa
rzlelos del transportador principnl un grupo de trans—-
portadores latorales estd conectndo a la derecha, y un
grupo de transportadores laterales estd conectado a la

izquierda, de dicho lado sesin se mira en su direccidn
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de transporte.
2.~ Instalacidn semln la reivindicaciébn 1%,

caracterizada porque cada uno de los interruptores estd--

. . . f g . ) LK
provisto con un dispositivo de reajuste automdtico pro=-",

visto con un dispositivo de control dispuesto para ser
abastecido con impulsos de control procedentes de un ex, -

citador de conlrol dispuesto a un lado de la pista deX. *»

a

carro delante del interruptor y provisto con drganos -

preceptores, que puede ser accionado por medio de un sg

3
3303

lector provisto con elementos de c¢ddigo ajustables meqé,,

L]
’

. . lan
nicamente y montado sobre cada carro, el cual selector

T, ¥

?
a eleccién pusde ser ajustado en combinaciones de cbdi~-
PR
a4

g0 que corresponden a los diferentes excitadores de -=

control, ' A
3.% Instalacidn segin las reivindicaciones -

anteriores, caracterizada'porque un interruptor de entra

da de tres posiciones, comln, estd dispuesto para un -

par de transportadbres laterales que comprenden un trans

portador lateral situado a la derecha, y un transporto~
dor lateral situado a 1 izquierdz, de la pista del trans
portador principal, el cual interruptor estd dispuesto
en una primera posicidn para conducir un carro de trans
porte, que estd ilegando, a 1o largo del transportador
prineipal, en una segundn posicidn para conducir el ca-

rro de transporte sobre la pistn de uno de los transpor

tadores laterales, y en una tercera posicién psra con—-

ducir el carro de transporte sobre la pista del otro -

transportador lateral.

4.~ Instalacién segdn una cuslquiera de las
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reivindicaciones snteriores, caracterizoada porque un in

terruptor de salida de tres posiciones, comin, estd dig |

"30 99

puesto para un par de transporitndores laterales que com,,

n a8

prenden un transportador lateral situado a la derecha ¥

un tronsportador lateral situzdo a la izquierda de lo -
’ nga’:

pista del transgportador princinal, estando dirigida la

o ~e . ~s . - L )
lenglieta de dicho interrupior en la direccidn de frong- -

porte del transporiador principil y estando conectada -

Junto a su extremo de raiz con el transportador prinei°°”

s
e L .

palo ) )o‘.'

5.—- Instalacién segln las reivindicaciones &-,*

k]
"O

anteriores, csracierizada porgue el selector es ajusta{: .
ble a una combinacidén de cédigo que corresponde a un in
terruptorfdeﬁerminado vy ademés porque una u otra de las
dos posibilidades selectivas corresponde a un reajuste
del interruptor a la derecha y a la izquierda respecti
vamente,

6.~ Instalacién de acuerdo con las reivindi-
caciones anteriores, caracterizada porque los elementos
de cddigo estdn situndos en una fila vertical sobre un
soporte comin sobrc el carro y es opcionalmente ajusta-
ble a la derecha . o a la izquierds de una posicién inac
tiva, y porqué dos excditadores de control estd dispues-
to para cada interruptor de entrada de tres posiciones
¥ situado a la derecha y a la izquierda respectivnmente
de la trayectoria descrita por el soporte en conexidn -
con el movimiento del carro, los cuales excitadores de
control estin dispuestos; cuando son accionados, para

entregar al dispositivo de control del interruptor un -

~

ek el t e



-2}

impulso de control con el fin de reajustar el interrup-
tor en una u otra direccidn,

2
A0 33,

7.~ Instalacibn segin las reivindicaciones =,

anteriores, caracterizada porque el soporte estd disedls
do como un reborde - vertical y porque ¢ada uno de los -

B}
P29 37

elementos de cdédigo montados sobre el mismo estd diseflg
R

do con una parte conformada igual que el sector de un’=»+’

circulo, aplicindose el borde interior de dicha parte -

de una manera deslizante a un borde del reborde de so==>»

porte y estando provisto con tres ranuras, que fijan T 2

una posicidn izquierda, la posicién inactiva, y una pokd, '

cién derecha para el elemento de cbdigo, y estando pro%’lk
. >
visto ademds con un brazo que sobresale desde un extre-
mo de la parte con la forma de un sector de un circulo
en dircccién radial hacia el centro del anillo circular,
formando el extremo libre de dicho brazo un gancho que
~sujeta alrededor del otro borde del reborde de éoporte.
‘ 8.~ Instalacidén segln cunlquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterigzada porque c:da uno
de los excitadores de control estd provisto con dos ele
mentos, denominzdos microinterruptorss ejulpados enda
uno con su 6rgnno perceptor, los cusles mibrointerruptg
res estdn dispuestos por medio de dichos drganos percéR
- tores para ser accionado cada uno por su eleménto de cd .
digo eﬁ ¢l selector durante el paso de este selector.
| 9.~ Instulneildn segln cuzlquiera de las rei=
vindicaciones anteriores,-carmctarizada porque habiendo
se previéto'que los carriles de guia presentan una for

ma tubular y los interruptores estan diseflados con una
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lenglieta de interruptor de forma tubular, que es pivota

ble alrededor de una espiga de pivote vertical, se esta
blece que el extremo de raiz de la lenglieta de interrdﬁ'hu

33y
*
E)

tor mévil y el extremo de conexién del carril de gufa >
estdn conectados por un resorte en espiral, que tiene -
el mismo didmetro exterior que el carril ae guia y la ERE
lenglieta de interruptor, y cuyos extremos estén apoyénsuzi
dose cada uno contra su asiento-cilindrico sobre el ca-
rril de guia y la lengﬁeta.de interruptor respectivamen,, ;
te. ’ . , - LIRS
Bga®

10,- INSTALACION DE TRANSPORTE PARA SERVIR A, 5
UN CIERTO NUMERO DE PUESTOS DE TRATAMIENTO" a1,

. e g 2
25

Tal cémo sec describe y reivindica en la presen-
te Memorig Descriptiva, que consta de ventidos hojas es
critas a miquina por una séla cara y dc sus correspon--

dientes dibujos.,

“adrid, 2 NG\ 177
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