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El presente invento se refiere a un acoplamien
to eldstico de dos piezas rigidas encajadas una en otra,’ que
tiene caracteristicas de rigidez di ferentes segin la direccidp
de las solicitaciones a las cuales estdn sometidas estas pie-
2as,
Se conocen acoplamientos de dos piezas rigidas
encajadas una en otra, entre las cuales esté interpuesto un
mangulto elastico, que reaccionan de modo diferente segln que

los esfuerzos que "le son aplicados lo son segtin una direccidén

&

para la cual el acoplamiento posee una gran rigidez, o segin
otra direcciédn, generalmente perpendicular a la primera, paral
la cual el acoplamiento poéee una gran flexibilidad, Estos
acoplamientos conoclidos no aportan, sin embargo, solucidén sa-
tisfactoria a los problemas que plantean solicitaciones de
par altermo que se ejercen alrededor de un eje tedrico perpen
dicular a un plano que contiene el eje longitudinal del aco-
plamiento, Este problema es muy importante en los acoplamien-—
tos del tipo de articulaciones de brazo-sopérte de rueda de-
lantera sobre un elemento de chasis de un vehiculo automévil,
En efecto, en ciertas configuraciones de eje de automévil, el
o los brazos de soporte de ruedas estdn articulados sobre el
chasis alrededor de un eje horizontal sensiblemente paralelo
al eje longitudinal del vehiculo, Adémés; por razones de ais-
lamiento de la unidén y de amortiguacién de las vibraciones,
el cubo del brazo de rueda estd equipado con un cojinete eldg
tico, es decir,’ con un asiento en contacto con el eje de ar-
ticulacién solidario del cuerpo del cubo por medio de un man+
guito eldstico, Durante el funcionamiento desacelerado del

vehiculo, se comprende que, entre el sistema de fuerza exis-
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un par al nivel de la articulacién del brazo de rueda debido
a la inercia del vehfculo con relacidn a las ruedas,

Si el cojinete posee, en el plano horizontal,
una flexibilidad relativamente grande, este par provoca una
rotacidn relativa del brazo de soporte de rueda con relacidn
al chasls y se traduce en un movimiento de la rueda en el ex-
tremo del brazo que tiende a modificar la geometria propla
del tren delanterc del vehiculo que, por construccién, garan
tiza una direccidn segura. Esta modificacildn perturba, pues,'
la seguridad de la direccidén y el cojinete debe ser rigido en
contra de este par, para impedir todo movimiento del brazo
con relacién al chasis en caso de accionamiento de los frenos
del vehfculo,

Sin embargo, un cojinete rigido en este plano
presenta el inconveniente de transmitir fécilmente vibraclo-
nes. 2hora bien,' cuando el vehfculo estd animado aparentemen
te de una velocidad de crucero sostenida, estd sometido, de
hecho, a una incesante serie de microaceleraciones y microded
saceleraciones que son generadoras de vibraciones transmiti-
das al habiticulo del vehiculo por los cojinetes eldsticos
de brazo de rueda, por hipbdtesis rigidos, lo gque es una cau~
sa de incomodidad, Es necegario, pues, conferir al cojinete
una cierta flexibilidad, con el fin de que autorice un des-
plazamiento que permita absorber estas wvibraciones,

El presente invento trata de confiar estos do
imperativos contrarios de rigidez y de flexibilidad proponien
do un acoplamiento eldstico, que presenta la ventaja de pre-
servar la comodidad de los pasajéros de un vehiculo automé-

vil, al mismo tiempo que la seguridad de su direccién en el

curso de un frenado,
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A este efecto, tiene por objeto un acoplamien
to eldstico de rigideg diferencial de dos piezas rigidas de
ejes paralelos encajadas una en otra, entre las cuales estd
interpuesto un manguito eldstico de unidn, siendo dichas pie+
zas susceptibles de ser sometidas a solicitacicnes alternas
de pivotamiento relativo alrededor de un eje tedrico perpen-

dicular a un plano que contiene un eje, Segln el invento, diw

cho acoplamiento presenta dos zonas de rigldez radial debili-
tada, previstas en sus extremos axiales, simétricos uno de
otro coft relacién al eje tedrico de pivotamiento citado, ¥
constituldas por espacios libres dispuestos entre la pieza

exterior y el manguito elédstico,

Segdn un primexr modo de realizacién del inven-
to, los espaclos libres citados estdn consgtituldos por reba=-
jos formados en el mangulto citado,

En un segundo modo de realizacidn, los espa~-
clos citados estdn constituidos por vaciados formados en la
pleza exterlor, ‘

De manera ventajosa, el manguito eldstico que
entra en &l acoplamiento segin el segundo modo de realizacidén

citado, estd constituido por dos semi~manguitos, estando pro.

visto cada wno de ellos de un vaciado interno de alojamiento

de la pieza interloxr descentrada en estado libre con rela-

cién a su posicidn definitiva en el acoplamiento realizado,
El acoplamiento que utiliza los dos semi-man-

guitos citados, constituye una variante preferida de reali=-

estdn dispuestos en la pieza exterior de tal manera, que su
grosor radial mayor esté situado en el ladoc de los vaciados

citados; la pieza interior es entonces montada a viva fuerza
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en los vaciados, en falsa alineacidn, constituyendo asi una
precompresién de las zonas gruesas citadas,

Por @iltimo, el invento tiene por objeto, a ti-
tulo de aplicacidén, un cojinete de articulacién eldstica de
un brazo alrededor de un eje de articulacién, estando consti-
tuldo dicho cojinete por una camisa solidaria del brazo de
manera eldstica, cuya camisa estd hecha de dos partes, alre-
dedor de cada una de las cuales estd dispuesto cada semi-mans
guito citado; el cubo mencionado comprende dos cémaras exte-
riores descentradas, de manera opuesta con relacién a su par+
te central: cada semi-manguito estd equipado con un anillo
exterior provisto de un collarin descentrado con relacidn al
cuerpo del anillo, en l; misma magnitud que el descentrado ds
las cédmaras mencionadas, obteniéndose la alineacidn de las
dos partes de la camisa montadas en el cubo por un anillo flg
tante de centrado de estas partes, una respecto a otra.

A El invento serd mejor comprendido en el cursd

de la descripcién dada a continuacibn, a titulo de ejemplo

puramente indicativo y no limitativo, que permite deducir la?
ventajas y las caracteristicas secundarias,
Se hard referencia a los dibujos anejos, en

los cuales:

- Las figuras 1 y 2 son vistas esquemdticas de
un primer modo de realizacién del acoplamiento segin el inven
tos

- la figura 3 es una ilustracidén industrial

de las figuras 1 y 2;

- las figuras 4 y 5 son vistas de dos varian-
tes de realizacidén de un cojinete fijo conforme al invento

antes de la colocacién en su sitio del eje de articulaciédn;
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~ la figura 6 es una vista del cojinete de las
figuras 4 y 5 equipado con el eje de articulaciédn,
Haciendo referencia en primer lugar a la figu-

ra l y a la figura 2, que es una vista en corte segfn II-IX

das aquf en forma de casquillos coaxiales, encajadas una en
otra y mantenidas solidarias por medio de un manguito eldsti~
co 3, dispuesto generalmente entre ellas sin solicitacién, Es;

te manguito presenta, en cada uno de sus extremos, un rebajo

con relacidn a un eje teérico 5 perpendicular al plano de la

figura 1 alrededor del cual el casquillo 1 es susceptible de

2 estd fijo y se éplica sobre el casquillo 1 un par de fuer-
zas A que actlan en el plano de figura, Este par tiende a ha-
cer girar el casquillo 1 alrededor del eje tebrico 5, Esta ro
tacidén &s centrada por el mangulto 3, tanto mds cuando el
mangulto opone al casquillo 1 partes macizas que transmiten
directamente el esfuerzo al casquillo 2 fijo, Para este sen~
tido de rotaciédn, se ve,' pues,’ que el acoplamiento es muy ri-
gido.

si, por el contrario, se aplica al casquillo
1 un par de fuerzas B contenidas en el plano de la figura, el
manguito 3 no opone mds que una resistencia pequefla a la ro-
tacidn alrededor del eje 5 del casquillo 1, debido a los re-
bajos 4 que lleva, De esto resulta un pivotamiento posible
del casquillo 1 con relacién al casquillo 2 y, para este sen-
tido de rotacién, el acoplamiento eldstico posee una gran
flexibilidad.

La figura 3 recoge estos esquemas de principio

de la figura 1, se ven dos piezas rigidas 1 v 2, representa-— |
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en la representacién ae un cojinete eldstico. Este cojinete
es el de un brazo 6 de soporte, por ejemplo de un eje de vehil
culo automévil articulado alrededor de un eje 7 llevado por
elementos 8 solidarios del chasis de este vehiculo, Este co~
jinete estd alojado en el cubo 9 del brazo 6 y comprende un
casqulillo externo 10, un casquillo interno 11 y un manguito
eldstico 12 que se extienden entre ellos, El casquillo inter-
no 1l coopera con el eje de articulacién 7 por medio de ro=

damientos 13 y de 'una camisa 14, Posee, pues, por medio de edgtos

apoyos, la rigidez del eje 7., Bl casquillo externo 10 es solil
dario del &nima del cubo 9, en el cual es introducido en al
menos una parte de su longitud., El manguito eldstico 12 estd
sujeto entre los dos casquillos, Posee vaciados 15 y 16 simi-
lares a los de referencia 4 definidos respecto a las figuras
1ya2,

La compresidén del manguito es muy importante
en las zonas radialmente opuestas a los rebajos 15 y 16, bien
entre los dos casquillos 10 y 11 enfrente del rebajo 15, bien
entre el casquillo 10 vy el 4nima del cubo 9 enfrente del re~
bajo 16,

Se supondrd que el sentido de avance del veh{-
culo al cual pertenece esta articulacién es ei de la flecha
C, Un frenado de este vehficulo origina la creacién de una
fuerza D en el brazo 6, debido a la aﬁherencia de la rueda
frenada scbre el suelo..Esta fuerza D, conjugada con la iner-
cia del vehiculo, que actda en el sentido de C, crea un par
al nivel del cojinete eldstico, El casquillo 10 tiende, pues,
a pivotar con relacidén al casquillo 11 en el sentido de la
flecha E, Se ve entonces que este pivotamiento es contrariam

do inmediatamente por las partes del manguito 12 fuertemente
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comprimidas, opuestas a los vaciados 15 y 16, Siendo el co-
jinete, en este sentido, muy rigido, no hay desplazamiento
posible del plano de rueda con relacién al eje longitudinal
del vehiculo. De esto resulta, en el caso del tren delantero
de ruedas, la copservacién de la geometria de construccién y
por consiguiente, la conservacidn de la seguridad de direc-
cién.

Si, por el contrario, el brazo 6 es sometido
a una alternancia de esfuerzos tal como F, correspondiendo
Fl a las microaceleraciones y desaceleraciones que existen
en una marcha regular, los esfuerzos del tipo Fl son “absor-
bidos" por el cojinete, puesto que para su sentido, el coji-
nete es rigldo, mientras que los movimientos generados por
los esfuerzog del tipo F son absorbidos por el cojinete por-
que, debido a los rebajos 15 y 16, el cojinete es flexible
y absorbe estas deformaciones, Se ve que las oscilaciones
del brazo 6 no son ya transmitidas mds que en parte al cha-
sis del vehiculo,” lo que es suficiente para suprimir toda
vibracién longitudinal del habitéculo y preservar la comodi-
dad de los pasajeros,

Las figuras 4 y 5 muestran dos modos de rea-
lizacién ventajosos del invento, especlalmente en lo que con
cierne a la realizacién de las plezas que lo componen y a su
montaje., Se ha representado alll un cojinete eldstico incom-
pleto antes del montaje de eje de articulacién en este coji-
nete, Nos colocaremos igualmente en el caso de la articula=
cidn de un brazo de soporte de eje sobre un elemento de chaw~
sls. Se vuelve a ver, pues, el 5razo 6 con -su cubo 9, en el
cual estd alojado el cojinete eldstico, Este cubo 9 compren-

de un 4nima central 18 y dos cdmaras 19 y 20, formadas en ca
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da uno de los extremos del 4nima 18, La cémara 19 estd des-
centrada en a hacia arriba, con relacién al &nima 18, y la cé'
mara 20 posee un descentrado a con relacién al &nima 18, en-
frente del descentrado de 19, de modo que el descentrado de
19 con relacién a 20 es dos veces a, El cojinete eldstico es-
t& constituido por su parte por dos semi-cojinetes 21 y 22
idénticos. Cada uno de ellos comprende una semi-camisa 2la,
22a, un anillo exterior 21b, 22b y un semi-manguito eldstico
2lc y 22¢, Por construccién de los semi-manguitos eldsticos,
10 |las semi-camisas 2la y 22a estdn descentradas en un valor b,
con relacién a los anillos 21b vy 22b, Finalmente, los anillos
exteriores 21b y 22b comprenden un collarfin 21d y 224, cuyo
didmetro es ligeramente inferior al didmetro de las cdmaras
19 y 20 y estd descentrado con relacién a la superficie exte-
15 |rior de los anillos citados,

En la flgura 4, la parte gruesa de los semi-

-manguitos estd dispuesta enfrente de la mayor dimensién de

dichos collarines,

En la figura 5, por el contrario, la parte gruge
20 [sa de los semi-manguitos estd dispuesta enfrente de la menor
dimensidén de dichos collarines, Se obtiene asi{ una falsa ali-

neacién de los semi-manguitos 2la y 22a, de w valor igual a

dos veces b, en el mismo sentido que el descentrado de las c§
maras 19 y 20 en el caso de la'figura 4 y en un sentido con=~
25 |trario para la figura 5, Los collarines 21d y 22d sirven de
medlo de centrado de los manguitos y camisas sobre el anillo
y de los semi-cojinetes 21 y 22 en el cubo 9,

En la figura. 6, sé han representado montados
los elementos de las figuras 4 y 5 con las mismas referenciaﬁ,

30 |con el fin de corregir la falsa alineacién de los semi~-cojing
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tes 21 y 22, se ha dispuesto de un anillo flotante 23, sobre
el cual se apoya el extremo interno al 4nima del-cubo de las
semi-camisas 2la y 22a, provistas de un resalto adecuado, Se
pueden colocar asf mds fécilmente el eje de articulacién 7 y
los rodamientos 24 y 25,

Por esta realineacién de los semi-cojinetes,
se crean de manera modulada presolicitaciones en los semi-maz
guitos 21c y 22¢, que permiten obtener un cojinete mds esta-
ble v mejor adaptado a la funcién que debe desempeﬁaf. Se Ob-
servard que el descentrado de las cdmaras 19 y 20 constituye
espacios libres 26uy 27, que pemitirdn el pivotamiento bus=-
cando del brazo 6 con relacidén al eje 7. En estas realizaciod
nés, se obtienen muy ventajosamente los efectos buscados sin
recurrir a la fabricacién de piezas especiales y de forma
complicada, sino por el contrario, a través de un montaje
juiciogo de piezaé sencillas de fabricar.

El invento encuentra una aplicacién interesan
te en el émbi;o del aislamiento dindmico de los acoplamien~—
tos mec&nicos que constituyen los vehfculos automéviles,

No estd limitado a la descripcidén que acaba
de ser dada, sino que cubre, por el contrario, todas las va-
riantes que le podrian ser introducidas sin salir de su mar-

co ni de su espiritu,
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RELVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva gue se
presentan para gue sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidén en Espafia, por VEIN@E aflog, son los gue se reco-

gen en las reivindicaciones sigulentes:

l2,~ Perfeccionamientos introducidos en un

acoplamiento eldstico con rigidez diferencial de dos piezas

t4 interpuesto un manguito eldstico de unidn, siendo Qichas
ﬁiezas susceptibles de ser sometildas a solicitaciones alter-
nas de pivotamiento relativo alrededor de un eje tedrico perw-
vendicular a un plano que contiene su eje, caracterizados
porgue dicho acoplamientc presenta dos zonas de rigidez ra-
dial debilitada prevista en sus extremos axiales, simétricos
uno de otro con relacién al eje tebrico de pivotamiento men-
cionado y constituidas por espacios libres formados entre la
pieza exterior y el manguilto eldstico,

28 ,~ Perfeccionamientos segiin la reivindica-

estdn constituidos por rebajos formados en el manguito cita~
do,

38 .~ Perfeccionamientos segin la reivindica~
cidn 128, caracterizados porgue ios espacios mencionados es-
+8n constituldes por vaclados fomades en la pieéa exterior,

42, Perfeccionamientos segin la reivindica-
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cién 32, segln los cuales el acoplamientp incluye un mangui-
to eldstico constituldo por dos semi-manguitos, estando pro-

visto, cada uno de ellos, de un vaciado interno de alojamiend

c¢idn a su posicidn definitiva en el acoplamiento realizado,
caracterizados porgque los semi~mangui£os citados estdn dis-
puestos en la pieza exterior de tal manera que su grosor ra-
dial mayor estd colocado en el lado de los espacios libres
mencionados, y porque la pieza interior estd montada a viva
fuerza en los vaciados en falsa alineacidn, constituyendo asi
una precompresidn de las zonas gruesas mencionadas.
58,- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacién §é, segin los cuales el acoplamiento incluye un
manéuito eldstico constituldo por dos semi-manguitos, estandd
provisto, cada uno de ellos de un vaciado interno de aloja-
| . ,
miento de la pieza interior, descentrado en estado libre con
relacidn a su posicidn definitiva-en el acoplamiento'realiza—
do, caracterizados porque los semi-mangﬁitos citados estédn
dispuestos en la pieza exterior de tal manera ¢ue su grosor
radial menor estd ¢olocado en el lado de los espacios libres
menclonados, y porque la pieza interior estd montada a viva

fuerza en los vaciados en falsa alineacidn, constituyendo asi

68, PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN ACQ
PLAMIENTO ELASTICO,

Tal y como se ha descrito en la lMemoria que
antecede, representado en los dibujos gque se acompafian y pa-

ra los fines que se han especificado,
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