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La presente invención se refiere a perfeccioj 
namientos en remolques de dos ejes con caja de carga basculante, 
que pueden estar configuradas como plataformas o trailers, para 
ser remolcados por tractores, camiones u otros vehículos tractores, 
estando especialmente destinados al transporte dé productos a gra ! 
nel, tales como productos agrícolas, basuras, materiales de con¿ j 
trucción, etc.

El objeto de la presente invención es conse 
guir unos remolques de dos ejes con carga basculante de constitu 
ción más sencilla y ligera que los remolques usuales del mismo ti ' 
po, reduciendo el peso del remolque y su costo de fabricación. j

Los remolques basculantes de dos ejes que se , 
fabrican actualmente disponen de dos plataformas, una superior que¡ 
sirve de chasis y fondo de la caja de carga y otra inferior para !i
ia sujeción de^ conjunto al tren delantero y trasero del remolque,]• j
estando conectadas las dos plataformas mediante un eje posterior -1

i
que define el eje de giro de la plataforma superior.

i
La presente invención tiene como finalidad i 

suprimir la plataforma inferior, con lo cual se consigue un consid<£
ir

rabie ahorro de material y mano de obra y consiguientemente una 
disminución del peso y precio del remolque.

Al eliminar la plataforma inferior se evitan 
además los inconvenientes que presentan los remolques usuales con 
dos plataformas, ya que durante la marcha, al ir conectadas entre 
sí las dos plataformas, están sujetas a esfuerzos laterales inten 
sos que provocan desajustes, ruidos, fallos de soldadura, roturas 
de chapa, etc. reduciendo en definitiva la vida átil del remolque.

Otras de las ventajas obtenidas de acuerdo con!!
La presente invención, al eliminar la plataforma inferior, es que 
La caja de carga al bascular queda mas cerca del suelo y por tanto
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su centró de gravedad más bajo. Esto hace que la estabilidad del ¡ 
conjunto sea mayor durante la descarga del remolque, reduciendo 
• el peligro de vuelco cuando la caja se eleva y el remolque apoya ¡
sus ruedas en un plano inclinado. 1 ̂ . ¡

De acuerdo con la invención, la plataforma j 
superior, que define el fondo de la caja del remolque, va montada ; 
directamente, mediante los correspondientes soportes, sobre el eje 
trasero del remolque, constituyendo dicho eje el eje de giro de 
la caja¿

Para ello, los soportes citados mediante los ! 
cuales va conectada la caja al eje trasero, pueden Ir solidariza 
dos a dicho eje, con lo cual el eje girará sobre los rodamientos ¡ 
de las ruedas traseras durante el basculamiento de la caja.

• • i

Debajo de la caja se dispone una viga longi^ 
tudinal conectada por su extremo posterior conjfacuitad de giro ¡ 
al eje trasero del remolque, mientras que por su extremo anterior ¡ 
solidarizada á una pista superior de giro, la cual está situada :... • i
y apoya sobre una segunda pista de giro inferior que es solidaria j 
del cuerpo del tren delantero. j

La conexión de la viga al eje trasero puede 
realizarse mediante un cojinete montado sobre el referido eje, cu 
yo cojinete va a su vez alojado dentro de una abrazadera que va so 
lidarizada ál extremo posterior de la viga.

En la viga citada se monta además el cilindro 
o cilindros destinados a la elevación de la caja, el émbolo de los 
cuales se conecta exteriormente al fondo de dicha caja.

. Al Ir el extremo anterior de la viga unido so 
lidariamente a la pista superior de giro, ésta pista queda inmovi 
lizada, produciéndose un deslizamiento entre la pista superior e 
inferior cuando el tren delantero gira por los cambios de dirección30
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durante el desplazamiento del remolque.
El conjunto va dotado además de medios de en 

clavamiento para la caja cuando ésta se encuentra en su posición 
inferior.

Talés medios de enclavamiento pueden consis_ j 
fcir en un bulón que va fij ado exteriormente eri sentido perpendicu 
Lar al fondo del remolque, cuyo bulón está destinado a introducir 
3e en un cajetin enfrentado al citado bulón y que va situado bajo 
La pista inferior de giro montado sobre un eje de giro paralelo al 
-je delantero del remolque y solidarizado al tren delantero. Con 
ísto el cajetin puede pivotar hacia delante o hacia atrás alrededor] 
iel áje en que va montado, estando este pivotamiento limitado por ! 
los topes, uno anterior, que impide que el cajetin pase de su posi 
:ión vertical, y otro posterior que permite una ligera inclinación ; 
leí cajetin hacia atrás, correspondiendo esta inclinación a la del ! 
julón de la caja cuando éste finaliza su salida o inicia su entrada, 
;n dicho cajetin.

El cajetín dispone además de un tope radial j 
ilástico destinado a introducirse en una gargata periférica forma 1 
ía en el bulón, cuando dicho bulón se encuentra en su posición infe] 
■ior.

Las ventajas y características expuestas, así 
¡orno otras propias de la invención se podrán de manifiesto mas ciar 
lente con la siguiente descripción hecha con referencia a los di 
ujos adjuntos, en las cuales se muestra a título de ejemplo no li 
litativo una posible forma de realización, siendo:

La figura 1 un alzado lateral del remolque.
La figura 2 una vista en planta del mismo re

olque.

La figura 3 una sección transversal del eje
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trasero del remolque mostrando la conexión del extremo posterior j 
de la viga.

La figura 4 es un detalle que muestra en sec; 
ción vertical el dispositivo de enclavamiento.

La figura 5 es una sección trasversal de lá j
i

viga mostrando el sistema de montaje de los cilindros de elevación 
de la caja. .

Como puede verse en las figuras 1 y 2, la 
plataforma 1 de la caja va montada, mediante los correspondientes . 
soportes 2 sobre el eje trasero 3, con lo cual dicho eje 3 sirve 
al mismo tiempo como eje de giro de la plataforma 1. Debajo de la 
plataforma 1 se dispone una viga longitudinal 4 que va conectada 
por su extremo posterior con facultad de giro al eje 3. Por su ex 
:remb anterior la viga 4 va solidarizada a una pista superior de 
jiro 5 la cual queda situada y apoya sobre una .pista inferior de

t
jiro .6 montada sobre el tren delantero 7. Sobre la viga 4 se dispo 
íe el gato o gastos 8 para la elevación de la plataforma 1, pudien 
lo discurrir las conducciones de alimentación 9 a lo largo de la 
riga 4 para salir por la parte ánterior del remolque para su cone 
:ión a la toma del vehículo tractor,

El soporte 2 va solidarizado al eje 3, con lo 
:ual al bascular la plataforma 1 el eje 3 gira sobre los rodamien 
:os de las ruedas posteriores 10.

. En la figura 3 se muestra, una posible forma 
e conexión del eje posterior de la viga 4 al eje 3. Sobre el eje 3 
e dispone un cojinete 11 el cual va a su vez montado dentro de una 
brazadera 12 que va .solidarizada al extremo posterior de la viga 4. 
e este modo, cuando la plataforma 1 bascula y el eje 3 gira, la v¿ 
a 4 permanece fija.

Como se aprecia en la figura 2, la plataforma!
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del remolque en planta es ligeramente trapecial, siendo de mayor ; 
anchura su lado posterior, para facilitar de este modo la desear ' 
ga del producto contenido. - ¡

En la figura 4 se muestra la plataforma supe:““ l
rior 5 a la cual se suelda el extremo interior de la viga 4, pu 
diendo reforzarse esta unión mediante un perfil 13. Por su parte,: 
la plátaforma de giro inferior 6 va fijada al tren delantero 7, 
girando la plataforma 6 respecto a la plataforma fija 5 siempre 
que el tren delantero se orienta en uno u.otro sentido por el cam 
bio de dirección en la marcha del remolque.

La plataforma 1 lleva solidarizado inferior j 
mente en sentido perpendicular un bulón 14 que queda enfrentado a • 
un cajetín 15 montado sobre un eje 16 paralelo al eje delantero y ■ 
que va montado sobre el tren delantero 7.

* Con esta disposición, el cajetín 15 gira en
un plano horizontal el mismo ángulo que la pista inferior del gi , 
ro 6 y que el tren delantero y además puede bascular hacia adelan j 
te o hacia atrás alrededor del eje 16. Este basculamiento está li I“ I
mitádo por dos topes, uno anterior 17, que impide que el cajetín j

|
pase de su posición vertical, y un tope posterior 18 que permite j
que el cajetín 15 pueda inclinarse hacia atrás un ángulo igual al
que tendrá el bulón 14 cuando éste finaliza su salida o inicia su
entrada en dicho cajetín.

Cuando la plataforma 1 desciende hasta su po
sición horizontal, el bulón 14 se introduce en el cajetín 15 en ;
la posición mostrada en la figura 4. En este momento, un tope elás
tico radial, constituido por una bola 19 impulsada hacia adentro 

el
mediante/resorte 20, cuya tensión es graduable mediante el torni 
lio 21, se introduce en la garganta periférica 22 del bulón, produ 
ciendo un engatillamiento elástico del que puede liberarse el bulór30
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por efecto del empuje del cilindro de elevación 8. !
En la posición horizontal la plataforma 1 

queda bloqueada por el dispositivo de engatillamiento descrito y !
i

• por él Cilindró 8.
iCuando se eleva lá plataforma, el bulón 14 j 

sale del cajetín 15 y describe un ligero arco hacia atrás forjan j 
do al cajetín a desplazarse hacia la izquierda hasta llegar al to 
pe 18, donde queda inmóvil hasta que baja de nuevo el bulón y vuel 
ve a su posición vertical arrastrando al cajetín hasta que apoya : 
en el tope anterior 17. La parte superior 22 del cajetín están se | 
paradas de la pista de giro inferior 6 para que el cajetín pueda i

' igira.hacia atrás. j
El montaje del cilindro 8 de elevación de la j 

plataforma 1 puede realizarse, por ejemplo como se muestra en la 
figura 5. A la viga .4 se sueldan sendas pletinas laterales 23 do ! 
tadas dé taladros para los pivotes 24 sobre los que girará el ci i 
líndro 8, quedando entre dicho cilindro y la viga 4 la separación 
suficiente para permitir el giro del cilindro 8.

i■■ ' | 
Por supuesto pueden introducirse modificado - 1 i

nes en cuánto al sistema del montaje del cilindro hidráulico, dis 
positivos de enelavamiento, etc., sin salirse por ello del marco 
de la presente invención siempre que se mantengan las caracterís 
ticas esenciales, .como son el utilizar el eje posterior del remol 
que como eje de giro de la plataforma, y disponer la viga longitudi_ 
nal 4 en la que se montan los cilindros de elevación, sustituyéndo 
se la plataforma inferior de las dos que tienen los remolques usua 
les. de los ejes.

Descrita suficientemente la naturaleza del in 
vento, así como lá manera de realizarlo en la práctica, debe hacer 
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceg30'
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tibies- de modificaciones de detalle én cuanto no alteren su prin 
cipió fundamental.
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REIVINDICACIONES
1. -. Perfeccionamientos en remolques de dos 

ejes con caja de carga basculante, caracterizados porque la caja ¡ 
va montada directamente, mediante los correspondientes soportes, 
sobre el eje trasero del remolque, constituyendo dicho eje el eje |

i
de giro de la caja,•disponiéndose bajo la citada caja una viga Ion 
gitudinal conectada por su extremo posterior con facultad de giro 
al eje trasero del remolque, mientras que por su extremo anterior 
va solidarizada a una pista superior de giro, la cual está situada 
y apoya sobre una segunda pista de giro inferior que es solidaria ¡ 
del cuerpo del tren delantero, dotándose al conjunto además de me j 

dios de enclavamiénto de la caja, así como de uno o más cilindros i 
de elevación montados en la viga central citada y cuyo émbolo se

i
conecta al fondo de la caja. 1

2. - Perfeccionamientos según la reivindica-
4

ción 1, caracterizados porque los soportes mediante los cuales va 
conectada la caja al eje trasero se solidarizan a dicho eje, el 
cual gira sobre los rodamientos de las ruedas traseras durante el 
basculamiento de la caja, mientras que la conexión del extremo po¿ 
terior de la viga a dicho eje trasero se realiza mediante un coji 
nete montado sobre el referido eje trasero, cuyo cojinete va aloja
10 en una abrazadera fijada al extremo posterior de dicha viga.

3. - Perfeccionamientos según la reivindica 
3ión 1, caracterizados porqué los medios de enclavamiento están 
sonstituídos por ún bulón externo solidarizado perpendicularmente
11 fondo del remolqué y un cajetín enfrentado a dicho bulón, sitúa 
lo bajo la pista inferior de giro, que va montado sobre un eje de 
jiro paralelo al eje delantero del remolque y solidarizado al tren 
lelantero, pudiendo el cajetín pivotar entre dos posiciones límites 
lefinidas por sendos topes, una vertical, y otra ligeramente indi
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nada hacia atrás, correspondiente a la inclinación del bulón de ¡ 
la caja cuando éste finaliza su salida o inicia su entrada en di 1
cho cajetín, disponiéndo el referido cajetín interiormente en su j
pared de un tope radial elástico, destinado a introducirse en unaj
gasganta periférica formada en el bulón, cuando dicho bulón se en i“ ¡
cuentra en su posición inferior.

4.- Perfeccionamientos en remolques de' dos 
ejes con caja de carga basculante, todo ello tal y como queda sus 
tanciálmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los ¡
dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a 
máquina por una sola cara. i

¡

í



RO
G

EL
IO

 
GO

RD
1L

LO
 

V
A

R
A

.



ROGELIO GORD1LLO VARA.



EN 2 HOJAS N°1



R
O

G
E

L
IO

 
GO

RD
1L

LO
 

V
A

R
A

- 
¡r

 ̂2
 H

OJ
AS

 
N°

2



ROGELIO GORD1LLO VARA.

ESCALA VARIABLE.



t


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



