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adem&s los 1nconven1entes que presentan los remolques usuales con

B 3 las'dos'blataforhas, estin sujetas a esfuerzos laterales inten
_|sos que provbpan desajustes, ruidos, fallos de soldadura, roturas

de chapa, etc. reduciendo en definitiva la vida Gtil del remolque.

La presente invencién se reflere a perfeccio ’
namientos en remolques de dos ejes con caja de carga basculante,
que pueden estar configuradas como plataformas o Erailers,»para
'serlremdlcados por tractores, camiones u otros vehiculos tractores,
estando especialmente destinados al transporte de productos a grg!
nel, tales como productés agricolas, basuras, materialéé'dé cons

truccibn, etc.,

El objeto de la presente invencién es conse

guir unos remolques de dos ejes con carga basculante de constitu
cién m&s sencilla y ligera éue los remolgues usuales de1 mismo ti -
Po, reduciendd el peso del remolque y su costo de fabricacién. §

Loé'remolqueé bascﬁlantes de dos ejes que se ;
fabrlcan actualmente disponen de dos plataformas, una superlor que;
sirve de chasis y fondo de la caja de carga y otra inferior para %
la sujecién del, conjunto al tren delantero y trasefb del remolque,i
esﬁandq conect;das las dos plataformas mediante un eje'postérior i
que define el eje de giro de la plataforma superior. ' :

La presente invencifn tiene como finaiidad i
suprimir la plataforma inferior, con lo cual se consigue un considé
rable ahorro de material y mano de obra y coﬁsiguiéntemente-una

disminucién del peso Y precio del remolque.

Al ellmlnar la plataforma inferior se evitan

dos plataformas, ya que durante la marcha, al fr conectadas entre

'.ofras de las ventajas obtenidas de acuerdo conl

la presente invencifn, al eliminar la plataforma inferior, es que

~fa caja de carga al bascular queda mas cerca del suelo y por tanto
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"o cilIndros destinados a la elevac16n de la caja, el émbolo de los

V'cuales se conecta exteriormente al fondo de dicha caja.

,lizada, produciéndose_un deslizamiento.entre la pista superior e

su centro de gravedad mas bajo. Esto hace que la estabilidad del

conjunto sea mayor durante la -descarga del remolque, reduciendo
- el peligro de vuelco cuando la caja se eleva y el remolque apoya

sus ruedas en un plano inclinado.

De ‘acuerdo con la invencién, la plataforma

superior, que define el fondo de la caja del remolque, va montada
directamente, mediante los correspondlentes soportes, sobre el ej
trasero del remolque, constituyendo dicho eje el eje de giro de
la caja.’ '

' Para ello, los soportes c1tados mediante los
cuales va conectada la caja al eJe trasero, pueden fr solzdarxza
dos a dicho eJe,-con lo cual,el eje girar§ sobre los rodamientos ?
de las ruedas traseras durante el basculamiento de la caja. o

N 7 Debajo de la caja se dispone una viga longi
tudinal conectada por su extremO'posterior con'facultad de giro
al eje trasero del remolque, mientras que por su extremo anterior %
solidarizada a una pista superior de giro, la cual est§ situada :
Yy apoya sobre una segunda pista de giro inferior que es solidar;a'i
del cuerpo del tren delantero. : | ;

La conexi6n de ‘la viga al eje trasero puede
realizarse medlante un cojinete montado sobre el referido eje, cu
yo cojinete va 5 su vez alojado dentro de una abrazadera que va so
lidarizada al extremo posterior de la viga.

En 1a v1ga citada se monta ademas el cilfndro

Al ir el extremo anterior de la viga unido so

lidariamente a la pista superior de giro, ésta pista queda inmov1

inferior cuando el tren delan;ero gira por los cambios de direcci6n
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durante el desplazamiento del remolque. : =

El conjunto va dotado adem§s de medios de en

clavamlento para la caja cuando &sta se encuentra en su posicién

linferior.

Tales medios de enclavamiento pueden consis
tir en un bulén que va fijado exteriormente en sentido perpendicu
lar al fondo del remolque, cuyo buldn estf destinado a introducir

se en un cajetin enfrentado al citado bulén Yy que va situado bajo

la pista inferior de giro montado sébre un eje de éiro paralelo al -

Eje delantero del remolque y solidarizado al tren delamtero. Con

sto el cajetin puede pivotar hac1a delante o hacia atrss alrededo

fel ejg en que va montado, estando este pivotamiento limitado por
fdos topes, uno anteriof; que fmpide que él céjetin pase de su posi
Eién vertical, y otro posterior que permite una ligera 1nc11nac16n§
del cajetin hac!a atrés, correspondlendo esta inclinacién a la del !
bulén de la caja cuando éste finaliza su sallda 0 inicia su entrada
en dicho cajetin. . _

El cajetfn dispone ademgs de un tope radial

¢l&stico destinado a introducirse en una gargata periférica formé

da en el bulén, cuando dicho bulén se encuentra en su posici6n inf

|rn

rior.

- Las ventajas y caracteristicas expuestas, ast
como otras propias de la‘invenciGn se podrén de manif;esto mas clara -
nente con la siguiente descripci6n hecha con referencia a los éi
hujos adjuntos, en las cuales se muestra a ﬁiﬁulo de ejemplo no li
nitativo una posible-forma de reaiizacidn, siendo:

La figura 1 un alzado lateral del remolque.

La figura 2 una vista en planta del mismo re

nolque.

La figura 3 una seccién transversal del eje
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| trasero del remolque mostrando la conexién del extremo posterior- i

- jplataforma 1 de la caja va montada, mediante los correspondientes .

Yiga 4 para salir por la parte anterior del remolque para su cone

A0

lde 1a viga.

La figura 4 es un detalle que muestra en sec,

c16n vertlcal el d15p051tivo de enclavamiento.

La figura 5 es una seccién trasversal de la i
i

viga mostrando el sistema de montaje de los cilIndros de elevacién'

i

de la caja. i

Como puede verse en las figufas 1y 2, la

ﬁoportes 2 sobre el eje trasero 3, con lo cual dicho eje 3 sirVe

1 mismo tiempo como eje de giro de la plataforma 1 Debajo de la

Flataforma 1 se dispone una viga 1ongitudinal 4 que va conectada
por su extremo postericr con facultad de giro al eje 3. Por suex
tremo anterior la viga 4 va solidarlzada a una pista superlor de g
giro 5 la cpal queda situada y apoya sobre una.pista inferior de

giro .6 monta&a soﬁre el tren'delantero 7. SoBf; la vigé 4 se dispo
he el gato o gastos 8 para la elevacién de la plataforma 1, pudien

Ho dlscurrir las conducciones de allmentaclén 9 a lo laxgo ‘de la

xién a la toma del vehiculo tractor.

. . El soporte 2 va solidarizado al eje 3, con lo
uual al bascular la plataforma lel eje 3 gira sobre los rodamien
tos de las ruedas posteriores 10.

' ' ': En la figura 3 se muestra una posible forma -
de conexién del eje posterior de la viga 4 al eje 3. Sobre el eje 3
e dispone un cojinete 11 el cual va a su vez montado dentro de una
brazadera 12 que va solidarizada al extremo posterior de la vzga 4
te este modo, cuando la plataforma 1 bascula 'y el eje 3 gira, la vi

ad permanece fiJa.

. Como se aprecia en la figura 2, la plataformai
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del remolque en planta es ligeramente trapecial, siendo de mayor '

‘anchura su lado posterior, para facilitar de.este modo. la descar i

- ga del producto contenido. 7 . _ a

En la figura 4 se muestra la plataforma supel
rior 5 a la cual se suelda el extremo interior de la viga 4, pu
diendo reforzarse esta unidn medlante un perffl 13. Por su parte,:
la plataforma de giro inferior 6 va fijada al tren delantero 7, [
girando la plataforma 6 respecto a la platafo;ma fija 5 siempre E
que el'tren delantero se orienta»eh uno u.otro sentido por el car_rll

bio de direcci6n en la marcha del reﬁolque.

La plataforma 1 lleva solidarizado infefior

mente en sentido perpendlcular un bulén 14 que queda enfrentado a !

un cajetfn 15 montado sobre un eje 16 paralelo»al eje delantero y;

que va montado sobre el tren deléntero 7.
’ Con esta dlsp051c16n, el cajetin 15 glra en

un plano horlzontal el mismo éngulo que la pista inferior del gi !

ro 6 y que el tren delantero y ademas puede bascular hacia adelan i
te o hacia atr4s alrededor del eje 16. Este basculamiento est§ 1i i
ﬁitado poﬁ dos topes, uno anterior 17, que impide que el cajetfn !
pase de su posicibén vertical, y un tope posterior 18 que permite i
que el cajetin 15 pueda inclinarse hacia atr&s un &ngqulo igﬁal al
que téﬁdré el bulén 14 cuﬁndo ésée finaliza su salida o inicia su
entrada eﬁ dicho cajetin. .

Cuando la plataforma 1 desciende hasta su po
sici&n horizontal, el bulén 14 se introduce en el cajetfn 15 en
Ia posicién mostrada en la figura 4. En este momento, un tope elés
tico rad;il constltuido por una bola 19 zmpulsada hacia adentro

: e

mediante/resorte 20, cuya tensién es graduable mediante el torni

llo 21, se introduce en la garganta periférica 22 del bulén, produ

ciendo un engatillamiento elistico del que puede liberarse el bulén
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| plataforma 1 buede realizarse, por ejemplo como se muestra en la

une como eje de giro de la plataforma, Yy disponer la viga longitudi‘

’i,les de los ejes._

por efecto del empuje del cilfndro de elevacién 8. ' B
7 En la posicién horizontal la plataforma 1

queda bloqueada por el dispositivo de engatillamiento descrito y ;
.por el cilfndro 8., . o | ;
o : _ Cuando se eleva 1a plataforma, el bulén 14 ;
sale del cajetin 15y descrlbe un ligero arco hacia. atr&s forJan i
do al cajetin a desplazarse hacza la izquierda hasta llegar al toi
pe 18, donde queda inm&vil hasta que baJa de nuevo el bulén Yy vue
ve a su posicién vertlcal arrastrando al caJetIn ‘hasta que apoya
en el tope anterior 17. La parte superior 22 del cajetin est&n se ;
paradas de la pista de giro inferior 6 para, que el cajetfn pueda ‘
gira hacia atrés. f ' %

” El montaje del cilindro 8 de elevacién de la;

: |

figura 5. A la viga 4 se sueldan sendas pletin§§ lateréles 23 do |
tadas de taladrcs para los plvotes 24 sobre los que girara el ci
lindro 8, quedando entre dicho cilindro Y la viga 4 la separaciﬁn
suficiente para permitlr el giro del cilIndro 8.

) Por supuesto pueden introducirse modxfzcacxo-:
nes en cuanto al s;stema del montaje del cilIndro hidriulico, dis
positivos de enclavamiento, etc., sin sallrse por ello del marco
de la presente invencién ‘siempre que se mantengan las caracteris

ticas esenciales, como son el utilizar el eje posterior del remol

nal 4 en 1a que se montan los cilfndros de elevaciGn, sustituyéndo

se la plataforma inferior de las dos que tienen los remolques usua

'Descrita suficientemente la naturalezardel in

vento, asI como 1a manera de realizarlo en la pr&ctlca, debe hacer

se constar que las disposiciones anteriormente lndlcadas son susceg



tibles de modificaciones de detalle én cuanté no dlteren su prin -

cipio fundamental.
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dios de encla&amiénto'dé la caja, asi como de unord mds cilindros i

7 cién 1, caracterizados porque los medios de enclavamiento estén

"giro paralelo al eje delantero del remolque y solidarizado al tren

REIVINDICACIONES . o

l;-,Perfecdionamientos en remdlques de dos
ejes con caja de-cérga basculante, caracterizados porque la caja ;
va montada directamente, mediante los correspondiehtes soportes,
sobre el eje traseéro del remolqué, constituyendd dicho éje el eje ;
de giro de 1;.caja,'disPoniéndoée bajo la citada caja una viga lon
gitudlnal conectada por su extremo posterior con facultad de giro‘
al eje trasero del remolque, mientras que por su extremo anterior
va solidarlzada a una pista superior de giro, la cual est& situada,
Yy apoya sobre una segunda pista de giro inferior que ‘es sqlldaria

del cuerpo del tren delantero, doténdose al éonjunto'adem&s de me !

dé elevacién montados en la viga central ciﬁada Yy cuyo'éﬁbolo se

éonecta al fondo derla caja. 7

- | - 2.- Perfeccionamientos segfin la reivindica-
cién l, caracterlzados porque los soportes med;ante los cuales va
conectada ld caja al eje trasero se solidarizan a dicho eje, el
cual gira sobre los rodamientos de las ruedas traseras durante el
basculamiento de la caja, mientras que la conexién del extremo pos
terior de la viga a dicho eje trasero se realiza nediante un cogi
nete montado sobre el referido eje trasero, cuyo cojinete va alo:a

do en ‘una- abrazadera fijada al extremo posterior de dicha viga.

3 - Perfeccionamientos seglin la reivindlca
constitu!dos por un bul6n externo solidarizado perpendicularmente
al “fondo del remolque y un caJetIn enfrentado a dicho bu16n, situa

do bajo la pista inferior de giro, que va montado sobre un eje de

delantero, pudiendo el cajetIn pivotar entre dos posiciones limites

,definidas_por'sendos,topes, uha vertlcal, y otra ligeramente incli

=
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-ejes con caja de carga basculanté, todo ello tal y como queda sus

nada hacia atréis, EorreSpondiente a la inclinacién del bulén de |

la caja cuando &ste finaliza su salida o inicia su entrada en ai :

1

cho céjét!n, disponiéndo el referido cajetfn interiormente en su %-

pared de un tope radial eléstico, destinado a introducirse en unaf
gasganta periférica formada en el bulén, cuando dicho bulén se en

cuentra en su posicién inferior.

4.- Perfeccionamientos -en remolques de dos

tancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los

dibujos adjuntos.

|
!
Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a %
miquina por una sola cara. i

t

Madrid, 10 HOV, 1976 :

F D. ROGELIO GORDILLO VARA,
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ESCALA VARIABLE.
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