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La presente invención se relaciona con un conjun­

to de rueda y cubierta neumática, y mas particularmente con 

una cubierta de traslapo con corona en toro cerrado, cons­

tru ida y curada sobre la  lla n ta .

L33 cubiertas actualmente en uso, particularmente 

en vehículos de pasajeros, camiones, aviones, autobuses y 

máquinas v ia le s ,  tienen un par de núcleos de ta lón  anulai 

in ex ten s ib le  para f i j a r  o asegurar firmemente la  cubierta

sobre la  lla n ta . Estas cubiertas son del tipo  de "toro  abier­

to" o "panza ab ierta " en e l sentido de que su sección trans­

versa l tien e  forma de herradura con la  cara radialmente in ­

terna ab ierta  hacia la  atmósfera, tos núcleos de ta lón  anu­

15

la r  están situados en los bordes radialmeufce internos de 

las paredes la te ra le s  y asientan firmemente la  cubierta so­

bre una lla n ta , lo  cual completa e l .c ie r r e  de la  cavidad 

de a ire .

; e i asentamiento o montaje de los núcleos de talónI
! oobre la  lla n ta  puede lle va rs e  a cabo mediante uno dr tres 

.métodos. En e l primero, 'una lla n ta  in teg ra l o coutinv-a de 

! una so la  p ieza , que tiene un par de asientos de talón y un 

i i_ar de pestañas de mayor diámetro que e l ’ núcleo d e l talón,

¡ está p rov ista  de una parte cen tra l rebajada o cavidad de la
i

rueda que permite e l "abotonamiento" de las partes do talón

por encima de las pestañas de la  lla n ta . Una vez que los

talones han sido así "abotonados" por encima de las pesta- 
25  '

ñas de la  lla n ta , se podré mover.axilmente los  talones apar­

tándolos hasta 3us posiciones asentadas sobre los asientos 

de ta lón  de la  lla n ta  a l in f la r  la  cubierta.

Otro método para ’ aplicar, la  cubierta sobre la  

lla n ta , es proveer la  llan ta  con una pestaña que se puede
30
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desmontar de la  lla n ta . Para montar una cubierta  sobre una 

lla n ta  de este tip o , se r e t ir a  la  pestaña del resto  de la  

llan ta  y se d es liza  axilmente la  cubierta sobre la  base de 

la  lla n ta  desde un costado. Se vuelve a in s ta la r  entonces 

la  pestaña sobre la  lla n ta  y se in f la  la  cub ierta . Las lla n ­

tas de este  tipo  no tienen un centro rebajado o cavidad de 

la  rueda para e l abotonamiento de los talones sobre la  pes­

taña de la  lla n ta , jmesto que ésto no e3 necesario.

El tercer'm étodo de montaje consiste en proveer 

lo  que en ¿eneral se denomina una lla n ta  partida . Ese tipo  

de llan ta  tiene una hendedura c ircu n feren c ia l en e l área 

general d e l centro a x il de la  lla n ta , de manera que se puede 

separar la  lla n ta  en dos mitades axilmente opuestas. Duran­

te e l montaje de una cubierta sobre una llan ta  de este tipo , 

que dispone la  cubierta coaxilmente entre las mitades de la  

llan ta  y se acerca entonces axilmente las mitades una hacia 

la otra y se las conecta entre s í .  Se in f la  entonces la  cu- 

s io rta . Este tip o  de llan ta  tampoco tiene una parte oentral 

rebajada para e l abotonamiento de los  talones por encima de 

La pestaña.

De acuerdo con la  presente invención, se provee
1

un nuevo cohjunto de rueda y cubierta neumática en que una 

iub isrta  de traslapo de corona, d e l tip o  de toro cerrado, es-í
tá montada sobre una lla n ta  in teg ra l; de una so la  p ieza r í g i -  

1a, c ircu n feren c ia l y axilmente continua. La lla n ta  es del 

tipo de base plana y tien e  pestañas anulares dispuestas axil-- 

nente hacia afuera de los respectivos  núcleos de ta lón  inex- 

tensib le, siendo e l diámetro externo de las pestañas anula­

res mayor que e l  diámetro mínimo de los núcleos de ta lón  

Lnextensible, Además, se provee en la  cavidad de la  cubierta
30
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1 de toro cerrado un d isp os it iv o  para cubierta desin flada que 

s irv e  para soportar la  parte de banda de rodamiento cuando 

3e hace traba jar la  cubierta en condición desin flada.

Por lo  tanto, una de las fina lidades de la  presen­

te invención es proveer una nueva cubierta neumática del ti-- 
5

po de toro cerrado sobre una llan ta  de una so la  p ieza.

Por consiguiente, la  presente invención consiste 

en las particu laridades de construcción, combinación de e le ­

mentos y d isposic ión  de partes de lo  cual 3e dará un ejemplo 

en la  construcción que se d escrib irá  más adelante miexitras 

que se d e fin irá  e l alcance de la  invención en las r e iv in d i­

caciones que se acompañan.

En los  dibujos:

La figu ra  1 es un co rte  transversal de mi conjun­

to de cubierta  y lla n ta  producido de .acuerdo con la  presento 

invención;

20
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La figu ra  2 es una v is ta  de la  cubierta de la  f i ­

gura 1, según la  lin ea  2-2 de la  figu ra  1, con c ie r ta s  par- 

tes suprimidas;
' _ j

La figu ra  2a es una v is ta  s im ila r a la  figu ra  2, 

pero que ilu s tra  otra forma de rea liza c ión  de la  estructura 

de esqueleto de la  cubierta de la  figu ra  1; y

Las figu ras  3 a 6 son cortes transversales del 

conjunto de cub ierta  y lla n ta  d e 'la  f ig u r a .1, que muestra 

las etapas secuenciales de construcción de la  cubierta.

Con re fe ren c ia  a los  dibujos, y en pa rticu la r a 

las figu ras 1 y 2, se ilu s tran  un conjunto de cubierta y 

lla n ta  que se ind ica  en general en 10, que incluye una cu­

b ie r ta  12, una lla n ta  14 y-un d isp os it iv o  para cubierta de­

s in flad a  16. La cubierta 12 es de l tipo de toro cerrado,

i
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puesto que la  cavidad de a ire  está p rovista  por completo 

por la  estructura mínima de la  cubierta neumática, contra­

riamente a l tipo común de cubierta neumática en la  cual hay 

una abertura anular sobre su cara radialmente interna. La 

cara radialmente interna de la  cámara neumática de estas 

cubiertas neumáticas de tipo  común está prov ista  por la  

llan ta .

Más particularmente, la  cubierta 12 incluye una 

parte de banda de rodamiento c ircun ferenci alimente extendida 

20 que forma la  pared radialmente externa de la  cubierta  y 

que incluye la  su p e r fic ie  de contacto con e l suelo 21. Un 

par de paredes la te ra le s  22 y 24 se extienden radialmente 

hacia adentro de los bordes axilmente externos 26 y 28 de 

la  parte de banda de rodamiento 20 y desde lo s  mismos, y 

terminan en sus extremos radialmente internos en una pared 

anular radialmente interna de la  cubierta 12. La pared radi 

mente interna 30 se encuentra en oontaoto íntimo con la  

llan ta  14 e inoluye un par de núoleos de ta lón  in extensib le  

anular 32 y 34 que están dispuestos adyacentemente a sus 

Dordes axilmente externos.

' La cubierta  12 incluye una estructura de refuerzo
f

le  cordones 36 que se extiende cirounferencialm ente a lrede- 

lo r  de la  cubierta y que rodea por completo 1 .a cavidad de 

aire 38. De acuerdo con la  presente invención, la  estructu­

ra de refuerzo incluye por lo  menos una te la  de cordones de 

subierta que'se extiende alrededor de la  cavidad de a ire  38 

según se la  ve en planos que contienen e l e je  de rotación  

le la  cub ierta , con sus extremos unidos entre s í  mediante 

ma parte pulida 42. La parte pulida 42 se extiende circun- 

’ erencialmente alrededor de la  cubierta y está dispuesta
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centralmente, con respecto a le s  d irecciones ax ile s , en la  

parte de banda de rodamiento 20 de la  cubierta  12. 1 » cu­

b ie r ta  pa rticu la r ilu strada  en las figu ras 1 y 2, es una ouj 

b ie r ta  de te la s  rad ia les  e incluye una so la  te la  de esque­

le to  de alambres rad ia les  40. la  te la  de esqueleto 40 t i  | 

sus cordones situados en planos que contienen e l e je  de ro-j 

tac ión  de la  cubierta  y por lo  tonto se considerará que es 

un esqueleto de te la s  rad ia les . Para los  fin es  de la  presen* 

te invención, un esqueleto de te la s  rad ia les  es aquel en e lj 

cual lo s  cordones de las paredes la te ra le s  22 y 24 de lo  

cub ierta  se extienden a ángulos no mayores de 15 «^on  res­

pecto e los  planos que contienen e l e je  de, rotación  de la  

cub ierta  a través de por lo  menos 50JÍ de la  extensión radiaj

de le s  paredes la te ra le s  22 y 24.

Los núcleos de ta lón  anular (32 y 34, hechos de alhm-

bre helicoidalm ente arro llado , se extienden circunferencial| 

mente alrededor de la  te la  de esqueleto de alambres radia­

le s  40 adyacentemente a la  lla n ta  14 de modo de agrapar en I 

t r e  e lla s  en forma segura a la  te la  de esqueleto. Aunque se 

ha ilu strado  a los  núcleos de ta lón  32 ..y 34 como con stitu i­

dos por alambre h e lio  oidalmente arro llado, se lo s  podrís haj 

oer también con cualquier m a te r ia l1 apropiado de a lto  módulo - 

de cualqu ier configuración  de secoióri transversal oonvenienj 

te, por ejemplo una banda plana helicoidalm ente arro llada.

Un par de t ira s  de re fuerzo  anular, de te jid o  reforzado conl 

cordones 44 y 46, están dispuestas en las  partes in fe r io ­

res de pared la te r a l  de la  cubierta y se extienden desde unj 

posic ión  axilmente hacia adentro de l respectivo  núcleo de 

ta lón  32 y 34, hasta e l in te r io r  de la  pared la te r a l  y pue-|

den extenderse hasta e l area de maxiroa anchura da a Oí i rt n.

30
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Las tira s  de re fuerzo 44 y 46, juntamente oon la  te la  de 

esqueleto 40, rodean a los núcleos de talón 32 y 34.

Una estructura de cinturón 41, que incluye un par 

de te las  reforzadas con cordones de alambres 48 y 50, y una 

capa de te jid o  de nylon 49, se extiende circunferencialm en­

te alrededor de la  te la  de esqueleto 40 en la  parte de ban­

da de rodamiento 20 y termina en d irecciones ax iles  a corta 

d istancia  de los extremos axilmente externos de la  su perfi­

c ie  de contacto co'n e l  suelo 21. Las te las  48 y 50 tienen
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sus cordones cruzados entre s í  y se extienden a un ángulo 

apropiado con respecto a la  lín ea  cen tra l c ircu n feren c ia l 

de la  cub ierta . Ese ángulo estará por lo  general comprendi­

do aproximadamente entre 15 y 30e , siendo e l va lo r óptimo 

de l orden det aproximadamente 18 a 222. La te la  de te jid o  de 

nylon 49 e3tá hecha de cordones de nylon continuos que se 

extienden sübtancialmente en d irecciones a x ile s .

La cubierta  20 puede también in c lu ir  t ira s  de cuña 

de goma anulares 52 y 54 que están dispuestas entre los b o r­

des axilmente externos de la  estructura de cinturón 41 y la  

te la  de esqueleto 40. Se provee una capa de banda de roda­

miento de goma 56 y capas de pared la te ra l de goma 58 y 60.

Aunque se ha ilu strado una sola te la  de esqueleto 

40, se podrá apreciar que es pos ib le  proveer más de una de 

estas te la s  y que e l  m aterial de refuerzo de cordones en la  

te la  puede ser de cualqu ier m ateria l apropiado ta l como, a 

t í tu lo  de ejemplo, nylon, rayón, p o li áster, fib ra s  de v i ­

d r io , alambre o cualqu ier otro m aterial apropiado, incluyen ­

do otros aún no descubiertos. También, aunque se ha provis­

to una sola t ir a  estab ilizadora  44 y 46, en cada pared la ­

te ra l in fe r io r  se ha ilu strado cualqu ier cantidad de miem-

i

30
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bros de refuerzo de pared la te r a l  in fe r io r  de cualqu ier ma-4 

t e r ia l  apropiado como ser, a t í tu lo  de ejemplo solamente, 

goma dura o cordones o m ateria l reforzado con fib ra s , de 

cualqu ier estructura o configuración  convenientes.

En una manera s im ila r, aunque se ha ilu strado 

tres  te las  48, 49 y 50 en la  estructura de cinturón, se po-j 

drá apreciar que es posib le usar cualquier estructura de cin ­

turón apropiada, como ser una so la  te la  o te la s  m últiples 

de cordones helicoidalm ente arrollados que se extienden subb- 

táncialmente en una d irecc ión  c ircu n feren c ia l, o te la s  de 

cinturón m últip les a l b ies . También los m ateriales d e l c in - . 

turón pueden ser de cualquier m aterial apropiado para e l 

uso en cub iertas, incluyendo 103 aún no descubiertos, Tam­

b ién  puede resu lta r  deseable proveer miembros de refuerzo 

ad ic ionales, como ser alambre errpequeños trozos , fib ra s  o I 

oapas de cordones continuos por enoime o por debajo de las 

te la s  de cinturón, ya sea axilmente,continuos a través de 

la  estructura de cinturón.o simplemente adyacentes a los 

bordes axilmente internos de la  estructura de-cinturón.

Una vá lvu la  para in f la r  la  cubierta 62 está in te ­

gralmente curada, con la 'p a red  interna 30 de la  cubierta  ¡12 

y se extiende a través de una abertura 64 de la . l la n ta  14.

3e provee una abertura 66 en e l d isp os it ivo  para cubierta de­

s in flad a  16 a f in  de perm itir e l paso de a ire  desde la  v á l­

vula de in flado  62 hacia la  cavidad de a ire  38.,

La lla n ta  14 es un miembro r íg id o  u n itario  auularl 

que se puede abulonar a una rueda 68, ta l como se ilu s tra , 

o que puede formar parte in te g ra l de la  rueda. Sin embargo, 

en cualqu ier caso, la  lla n ta  14 es c ircu n feren c ia l y a x il­

mente continua y provee una su p er fic ie  r íg id a  de asiento c o i-

t

30
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tinua completa para la  cubierta 12 que esta completamente 

l ib r e  de cualqu ier lín ea  de separación o de p a rtic ión . Adc 

la  llan ta  14 es de l tipo  de base plana, puesto que está l i  

bre de cualqu ier depresión anular en la  misma, ta l como la  

cavidad en una lla n ta  de centro rebajado, que es su fic ien te  

para perm itir e l abotonamiento de los talones sobre la  peo-

m ¿s,

10
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taña de la  lla n ta .

Se provee un par de surcos anulares 70 y 72 en la  

su p er fic ie  radialm&nte externa de la  lla n ta  14 adyacentemen­

te  a sus bordes axilmente externos para r e c ib ir  los núcleos 

de talón anular in extensib le  32 y 34. Per lo  tanto, se pro­

vee un par de pestañas 74 y 76 en posiciones axilmente ha­

c ia  afuera de l.os respectivos núcleos de ta lón  32 y 34 de 

modo de provee? un asiento firm e para la  cubierta 12 sobre
i t

la  lla n ta  14.

Ademas, y particularmente con re fe ren c ia  a la  f i ­

gura 2, la  lla n ta  14 tiene una pluralidad de rebordee a x il­

mente extendidos y circunferencialmente- espaciados 78 sobre 

la  su p er fic ie  radialraente externa de la  lla n ta  14» que form 

una p luralidad de surcos transversales 79. Se provee una 

pluralidad de 'reba jos 80 sobre la  su p e r fic ie  radialraente
l

interna de la  pared radialmente in te rn a '30 de la  cubierta

an

12 para r e c ib ir  los  rebordes axilmente extendidos 78, Lo 

su p er fic ie  radialraente interna de la  pared radialmente in ­

terna de la  cubierta, se adapta por lo  tanto en forma nota 

a le  su p er fic ie  i’ adi s i mente externa de la  lla n ta  14» Venta­

josamente, l a ‘cubierta 12 es adherida a la  lla n ta  14 median­

te un adhesivo apropiado que es convenientemente de un tipo 

que logra  su res is ten c ia  plena por vu lcan ización . Aunque 

puede no ser siempre necesario proveer a l mismo tiempo la
30



no; núiu- 1C
116

10

15

:o

25

combinación d .l adhesivo entre la  oabierta 12 y la  llanta 

H  y la  disposición de sarcos y redados anulares, esta com­

binación provee ana conexión firme entre la  cubierta y la

llanta para transmitir el par motor.
El dispositivo para oabierta desinflada 6 inclu­

ye medios agrapadores rígidos anulares 82 que se extienden 

oirounferenoialmente alrededor de la  pared radialmente in ­

terna 30 de la  cubierta 12. Un miembro de soporte anular 

84 se extiende oirounferenoialmente alrededor del miembro 

agrapador 82 y radialmente hacia afuera desde el mismo, y 

soporta un miembro en general cilindrico 86 para soportar 

la  banda de rodamiento cuando se haoe trabajar la  cubierta 

en condición desinflada. 131 dispositivo para cubierta de­

sinflada está dividido en dos o más miembros mediante «na 

o más hendiduras radiales, una de las cuales se indica en 

88, para parmitir un montaje conveniente alrededor del con­

junto de cubierta y llanta. A fin  de proveed una desviación 

uniforme del dispositivo para cubierta desinflada, ouando 

la  hendidura 88 pasa a través de la  huella ouando la  cubier­

ta se encuentra en condición desinflada, los extremes del 

miembro cilindrioo 86 están engrasados según se ilustra en

90 adyacentemente a la  hendidura 88.
Se provee medios 92 para conectar la parte agra-

padora 82 del dispositivo para cubierta desinflada l í a l a  

llanta 14. En la  forma de realización particular que se 

ilustra, los medios 92 están constituidos por una serle de 

bulones que se extienden a través del medio agrapador 82, o 

a pared radialmente interna 30 de la  ouhierta 12 , y son 

roacadamente recihidoa en aberturas 93 de la  llanta 14, Los 

hnmnea o medios coneotores 92 proveen por lo tanto medios
30
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para llevar al miembro agrapador hacia la  llanta de modo de 

agrapar la  pared radialmente interna de la  cubierta 30 entrí 

los medios agrapadores 82 y la  llanta 14.

La superficie radialmente externa 87 del miembro 

cilindrico 86 está situada radialmente hacia afuera de la  

superficie radialmente interna 89 de la  cavidad de aire 38 

a una distancia D que es igual entre aproximadamente 30 y 

80$ de la  altura radial H de la  oavidad de aire 38. La dis­

tancia D es de preferencia aproximadamente 40 a 60$ de la  

altura radial H.
El dispositivo para cubierta desinflada 16 debe 

estar hecho de cualquier material apropiado para proveer 

oapecidad de soportar elásticamente carga cuando el conjun­

to está trabajando oon la  oubierta desinflada. Un material 

apropiado de esta olase ea una resina epoxílioa reforzada 

oon fibras_de vidrio. Se puede también alterar la configu­

ración del dispositivo para cubierta desinflada de modo de 

proveer esta capacidad de soportar elásticamente carga.

Se puede además proveer una amortiguaoion elasti-' 

oa, tal o orno goma, sobre la  superfioie externa 87 del miem­

bro cilindrico 86.
También puede ser deseable proveer un lúbrioante 

apropiado que se pueda envasar de tal manera que se despren­

de cuando la  oubierta trabaja en condición desinflada.

Si se desea una respuesta adioional de estabili­

dad lateral o de tira je , es posible proveer un par de pro­

longaciones anulares de pestaña 94 y 96 adyacentemente a 

las pestañas integrales de la  llanta 74 y 76. Estas prolon­

gaciones de pestaña 94 y 96 pueden fija rse  a la  llanta 14 

o rueda 68 en cualquier manera apropiada, por ejemplo median
30
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1 te bulones 98.

Las prolongaciones de pestaña 94 y 96 deben con­

formarse estrechamente al contorno inflado de la cubierta 

12 y de preferencia no deben estar adheridas a la  misma.

3 Con referencia a la figura 3» al fabricar la cu­

bierta de acuerdo con la  presente invención, se dispone un 

par de formas de construcción cilindricas 100 y 102 a lados 

axilmente opuestos de la llanta 14 y coaxilmente con respec­

10

to a la  misma.

Se provee medios no ilustrados para hacer girar l£ 

formas de construcción 100 y 102 al unísono con la llanta

14.

15

20
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Al construir la oubierta, se envuelve circunferen­

cialmente alrededor de la llanta 14 y de1las formas de cons­

trucción 100 y 102 una capa de goma 104 que debe constituir 

el recubrimiento externo de goma 58 y 60 de las paredes la ­

terales y el recubrimiento radialmente interno de goma para 

la  pared radialmente interna 30.

Se mantiene entonces apretadamente hacia abajo la  

goma mediante puntadas o presionada contra la  llanta 14 pa­

ra llenar los surcos transversales 79 entre los rebordea 

transversales 78.

Se envuelve entonoea la  tela de esqueleto 40 del 

tejido de cordones de cubierta oircunferencialmente alrede­

dor de la  cubierta de goma 104.

Se arrolla entonces heliooidalmente cordones inex- 

tensibles, tales como alambre 103 y 105» alrededor de la te­

la  de esqueleto 40 en el área de los surcos anulares 70 y 72 

de la  llanta 14» de modo de formar los núcleos de talón 32 

y 34, respectivamente.
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Se los arrolla bastante apretadamente alrededor de 

la  tela de esqueleto 40 de modo de llevar las telas de es­

queleto radialmente hacia adentro en los surcos anulares 70 

y 72 y proveer un diámetro mínimo de los núcleos de talón 

con respecto al eje geométrico de rotación del tambor que 

es menor que el diámetro externo de las pestañas de la  llan­

ta 74 y 76.
Se envuelve tiras adelgazadas anulares de goma 10í, 

107» 108 y 109 alrededor de la  tela de esqueleto 40 adyacen­

temente a los núcleos de talón anular 32 y 34 de modo de pro­

veer una transición suave entre los núcleos de talón 32 y 

34 y la  tela de esqueleto 40 para recibir las telas de te ji­

do de refuerzo-44 y 46«
Se envuelve entonoes oircunferencialmente un reves­

timiento interno 110 de material impermeable alrededor de 1t 

llanta 14 y de las formas de construcción 100 y 102. Se pro­

vee una abertura 114 en la  pared redialmente interna 30 pa­

ra oomuniosolón ooa la  abertura de válvula 64 de la  llanta 

14, Se inserta entonces la  válvula 62» que incluye una pes­

taña de goma semiourada 63» a través de la  abertura y 3e la  

adhiere a la  estructura de esqueleto no curada.

Se instala entonces oircunferencialmente el dispo­

sitivo para cubierta desinflada 16 , que incluye la  parte agra- 

padora rígida 82» alrededor de la  parte central de la  llan­

ta 14. Se inserta bulones 92, que tienen extremos en genera] 

puntuagddos, a través de la estructura de esqueleto y que 

son recibidos roscadamente en la  llanta 14. La parte agrapa- 

dora 82 es llevada entonoes haoia abajo apretadamente oon- 

tra la  paredes radialmente internas de la cubierta de modo 

de agrapar las paredes internas 30 sobre la llanta 14. 3e
30
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aplica entoneea un nadie apropiado da desprendimiento a la  

superficie radialmente externa 87 da la  parta cilindrica de 

L o r t e  de banda de rodamiento 86 para impedir que la  cubier 

|ta se adhiera a la  auperficia 112. El medio de desprendían  

¡t„ pueda ser una película, un recubrimiento u otros medios, 

¡pudiéndose mencionar como ejemplo una capa da estearato de

¡cinc.
Si no aa provee medios para cubierta deainflada, 

será deseable provéer una superficie radialmente externa l i ­

as sobre los medios agrapadores contra la  cual se pueden pre 

alonar los componentes de la  cubierta para unirlos entre ai 

por puntadas. Por ejemplo, sa pueda llevar esto a oabo pro­

veyendo rebajos en los medios agrapadores 82 para las caba­

nas de loa bulones 92 y envolviendo una cinta alrededor de 

I O S  medios agrapadores 82 después da abulonarloe a la  lian-

ta 14.
Con referencia a la  figura 4, los extremos ax 

menta externos da la  estructura de esqueleto son plegados 

axilmente hacia adentro uno en diraccién al otro de manera 

4ua los extremos se traslapan en al érea da la  línea centra:, 

circunferencial dal conjunto da llanta y cubierta. Se una 

entonces apretadamente mediante puntadas la. parte de tías 

lapo cirounferencialmente extendida 42 presionando contra l i  

superficie radialmente externa dal dispoaitivo para cubier­

ta deainflada 16. Se provee entonces cirounferencialmente 

la  estructura da ointuréu 41 y las tiras de hombro 52 y 54 

alrededor de la  estructura de esqueleto y se las une apre­

tadamente con puntadas a la  misma. En la  forma da realisa- 

oión ilustrada en la  figura 4, se envuelve las telas de la  

estructura de ointurén 41 alrededor del esqueleto. Se envue:
30
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ve entonces circunferencialmente goma de banda de rodamien­

to alrededor de la  estructura de cinturón 4-1.

Se puede también preconstruir la  estructura de 

esqueleto 41 y la goma de banda de rodamiento sobre una for­

ma separada y transferirlas mediante un anillo O 115, ilus­

trado en la  figura 5, a una posición centrada coaxil alrede­

dor del conjunto de llanta y cubierta. Se in fla  entonces el 

esqueleto en contacto apretado con la estructura de cintu­

rón.
Haciendo referencia ahora a la figura 6, se reti­

ra el conjunto completo de llanta y cubierta del aparato de 

construcción y se lo coloca en un aparato de curación que 

incluye un molde 116* Se in fla  la cubierta hasta la  configu­

ración deseada de toro y se la  oura bajo calor y presión. 

Subsiguientemente a la  curación, se retira del molde el con­

junto de llanta y cubierta, quedando listo  para su instala­

ción en el vehíoulo*
Oon referencia a la  figura 2 a se ilustra en ella  

una cubierta de telas al bies 212 construida de acuerdo oon 

la presente invenolón. El conjunto de llanta y cubierta 210, 

así como el método para producirlo, son similares al conjun­

to que tiene una cubierta de telas radiales 12. Sin embargo, 

en el caso de la  cubierta con telas al bies, las telas del 

esqueleto 236 y 237 se extienden desde una parte de talón 

a través, de las paredes laterales y área de banda de roda­

miento a ángulos que alternadamente son relativamente meno­

res oon respecto a la  línea central circunferencial de la 

oublerta 12. EX ángulo del oordón de las telas al bies en 

la  línea central circunferencial, está normalmente compren­

dido entre 25 y 452 y pueden o no incluirse telas de cinturcn
30
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, o ¿le separador debajo de la  par-te de basar' de rodamiento. 

También en este oaso, se puede proveer cuilquier cantidad 

apropiada de telas de refuerzo de cualquier material epro-

piado.
5 Aunque han sido ilustradas ciertas formas repre-

sentativas de realización y detalles a fiir de ilustrar la  

invención, resultará evidente para los entendidos en esta 

técnica que es posible introducir en ella diversos cambios 

y modificaciones sin apartarse por ello del principio o a l 

canee de la invención.

REIVIRDICACIQUES

15

20

25

Loe puntos de invención propia y nueva que se pre- 

sentan para que sean objeto de este solicitud de Patente 

de invención en España, por VEINTE aEos, son loa que se re- 

cogen en les reivindicaciones siguientes:
18.- Un conjunto de llanta y cubierta perfeccio­

nado en que dicha cubierta es del tipo de toro cerrado y 

tiene por lo menos una tela de esqueleto que está unida en 

el área de banda de rodamiento de modo de pi’oveer un empal­

me circunferencial, una parte de banda de rodamiento que se 

extiende cireunfereneisímente, una pared badialmente inter­

na en contacto .con la llanta y un par de paredes laterales 

que conectan los respectivos bordes axilmente externos de 

dicha parte de banda de rodamiento y pared radialmente in­

terna y que tiene un par de núcleos de talón inextensible
30
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1, que in " luye un v%r- de pro Ir : ~í?c?. or-.es pestaña aaulax’es

desmonte^!.as dispues tas axilm est* hacia afuera con respecto

a dicho par de pestañas y de una con figuración  que se adap-

ta a lee. paredes laterales radialmente internas de le cu­

bierta de modo de proveer rigidez: lateral a la  estructura.

38. -  Un conjunto de acuerdo oon la  reivindicación 

1 , en que dicha cubierta es una cubierta de telas el bies.

48. -  Un conjunto de acuerdo oon la  reivindicación 

1 , en que dicha cubierta es una cubierta de telas radiales.

58. -  Un conjunto de acuerdo con la  reivindicación 

1, en que la  superficie radialmente externa de dicha llanta 

incluye surcos axilmente extendidos y la  superficie radial­

mente interna de la  pared radialmente interna de la cubier­

ta tiene rebordes axilmente extendidos que se adaptan a los

surcos axilmente extendidos de la  llanta.

68.- Un conjunto de aouerdo con la  reivindicación

1 , en que dicha cubierta está adherida a dioha llanta.

78 , -  Un conjunto de aouerdo con la  reivindicación 

6, en que la superficie radialmente externa de dicha llan­

ta incluye surcos transversales y la  superficie radialmente 

interna de la pared radialmente interna de la  cubierta tie -
30



Injf i nti in.  ^ 0 2116

10

15

ne rebordes transversales que se adaptan a los surcos trans­

versales de la  llanta.

8®.- Un conjunto de acuerdo con la  reivindicación 

1, que incluye una superficie anular dispuesta en la  cavidad 

de dicha cubierta y situada a una distancia que es 20 a 80'/ú 

de la  distancia desde el punto radialmente más interno de 

la cavidad de la  cubierta hasta el punto radialmente más ex­

terno de la cavidad de la  cubierta para soportar dicha super 

fic ie  de banda de rodamiento cuando dicha cubierta trabaja 

en condición inflada.

9S. -  Un conjunto de acuerdo con la reivindicación 

8, en qué dicha superficie anular está situada a una distan- 

oia que es 40 a 80f« de la  distancia desde el punto radialmen 

te más interno de la cavidad de la cubierta hasta el punto

radialmente más.externo de la cavidad de la cubierta para
-

20

25

30

soportar dicha'superficie de banda de rodamiento cuando di- 

oha cubierta trabaja en oondición inflada,

10®.- Un conjunto de acuerdo con la  reivindicación

I, caracterizado por medios rígidos anulares dispuestos en 

la  cavidad de una cubierta adyacentemente a dicha pared ra­

dialmente interna y medios que se extienden entre dichos me­

dios rígidos anulares y dicha llanta, y los conectan, para 

agrapar dicha cubierta sobre dicha llanta.

11®.- Un conjunto de acuerdo con la reivindicación 

10, en qiie dichos medios que se extienden entre dichos medios 

rígidos anulares y dicha llanta, y que los conectan, incluye 

medios para llevar dichos medios rígidos anulares contra di­

cha cubierta y dicha llanta.

12®.- Un conjuntó de aouerdo oon la reivindicación

II , en que dichos medios rígidos anulares incluyen una super-

i
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i’i c ’ e anular que está espaciada por una d is tan c ia  que es 20 

a 80% de la  d is tan c ia  desde la  pared radialmente in terna 

de la  cubierta  hasta la  su p erfic ie  de banda de rodamiento 

de la  cubierta para proveer soporte para dicha parte de ban­

da de rodamiento cuando dicha cubierta traba ja  en condición 

des in flada .

15 - . -  Un conjunto de acuerdo con la  re iv in d icac ión  

10, en que dicha cubierta incluye un a n illo  de ta lón  in ex te r- 

s ib le  anular dispuesto adyacentemente a cada borde axilmentí 

externo de dicha pared radialmente in terna y dicha lla n ta  es 

una lla n ta  de base plana con una pestaña de diámetro más 

grande, con respecto a l e je  de rotación  de l conjunto, que e3 

diámetro mínimo de dichos a n illo s  de ta lón  y dispuestas a x i l ­

mente hacia afuera con respecto a cada a n illo  de ta lón .

H a . -  Un conjunto de acuerdo con la  re iv in d ica c ió i. 

13, en que dicha cubierta es una cubierta de te la s  a l b ies .

15^.- Un conjunto de acuerdo con la  re iv in d icac ión  

13, en que dicha cubierta es una cubierta de te la s  rad ia les .

16a.- Un conjunto de acuerdo con la  re iv in d ica c ió i. 

13, en que dicha cubierta está adherida a dicha lla n ta .

17§.- Un conjunto de acuerdo con la  re iv in d ica c ión  

13, en que la  su p erfic ie  radialmente in terna de dicha pared 

radialmente in terna incluye nervaduras axilmente extendidas 

¡y  la  su p erfic ie  radialmente externa de dicha lla n ta  incluye 

nervaduras axilmente extendidas que se adaptan a lo s  espa­

c ios  comprendidos entre la s  nervaduras en dicha pared radia!.-  

mente in terna.

18&.- Un conjunto de acuerdo con la  re iv in d ica c ión  

1 7 , en que dicha cubierta está adherida-a dicha lla n ta .

1 9 -.-  Un conjunto de lla n ta  y cubierta  p e r fe c c io -
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Ta l  y como se ha descrito  en la  Memoria que ante­

cede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y para 

lo s  f in e s  que se han espec ificado.

Esta Memoria consta de ve in te  hojas escr ita s  a 

máquina por una so la  cara.

Madrid, 08.NflV.1977

P.A

27107
VGD.
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