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E l invento se r e f ie r e  - a un aparato de carga para e l  

transporte de re c ip ie n te s , con una cadena s in  f in  accionada; 

en l a  que e s tá  f ija d o  a l  menos un órgano de a rra s tre .

Es conocido mover re c ip ie n te s  de transporte mediante 

cadenas s in  f i n  que lo s  traslad an  desde un puesto solare e l  

aparato de carga, h asta un lugar situado fu era  del aparato 

de carga, vo lvién dolos eventualmente a l  aparato de carga 

con ayuda de elementos de acoplamiento .conocidos, ta le s  co­

mo órganos de a rra s tre , dedos, trin q u etes o s im ila re s . E l 

inconveniente a este  p a rtic u la r  es que no r e s u lta  posib le 

un transporte desde un s i t i o  de fuera d e l aparato de carga, 

pasando por encima de dicho aparato, h asta  un lu gar a su ve 

fu era  d el aparato de carga, es d e c ir , un transporte por en­

cima de la  cabeza. Con lo s  aparatos de carga conocidos no 

es p osib le  una carga o descarga en sentidos corrid os entre 

s i  en 180° .

Tal p o sib ilid a d  de transporte para re c ip ie n te s  viene 

dada, por ejem plo, por lo s  conocidos cargadores de horqui­

l l a  ( o a r r e t i l la s  elevad oras). E l rec ip ie n te  de transporte 

es levantado a este p a rtic u la r  por e l  cargador de h o rq u illa  

e l  cargador de h o rq u illa  es desplazado en su to ta lid a d , in ­

c lu siv e  e l  reo ip ien te  de tran sp orte , y  este últim o es.depo­

sitad o  sobre l a  s u p e rfic ie  de tra b a jo , Para.un transporte 

por encima de la  cabeza hay que g ir a r  e l  cargador de hor­

q u il la  en l a  d irecció n  co n tra ria . Aparte de lo s  inconvenien 

te s  mencionados, es p reciso  emplear, o b ien  canales para 

la s  h o rq u illa s , o bien  plataform as de carga para lo s  r e c i 

p ientes de tran sp orte . Es asimismo lim itado e l  largo  de lae 

h o rq u illa s , y se producen perturbaciones d el tran sp orte , 

sobre todo en espacios c a lie n te s . Espacios c a lie n te s  son,
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por ejem plo, hornos para trabamientos térm icos y  hornos de 

tem plar, que deban ser.alim entados y descargados.

Dado este  estado actUr-aLde la  té cn ica , e l  invento se hs 

propuesto crear un aparato de carga, con e l  que re s u lte  p osi­

b le de manera s e n c i l la  un transporte s in  d ific u lta d e s  de 

re c ip ie n te s , especialmente en hornos para tratam ientos t é r ­

micos, en dos direccion es opuestas en 180° ,  s in  necesidad 

de desplazar, g ir a r  o e levar e l  aparato.en  s i .  Asimismo de­

be e s ta r  garantizado un tipo  compacto de construcción del 

aparato, s in  para e llo  tener que adoptar medidas en e l  lugai 

de tra b a jo , t a l  como l a  d isp osició n  de can ales, escotaduras 

y g u ia s .

E l problema se resuelve conforme a l  invento, por e l  he­

cho de.que, paralelamente con respecto  a l  ramal accionado de 

l a  cadena s in  f i n ,  una barra de carga es desplazable en sen­

tid o  a x ia l ,  estando unida de manera so lta b le  con la  cadena 

s in  f i n  y  dotada de a l  menos' dos órganos de a rra stre  dispue:
CU

tos c ie r t a  d is ta n c ia  regulab le  uno d e l o tro , que en su p o si­

ción  de transporte estab lecen  l a  unión con l a  cadena s in  f i t .  

y  con e l  re c ip ie n te  de tran sp orte . Conforme a una mejora con­

ven ien te, e l  aparato de carga d e l invento e s tá  p referen te­

mente caracterizad o  por e l  hecho de que, paralelamente con 

re la c ió n  a l a  cadena s in  f in  y a c ie r ta  d ista n c ia  de e l l a ,  

e stá .d isp u e sta  o tra  cadena s in  f i n ,  sustentado e l  ramal su­

p e rio r de ambas a l  re c ip ie n te  de tra n sp o rte ; porque la s  dos 

cadenas s in  f in  están unidas por medio de dos lis to n e s  tran s­

v e rsa le s  de a rra s tre , que abarcan a l  re c ip ie n te  de transpor­

t e ,  en posición  centrada, en lados opuestos, y porque e l ra ­

mal in fe r io r  de la s  dos está  unido, en p osición  c e n tra l, 

centradamente por un l is t ó n  tra n sv e rsa l, estando p rev isto s
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en e l  re c ip ie n te  de transporte elementos para abarcar lo s  

órganos de a rra stre  y/o e l  l is t ó n  tra n sv e rsa l.

Mediante e l  invento se pone a d isp osició n  un aparato 

de carga u n iv e rsa l para carga y descarga de puestos de tr a ­

bajo de s e r v ic io  incluso  d i f ic i l í s im o , en e sp ecia l en hor­

nos de tem plar, en dos direccion es opuestas. E l aparato es 

de contrucción en extremo co rta  y plana. Es simple y  robus- 

to , y no p re c isa  in cisio n es en l a  su p e rfic ie  de tra b a jo .

Con e llo  cumple condiciones que no han sido alcanzadas hasta 

ahora. La id ea fundamental para e l  cumplimiento de l a  fun­

ción de transporte pretendida, e s tr ib a  sustancialm ente en 

l a  proposición de disponer dos ramales de cadena p ara le lo s 

entre s i ,  y  dotarlos de lis to n e s  de a rra stre  y un l is t ó n  

tra n sv e rsa l, cuya zona de acción puede duplicarse en ambas 

d ireccion es mediante l a  d isp osició n  de dos barras de carga 

de movimiento p a ra le lo  y dotadas de,órganos de a rra stre  r e ­

g u la b le s . Por consiguiente e s tá  p rev isto  preferentemente e l  

disponer, paralelamente con respecto  a l  ramal de transporte 

de la  o tra  cadena s in  f in ,  o tra  b arra  de carga desplazable 

-en sentido a x ia l  y unida de manera so lta b le  con l a  eadena 

s in  f in ,  que está  p ro v ista  de a l  menos dos órganos de arrasj- 

tre  dispuestos a una d ista n c ia  reg u lab le  e l  uno del o tro , 

que en su posioión de transporte establecen  la  unión oon la  

cadena s in  fln*ycon e l  re c ip ie n te  de tran sp orte , correspon­

diéndose con lo s  órganos de a rra stre  de l a  o tra  barra.de 

carga.

Es conveniente que cada barra de carga esté  dispuesta 

en un tubo de gu la  que l a  circunde y que esté  f ija d o  a x ia l­

mente y  sustentado de manera g ir a to r ia  radialm ente, a s i  co­

mo p ro v isto  de una ranura r a d ia l ,  por l a  que sobresalgan
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lo s  órganos de arra stre  de l a  barra de carga. Los órganos

3

de a rra stre  pueden ser dedos soldados a l a  barra de carga.

Es asimismo ventajoso dar a lo s  lis to n e s  de a rra stre  

de la s  cadenas s in  f in  forma de r o d i l lo s ,  que están  susten­

tados en bridas unidas cada una de e l la s  con un eslabón de

-

l a  cadena. E l l is t ó n  tra n sv e rsa l y lo s  elementos del r e c i ­

p iente de transporte pueden e s ta r  p rovisto s en sus extremos

10

de escotaduras ab iertas por a rr ib a , o bien  de un p e r f i l  de 

ca ja  correspondiente, en la s  que lo s  órganos de a rra stre  de 

la s  barras de carga pueden ser introducidos o re tira d o s  des--

13

de a rrib a  mediante bascu lación , estando conformados lo s ex­

tremos de t a l  modo que a l v o lv er la s  barras de carga vacias 

a la  p osición  de p a rtid a , lo s  órganos de a rra stre  permanecen 

encajados en e l  l is t ó n  tra n sv e rsa l, pero se desenclavan de 

lo s  elementos de lo s  re c ip ie n te s .

20

Para asegurar una u tilid a d  u n iv e rsa l d el aparato de 

carga, se propone sagún otro perfeccionam iento d e l.in v en to  

que e l  aparato de carga sea desplazable lateralm ente y/o 

g ir a to r io  en tom o de su e je  v e r t ic a l  y/o e levab le  y  deseen- 

d ib le . Con este  aparato de carga pueden lo s  re c ip ie n te s  de

transporte ser movidos de manera ventajoso  en tre s  dimen­

siones y de manera u n iv e rsa l, pudiendo e l  aparato de carga, 

dado lo  robusto de su construcción, ser empleado en la s  con-

25
diciones más d i f í c i l e s .  Hace p osib le  un nuevo encadenamien­

to de in s ta la c io n e s , en lo s  casos en que l a  f a l t a  h asta  aho-

30

ra  de funciones de tran sporte obligaban a soluciones de com­

promiso.

Otros d e ta lle s , c a r a c te r ís t ic a s  y  ven tajas del objeto 

del invento se desprenden d e .la  d escrip ción  sigu ien te  y del 

dibujo correspondiente, en e l  que ha sido representada una

*
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1 forma de re a liz a c ió n  de un:Aparato de carga de acuerdo con 

e l  invento. En e l  dibujo muestran:

La f i g .  1 , un aparato de carga en un alzado la t e r a l  es­

quemático;

5 l a  f i g .  2, e l  aparato de carga de l a  f i g .  1 , en una 

v is t a  desde arrib a;

la s  f i g s .  3 a 5 ) una secció n  tra n sv e rsa l esquemática, 

habiéndose suprimido partes con e l  f in  de i lu s tr a r  e l  fun­

cionamiento de lo s  diversos medios de tran sp orté , habiéndose

10 representado en e l  lado izquierdo en cada caso l a  s itu a c ió n  

en e l  aparato de carga y , en e l  lado derecho, en,cada caso 

l a  situ aoió n  en e l  re c ip ie n te  de transporte;

la s  f i g s .  6 a 10, e l  curso de una función en v i s t a  es­

quemática desde a rrib a , con sisten te en mover un rec ip ie n te
13 de transporte desde un puesto de trabajo  a l a  izqu ierd a del 

aparato de carga de la  f i g .  1 , h asta  un puesto de tra b a jo  a 

l a  derecha d el aparato de carga, habiéndose representado de 

manera sim bólica en cada caso l a  posición  de lo s  órganos de 

a r r a s tr e .
20 E l aparato de carga s irv e  para l a  carga y  descarga de 

hornos de templar,- en dos d ireccion es opuestas. En un armazón 

12 de forma de ca ja  están  sustentadas paralelamente e n tre .s j 

y  a c ie r ta  d is ta n c ia  una de l a  o tra , dos cadenas s in  f in ,  a

25
saber, lo s  ramales de cadena 3, 3a, sobre ruedas de cadena 

13 , 14 que por parejas están  dispuestas sobre sendos árboleí 

15 y  16 respectivam ente, de los.-que e s tá  impulsado e l  árbol 

15 a través de un accionamiento 17. En l a  f i g .  2 del dibujo 

se aprecian lo s  co jin e te s  18 de lo s  árboles 15 y  16.

30
De acuerdo con l a  f i g .  1 d e l dibujo se encuentra e l  

aparato de carga 1 en una p osición  c e n tra l d el proceso de
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tran sp orte , t a l  como se desprende de la  d isp osició n  de un 

re c ip ie n te  de transporte 1 sobre lo s  ramales de cadena 3,

3a . En e sta  posición  se.encuentran a ambos lados d e l r e c i­

piente de transporte 2, por encima de lo s  e je s  de la s  rueda: 

de cadena 13* 14, sendos ro d illo s  de a rra stre  4 , 4a , que 

unen lo s  dos ramales de cadena 3 , 3a entre s i ,  en sentido 

tra n sv e rsa l. Los r o d illo s  de a rra stre  4 , 4a están  susten ta­

dos de manera g ir a to r ia  en bridas que no han sido represen­

tadas, f ija d a s  en cada caso en un eslabón de l a  cadena. En 

lu g ar de un r o d illo  de a rra s tre , se podría emplear también 

un l is t ó n  r íg id o . Ahora b ien , l a  g ir a b ilid a d  de lo s  ro d illo : 

de a rra stre  4 , 4a f a c i l i t a  e l  proceso de tran sporte y  e v ita  

enganches, o puntos de f r ic c ió n . Por e l lo  han sido empleados 

en esta  forma de r e a liz a c ió n  preferen te d el aparato de car­

ga. Sobre e l  ramal in fe r io r  11. situado por debajojdelC arnal 

transportante superior 10 y  respectivam ente 10a de la s  dos 

cadenas 3 , 3a, se h a lla  d ispuesto, en l a  p osición  de l a  f i g  

1 , centralmente un l is t ó n  tra n sv e rsa l 5 que, t a l  como se 

ap recia  en l a  f i g .  2 del dibujo, es más largo  que lo s  rod i 

l ío s  de a rra stre  4 , 4a . E l l is t ó n  tra n sv e rsa l 5 es un elemei -̂ 

to de p e r f i l  en cajón, que está  unido fijam ente con lo s  

ramales de cadena 3 , 3a y que se mueve a l a  vez que lo s  ro 

d i l lo s  de a rra stre  4 , 4a . En sus dos extremos, y  t a l  como 

se desprende de l a s , f i g s .  3 a 5 d e l d ibu jo, e l  l is t ó n  tran s} 

v e rsa l 5 e s tá  p rovisto  de una escotadura 19 a b ie rta  por 

a rrib a  y  de s a lie n te s  20, dispuestos en la  parte d elan tera 

y  l a  parte p o ste rio r  v is to s  en la  d irección  d el movimiento, 

que tien en  forma tra p ezo id a l.

Para e l  cumplimiento de l a  misión de transporte es pre 

c iso  asimismo en e l  aparato de carga representado y  d e s c r i-



to , que en e l  re c ip ie n te  de transporte 2 estén  dispuestos 

en l a  parte d elan tera y l a  parte p o ste r io r , v is ta s  en l a  d i­

rección  de tran sp orte , sendos elementos destinados a abarca? 

lo s  r o d illo s  de a rra stre  4 , 4a. Estos elementos representan 

en sección  tra n sv e rsa l lis to n e s  6, 6a de forma de U, ab ier­

to s p or.ab ajo , que están  soldados a l  re c ip ie n te , pudiendo 

acoger lo s  r o d illo s  de a rra stre  4, 4a en su abertura a c c e s i­

b le  desde abajo, t a l  como se puede ap reciar en e l  lado de­

recho de l a  f i g .  3 d e l d ibujo, a s i  como en l a  f i g .  3 . Ahora 

b ien , lo s  lis to n e s  6, 6a d el re c ip ie n te  son en to ta l  más 

largo s que lo s  r o d illo s  de a rra stre  4, 4a, a saber, ig u a l 

de largos que e l  l is t ó n  tra n sv e rsa l 5 . En sus extremos e x t e ­

r io re s  están  p ro v isto s , a l  ig u a l que e l  l is t ó n  tra n sve rsa l

5 , de escotaduras 21 ab iertas h acia  a rrib a , de modo que en 

e l  lado extremo viene dada una configuración  sim ila r a la  

del l is t ó n  tra n sve rsa l 5 , s i  b ien  s in  s a lie n te s  (compárense 

la s  f i g s .  3 a 5 d e l d ib u jo ) .'

Paralelamente con respecto  a lo s  ramales de cadena 3 , 

3a , y  en lados opuestos d e l armazón 12 de forma de c a ja , 

están  f ija d o s  en é s te , en e l  plano de tra b a jo , es d e c ir , e l  

plano de lo s  r o d illo s  de a rra stre  4, 4a y respectivam ente 

de lo s  lis to n e s  6, 6a del re c ip ie n te , sendos tubos de guia 

7 ) 7a. En lo s  tubos de guia 7 , 7a, cada uno de e llo s  p r o v is ­

to de un ranura lo n g itu d in a l 22, están dispuestas sendas 

barras de carga 8, 8a. Los tubos de guia están fija d o s  

axialm ente, y son g ir a to r io s  radialm ente en lo s  soportes c o ­

rrespon dien tes. Cada barra de carga 8, 8a e stá  dotada de 

dos dedos 9, entre lo s  que e x is te  l a  misma separación que 

entre lo s  r o d illo s  de a rra stre  4, 4a ó entre lo s  lis to n e s

6, 6a del re c ip ie n te . Los cuatro dedos 9 en t o ta l  a tr a v ie -
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san la s  ranuras lo n gitu d in ales 22 y son movibles axialmente

8

con la  barra de carga 8, 8a correspondiente, girando ra d ia l-  

mente en e l  correspondiente tubo de guia 7 , 7a . Las diversas 

posiciones de giro  han sido ilu s tra d a s  de manera sim bólica 

en la s  f i g s .  6 a 10 del d ibujo. Tal como se ap recia  especial

mente en la s  f i g s .  3 a 5 d el d ib u jo , lo s  dedos originan en 

sus diversas posiciones de g iro  una unión de l a  correspon-

10

diente barra de carga 8, 8a, o bien  un desacoplamiento con, 

o bien  e l  l is t ó n  6 ó e l  6a d el re c ip ie n te , y/o e l  l is t ó n  

tra n sv e rsa l 5 . A este respecto  encajan lo s  dedos 9 , en e l

18

caso de acoplamiento, desde a rrib a  en la s  correspondientes 

escotaduras 19 y/ó 21, con la s  que se corresponden fun cion al- 

mente.

En e l  armazón 12 de forma de c a ja  e s tá  dispuesto a s i­

mismo un servomotor 24 para e l  a ju ste  a motor de lo s  tubos

20

de guia 7 , 71, que es gobernado en dependencia de l a  misión.

Las f i g s .  3 a 5 muestran, en sección  tra n sv e rsa l, l a  

función altern an te de lo s  r o d illo s  de arrastre  4 , 4a, del 

l is tó n  tra n sv e rsa l 5, de lo s  lis to n e s  6, 6a d el re c ip ie n te , 

y de lo s dedos 9 . A este  respecto  se ha ilu stra d o  en l a  par-

te  izqu ierd a de la s  representaciones en cada caso la  s itú a -

28

ción en e l  aparato de carga 1, y en la  parte derecha, l a  s i ­

tuación en e l  re c ip ie n te  de transporte 2.

La f i g .  3 muestra una p osición  que pudiera designarse 

como de "adelantam iento", en la  que en e l  re c ip ie n te  de

30

transporte 2 encaja ya e l  r o d illo s  de a rra stre  4 en e l  l i s ­

tón 6 del r e c ip ie n te , delantero en la  d irección  d el movi­

miento, con lo  que, en la  p osición  representada en l a  f i g . 1 

del d ibujo, e l  rec ip ie n te  de transporte 2 es arrastrado so­

bre e l  aparato de carga por e l  movimiento de lo s  ramales de



10

18

20

25

30

-  1 o -

cadena 3 , 3a. Los dedos 9 están a este  p a rtic u la r  basculados 

h acia  fu e ra . Una vez que se ha alcanzado l a  posición  de la  

f i g .  1 , también e l  r o d illo  de a rra stre  4, 4a encaja en arras 

t r e  de forma en e l  correspondiente l is t ó n  6a d el re c ip ie n te , 

teniendo lugar en e l  movimiento u lt e r io r  de lo s  ramales de 

cadena 3 y 3a un avance d el re c ip ie n te  de transporte 2 hasta 

e l  extremo d e l cargador de cadena.

S i después de otro trozo de camino de transporte se 

imagina uno a l l í  un horno de templar que deba ser cargado, 

es l a  f i g .  4 l a  que i lu s t r a  esta  p osición  de "carga". A es­

te  respecto  están  lo s  dedos 9 basculados h acia  dentro y , en 

un extremo de l a  barra de carga 8, 8a, encajan e n .e l l is t ó n  

tra n sv e rsa l 5 y , en e l  otro extremo, en e l  l is t ó n  6, 6a del 

r e c ip ie n te . En e l  tra ye cto  u lt e r io r  de lo s  ramales de caden:, 

3., 3a abandona e l  r o d i l lo  de a rra stre  4a e l  l is t ó n  6a d el 

recip ien te ., y  e l  re c ip ie n te  de transporte 2 se encuentra 

fu era  d e l aparato de carga. Es movido h acia  adelante por l a  

barras de carga 8, 8a, acopladas con lo s  ramales de cadena 

3 , 3a, a través de lo s  dedos 9 encajados.

Una vez que e l  horno de templar ha sido cargado de est:. 

manera, es p reciso  v o lv e r  a l a  p osición  de p a rtid a . Designa­

remos ésto  como "marcha en v a c io " . La p osición  correspon­

diente ha sido ilu s tr a d a  en la  f ig . .  5 d e l d ib u jo . A este  

respecto  lo s  dedos 9 lle v a n  a cabo tan solo una basculaoión 

p a rc ia l h acia  a rr ib a , desenclavándose con e llo  d el l is t ó n  6í. 

d e l r e c ip ie n te , debido a l a  forma d is t in ta  de la  escotadura 

21 en comparación con l a  de l a  escotadura 19, mientras que 

permanecen encajados en e l  l is t ó n  tra sn v e rsa l 5, debido a l  

sa lie n te  20 e x is te n te . En esta  p o sic ió n , y durante e l  movi­

miento de retroceso  de lo s  ramales de cadena 3 , 3a, son de-
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v u elta s  la s  barras de carga '8, 8a "vacías" a l a  p osición

5

b á sica .

Las fig u ra s  6 a 10 del dibujo muestran a manera de 

ejemplo, en v is ta  desde a rr ib a , e l  movimiento de un recip iex 

te  de transporte 2 desde un puesto de trab ajo  a l a  izquierda

10

del aparato de carga, h asta un puesto de trab ajo  a l a  dere­

cha d e l aparato de carga 1 , habiéndose representado de mane­

ra  sim bólica a-l-ladode la s  d iversas fig u ra s  d e l dibujo en 

cada caso l a  posición  de lo s dedos 9.

De acuerdo con la  f i g .  6 d el d ibu jo, correspondiente a

18

l a  p osición  "marcha en v a c io " , lo s  dedos 9 se encuentran en 

l a  posición  conforme a l a  f i g .  5 d e l d ibu jo, y  e l  l is t ó n  

tra n sv e rsa l 5 empuja, con e l  movimiento de lo s  ramales de 

cadena 3, 3a, a la s  barras de carga 8, 8a h acia  e l  re c ip ie n ­

te  de transporte 2, a la  p osición  de acoplamiento.

20

De acuerdo con l a  f i g .  7 del d ibu jo, lo s  dedos 9 han 

pasado entonces a la  p osición  de "carga", que se corresponde 

con l a  posición  de lo s  dedos 9 en la  f i g .  4 d e l d ib u jo . A 

través de la s  barras de carga 8, 8a, e l  l is t ó n  tra n sv e rsa l 5 

a rra stra  a l  re c ip ie n te  de transporte 2 sobre e l  aparato de

28

carga 1 , h asta  t a l  punto que uno de lo s  r o d illo s  de arras­

t r e ,  e l  4, encaja en e l  l is t ó n  delantero 6 d el re c ip ie n te .

Los dedos 9 son puestos en la  p osición  de "adelanta­

miento" conforme a l a  f i g .  3 d el dibujo. El primer r o d i l lo  

de a rra stre  4 l le v a  a l  re c ip ie n te  de transporte 2, a l  mover-

se lo s  ramales de cadena 3, 3a, h asta  la  posición  cen tra l 

sobre e l  aparato de carga 1 ,  t a l  como ha sido representado 

en l a  f i g .  1 , encajando e l  segundo r o d illo  de a rra stre  4a 

ya en e l  l is t ó n  6a d el re c ip ie n te . En esta  posición  puede
30 todo e l  aparato de carga 1 , con e l  re c ip ie n te  de transporte

*
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2, ser desplazado h acia  un lado, ser girado en tom o d el 

eje  v e r t ic a l ,  o ser elevado o bajado, s i  para e l lo  se pre­

vén en e l  armazón 12 de forma de c a ja 'lo s  correspondientes 

medios de desplazamiento y de e levació n .

En e l  reco rrid o  de movimiento s ig u ie n te , e l  segundo ro. 

d i l lo  de a rra stre  4a tran sp orta  a l  re c ip ie n te  de transporte 

2 a l a  p osición  sigu ien te  en e l  extremo d el,ap arato  de car­

ga 1 , mientras que e l  l is t ó n  tra n sv e rsa l 5 se ha desplazado 

sobre e l  ramal in fe r io r  de la s  cadenas 3 , 3a, quedando l i s ­

to en sen tido opuesto para l a  operación s ig u ie n te .

En l a  f i g .  9 del dibujo han sido puestos entonces lo s  

dedos 9 en l a  posición  de "carga" de l a  f i g .  4 d e l dibujo.

E l l is t ó n  de a rra stre  9 empuja a l  rec ip ie n te  de transporte 

2, por intermedio de la s  barras de carga 8, 8a, a l a  p osi­

ción  de d estin o , por ejemplo, e l  homo de tem plar.

Los dedos 9 son puestos entonces en l a  p osición  de "va­

cio " de l a  f i g .  5 del d ibu jo,' y  e l  l is t ó n  tra n sve rsa l 5 

a rra s tra  la s  barras de carga 8, 8a, al.m overse lo s  ramales 

de cadena 3 , 3a, devolviéndolas a l  aparato de carga 1 .

Como ven tajas su stan cia les resu ltan  en to ta l  la  dupli­

cación d el campo de acción por l a  in te rca la c ió n  de barras d̂  

oarga, siendo la  función de in te rc a la c ió n  a l  mismo tiempo 

función de acoplamiento en la  transm isión de cadena, a s i  

oomo también en e l  re c ip ie n te  de tran sp orte , y pudiendo ser 

empleado de manera sim étrica  en dos d ireccion es opuestas.

La fu erza  de impulsión ex isten te  de l a  cadena se aprovecha 

con e l lo  también fu era  d e l campo de acción. Es ventajoso 

además que la  transm isión de l a  fu erza  desde la  cadena a l  

re c ip ie n te  de tran sp orte , a través de la s  barras de carga, 

se e fe c tú a  l ib r e  de fuerzas tra n sv e rsa le s , con lo  que se



descarga la  guía de la s  b a rra s.

La función de lo s  dedos 9 en la s  barras de carga v a r ia  

con l a  d irecció n  de tran sp orte . Las barras de carga pueden 

ser empleadas en dos d ireccio n es, s in  tener que se r  hechas 

g ir a r .  Mediante la  in te rc a la c ió n  escalonada de la s  barras de 

carga, se puede d ife re n c ia r  asimismo l a  función de acopla­

miento y , por medio de lis to n e s  ad icio n ales para re c ip ie n ­

te s , pueden ser transportados toda clase'-de re c ip ie n te s  de 

tran sp orte . E l acoplamiento de la s  barras de carga con e l  

re c ip ie n te  de transporte puede efectu arse  en un lu gar cual­

quiera.

Es favorab le  además que la s  barras de carga extendidas 

se mueven sobre la  su p e rfic ie  de tra b a jo , donde son susten­

tadas. No precisan  por lo  tanto can ales. E l tip o  de construc­

ción d el aparato de carga es tan compacto, que puede se r  l e ­

vantado, bajado, girado y desplazado de l a  manera conocida, 

con lo  que puede ser empleado de manera u n iv e rsa l.

En resumen, l a  Patente de Invención que se s o l i c i t a  de­

berá recaer sobre la s  s ig u ien tes:

-  REIVINDICACIONES -

1.)  Aparato de carga para e l  transporte de re c ip ie n te s , 

oon una cadena s in  f in  accionada, en l a  que e s tá  f ija d o  a l  

menos un órgano de a rra s tre , caracterizad o  porque, p a ra le la ­

mente a l  ramal transportante de l a  cadena, e stá  dispuesta 

una barra de carga en forma desplazable axialmente y unida 

de manera so lta b le  con la  cadena s in  f i n ,  que e stá  p ro v ista  

de a l  menos dos órganos de a r r a s tr e , que están  dispuestos a 

una d ista n cia  regulable  uno del o tro , y que en su p osición  

de transporte establecen  la  unión con l a  cadena s in  f in  y 

con e l  re c ip ie n te  de tran sp orte .
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2 .  ) Aparato de carga de acuerdo con la  re iv in d ica c ió n  

1 , caracterizad o  porque paralelam ente con respecto a l a  ca­

dena s in  f in ,  y a c ie r ta  d is ta n c ia  de* e l la ,  está  dispuesta 

o tra  cadena s in  f i n ,  sustentando e l  ramal superior de la s  

dos a l  re c ip ie n te  de tran sp orte; porque la s  dos cadenas sin  

f i n  están  unidas entre s i  por medio de dos lis to n e s  de arra:¡ 

tre  que discurren  en sentido tra n sv e rsa l y  que, en la  p o si­

ción  c e n tra l, abarcan a l  depósito de transporte cada uno de 

e l lo s  en lados opuestos, y  porque lo s  dos ramales in fe r io ­

res  de la s  cadenas están unidos, en l a  p osición  c e n tra l, 

centradamente por un l is t ó n  tra n sv e rsa l, hablándose p rev is­

to  en e l  re c ip ie n te  de transporte elementos para abarcar 

lo s  lis to n e s  de a rra stre  y/o lo s  órganos de a rra stre  y/o 

indirectam ente e l  l is t ó n  tra n sv e rsa l.

3 .  ) Aparato de carga de acuerdo con la s  re iv in d ic a c io ­

nes 1 y 2, caracterizad o  porque, paralelam ente con respecto 

a l  ramal transportante de la 'o t r a  cadena s in  f in ,  e stá  d is 

puesta una barra de carga en forma desplazable axialmente y 

unible de manera so lta b le  con l a  cadena sin  f in ,  barra que 

e stá  p ro v ista  de a l  menos dos órganos de a rra stre  reg u la­

b le s , que están  dispuestos a c ie r t a  d is ta n c ia  uno del otro 

y que, en su p osición  de tran sp orte , establecen  l a  unión 

con l a  cadena s in  f i n  y  con e l  re c ip ie n te  de tran sp orte , 

correspondiéndose con lo s  órganos de a rrastre  de l a  o tra  ba 

rr.a de carga.

4 .  ) Aparato de carga de acuerdo con una cualquiera de 

la s  re iv in d ica c io n es  1 a 3y caracterizad o  porque cada una 

de la s  barras de carga e stá  dispuesta en un tubo de guia 

que l a  en cierra  y que e stá  f ija d o  exialmente y sustentado 

de manera g ir a to r ia  radialm ente, tubo que e stá  provisto  de
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1 una ranura lo n g itu d in a l, a través de l a  cual sobresalen lo s 

órganos de arra stre  de la s  barras de carga.

5 . Aparato de carga de acuerdo con una cualquiera de 

la s  re iv in d icacion es 1 a 4, caracterizad o  porque lo s  órga-

5 nos de a rra stre  son dedos soldados a la s  barras de carga.

6. Aparato de carga de acuerdo con una cualquiera de 

la s  re iv in d icacio n es 1 a 5, caracterizad o  porque lo s  l i s t o ­

nes de a rra stré  de la s  cadenas s in  f in  están conformados a 

manera de r o d i l lo s ,  que están soportados en b rid a s, cada una

10 de e lla s  unidas con un eslabón de l a  cadena.

7 . Aparato de carga de acuerdo con una cualquiera de 

la s  re iv in d icacion es 1 a 6, caracterizad o  porque e l  l is t ó n  

tran sversa l y lo s  elementos d e l re c ip ie n te  de transporte es­

tán provistos en sus extremos de escotaduras a b ierta s  por
13 a rr ib a , o bien de un p e r f i l  correspondiente de cajón, en 

lo s  que lo s  órganos de a rra stre  de la s  barras de carga pue­

den penetrar y ser sacados mediante basculación  desde a r r i -

20

ba, habiéndose elegid o  de t a l  forma la  configuración de los 

extremos, que a l  ser devueltas la s  barras de carga va cia s  a

la  posición  i n i c i a l  de carga, lo s  órganos de a rrastre  perma­

necen encajados en e l l is t ó n  tra n sv e rsa l, pero se desencla­

van de lo s  elementos del re c ip ie n te .

8. Aparato de carga de acuerdo con una cualquiera de

23
la s  reiv in d icacion es 1 a 7 , caracterizad o  porque e l  aparato 

d'e carga es desplazable h acia  un lado y/o g ir a to r io  en torn) 

de su eje  v e r t ic a l ,  y/o elevable  y desoendible.

30





IPSEN INDUSTRIES INTERNATIONAL
GESEUSCHAI'T MIT BESCHRENKTER t;AFT!'BS 3 HOJAS/1

76-

4o-

23-

9  2 2  70 6o 7o

]

,1 *  * _  i * *  ^

^  / i

7
3o

-23
76

9 22 70o 24 5 6 7
F / g . 2

Hadrid,



IPSKN INDUSTRIES INTERNATIONAL
G'SSELLSOHAFT HIT BESCHRKNKTEH HAFTUN'G 3 HOJAS/2

6  4 d

F/<y. 3

f / g .  4

6o

__________

F/ O  5  ESCALA---áC—  Madrid, 8
BERNA

1976




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



