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.veces 8su aspesor, me jor adn 1nfer;or a lb veces su ssp.sor y con

«le

Segln un prim.ruaspecto del presents invento, un sujltacarf
ril para raxleb de ferrocarr;l comprendo ung barra de metal resi-
lxante con una longltud inferior a 18 veces su espssor, qus sa do-
bla para que tenga, pros;guiando desde un extrumo de la harra has-
ta sl otro extremo, una pr;mera parte que com;enza en dxcho pr;uoq
lxtramo de la barra y es recta 6 casi rscta, después una segunda J
parte, después una tercera parta, despuss una cuarta parta y finar
mente una quintd parte que finaliza en el otro extremo ds la barr
tenxendo £ales caractnristlcas estas partes qus, cuando sl auJataq
carr11 asté en una pos;czﬂn partxcular, los puntoe 1nfarzores an =
los exnremos opuastaa de la primara parte se .ncuantran en el mxano
plano horlzontal entre si y los puntos 1nferiores en la tarcota y '

la.quxnta partes se quedan en sl mismd plano hormzontal entre si,

Y la segunda parte, prasiguianoo dasbe la pri-ara partn nasta la -
tercera parte, tiena una parte alzada aaguida de. una parte doscon-
dente, y cuando el SUJatacarrxl se - obsorva desde arr;ba, la tarco—

ra y la quinta partes parecen estar en 1ados opuostos dal aje gao-

| métrico de la pr;mara parte, y miando el SUJBtﬂcarrll se ohserva 04

direccién horizontal paralela a una linsa recta que pasa 8 t:avés:'

-

as 1o0s puntos inferiores en los axtremos opuestos de la prinera -t

parte, 1a parte alzada de la sagunda parta &8 observa 1nc1anaoa a:
la norizontal, en todos los puntos con menos de-asﬂ 7

: El segundo plana mencionado anteriormente pueae estar mas
baJO que al prlmaro, é connc;dante con el mismo, pero es prlferi-
ble quc estd més alavado.

Da _preferencia, la barra tiena una lonyitud inferior a 17|

mayor praferancia mencs de 15 vaces su aspasor.

——— e 5 s

La parte alzada de la sagund_parta, vieta segin se ha inai-

cado aﬁteriormente, se gbservard que se in;lina gesﬁecto a ls ho-f,
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rizontal, en todos los puntos, menos de 40 grados y/o ss vard qus
se incline a la horizontal aproximadaments 35 grados en la mayor ;
psarte ae su longitud.

“yando el sujetacarril se encuantra en dicha posicifn, =l
punto mds elevado en el lado supsrior de la ssgunda parte ss prefs
ribiamente méds bajo que 8l puﬁto supsrior del lado supsrier de lai

cuarta parte.

El sujetacarril se fabrica preferiblements de une barra d'
seccidn transversal circular de por lo menos un centfmestro de dii1
metro,.

fuede haber convenientamente una supsrficie plana sobre e%
lado d; la gquinta part; que a8 sl lado inferior cuando el sujatécég.
ril estd en dcha posicidn, tenisndo esta superficies plana una lc:m--I
gitud superior a 11/2, préfaribl-mlnia mayor del dobls, dsl espe-

sor ds la barra,
La quinta parte pueds recibir sy forma final habiéndose -
sostenido por medio de un slemento de- sustentacidn inferior que se

pane an contacto con la misma en una lonyitud de mds de un ceniiqg
) i

.tro cuando la quinta parte se ha prensado hacia abajo misntras e«

téd al rojo vivol 5

Las‘partlcularidados anteriores ss refiren al sujatqcafrig
i

cuango no estd colocado en la via, v.g., sin estar sometido a esy |
. i

H
tuerzos, !

Segdnun s sgundo aspecto desl invento, un conjunto de rail
de Ferrocarril y sujetacarril comprends una base de rail, un rail
tendido sobre la bass del rail entre dos sélientas que se airigon'
tacia arriba desde la base del rail y dos sujetacarriles segdn el
primer aspucto del inventg, tsnisndo cada sujetacarril su primers
pérta practitamente paralesla al rail y retenida por una de ﬂicnos;

saliuntus, apoyédndoss la tercera y la quinta partes hacia abajo -§'

i
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- ta- doblando una barra de acsro resiliente des 28,8 cm. de longitud

sobr; 8l pat;n del rail, directamente 6 @ través de un aislador .-
léctrico sobre el patin del rail, y epoyédndoss su quinta & tercara
parte hacia abajo sobre una superficie ineldstica, ‘que segdn ss ob
servard desde sl rail, queda mds alld de dicha primera parte.

A continuacidn se describen ejemplos segln sl inveanto con.
relacxén a los dibu jos adjuntos, en las que; !

La figura.l ilustra una vista de costado de un SUJltﬂcaBRﬂl
tomada en la dirsccién de la flecha I en la figura 2.

La figura 2 ilustra una vista frontai dol mismo sujetaca-g
r11, tomada en la diracc;dn da la flecha I1 en 1la f;gurn 1.

: La f;gura 3 1lustra una v;sta en planta dol mismo quetacar
ril,

Las figuras 4 a 6, xlustran vistas, corraapond;antas a a-%
quellas da las figuras 1 a 3, rospoctxvamanta, de otro quatacar-!
ril. . :
} o La f;gura 7 Llustra una vista frontal de un conjunto de -i
rail de ferrocarr;l y sujetacarril qua comprends ol sujastacarril l
de las figuras 1'a 3, que se representa soclamente por mudxu}da_;if
nﬁas &e puntos y rayas. ' .

La figurara ilustra una vista dﬁ costado:del mismﬁ conjun=-
to pero sin sl sujétacarfil;y

La f;gura 9 ilustra una vistza en planta del mismo conJuntq

‘Héro sin sl sugetacarrll.

Ll El sujetacarril ilustrado en las figuras 1 a 3, se fabris

de seccién transversal circular Y 2 cm. de diaﬁstro ds modo que -

tiene; prosxgulendo desds sl extremo A haata el extremo By ung -~ ¢

przmera parte 1 que comienza en el extremo A, una segunda parta 2’

una tercera parte 3, una cuarta parte 4, y una quinta parte 5 quse-

finaliza en sl extreamo B.
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| la primera parte l en aata casc porqus la primera parte 1 es rsc~

e

*n la posicién ilustrada dsl sujstacarril, un plano hori-~'

zontal D (figdra 2) contiene les puntos inferierss 1lU y 1l en la

tirceta y la quinta partes 3 y 5, y un plano horizontal inf-rior C
contiens los puntos inferiores 14 y 15, en los extremos 6puoatoa~»
.de la primera parte 1 (y los puntos inferiores todos a lo largo dl

{

ta; por sl contrerio podrfa estar ligeramenta abombada, por -jan-‘

plo arqueada).

Cuando el sujetacarril se observa sn una direccién harizod

tal (véase la flacha 1I) paralela a una lfnea recta 13 Que pasa a
través da loé ﬁuntos l4 y 15, se veré que la segunda parte 2, tis~
ne prosiguiendo desde la parte 1l hasta la parta 3, una parte alzad
da 2A seguida de -una parte descandente 28, tenlendo en todos los
puntos el dngulo G entre la parte alzada Z2A y 8l plano huriznntali

C menos des 40U gradas, y aproxxmauancnte 35 grados, sn la mayor plr

te dola longitud de la partes 24, Nznguna parte del SUJOtﬂcarrll qus

da vortlcalmente por encima de n;nguna parte des la partl 1. El pun
to mds elsvado an el lado superior de la parte 2 quada mds bajo -

qus el puntﬁ més eslsvado en el lado superior de la parts 4. Cuando
el sujetacarril se observa desde arriba, ia tercera y la quinta -

pactes 3 y 5, aparecen sn lados opuestos del s je geométrico de la

primera parte 1 y sl sujstacarril aparece como una imdgen de sspes+
Jju da una letrﬁ 8. £l sujetacarril iluatrado se ha concebido para?
apoyarses sobre sl patin en un lado de un rail de ferrocarril con i
sarriios'dc zapata, La forma de-un.aujetécarril correspondiente, i
para ser 1lovado en la misma dirccéidn, y paéa apo}arsc sobre el
patin en el lado opuesto del rail (51 se necesita dlcnn SUJotacat-
ril), se Llustra en las f;guras 4a 6, En una vista sn planta, qgg
te sujetacarril se parece bastente a una letra 8. A partede -stoi

la descripcién anterior del sujetacarril de las figuras 1 & 3, y f

l
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«abl aisludor 24 queda contra el lado del patin gel carril y tiens

! un rebaJo 30,

-5-

| los detalles de éngulos, aoimensiones, etc, tisnen aplicatidn al sy

t
H

Jjetacarril de las figuras 4 a 6.

' Existe una superficie plana SR, de 4,4 cm.de longitud, en
el lado inferior de la quinta parti,s. Le-quinta parte 5 recibe aq
forma final sostenida por un eslemento de suatentacidn‘infarior qué
se ponen en contacto con la misma en una longitud continua, inclu-=
yendo la ;ataiidad,da la sﬁperficie plana 5A, cuande la quinta paf
te 5 s® ha preﬁsado hacia abajo, sstando al rojo vive, mediante u
util conformador suparxor.

Ln las figuras 7 a 9y g8 Llustra al pat;n 21 dl un rail -:
du ferrocarrml de zapata que dascansa sobre un amortiguador de cauy
cho 22 el cual se.mnstala sobre la supsrficie supsrior 23A de una
tréviesa de hormigdn 23.En los dos lados del carril hay dos disbo-
sitivos slmilaras para petanar 8l rail hac;a abajo, aunqua ssto sd
ilustra solamente sn ®l caso del lado de la izquierde. ‘ i

Comprende un sujetacarrll aegun se ha descrito anteriorm-&
te y se xlustra 8n las figuras 1las3, representénduse aulamente 14:
partes'l, 3, 5 y SA del gujatacarr;l an la Figura 7. En el lado d
la derecha del rail hay un suthacarril seglin las Figuras.l§ 3 pai
ro se ;leya en la dirsccidén opuesta, Sopre el canto dgl patin saré
coloca un aislador eléctrico alargaﬁo'Za, consistente en nilén mqi
d;ado, con una secci6n transversal apfoximddaménté en forma de L,'
uno de cuyos limbos 25 queda sobre sl patin del~carril y tiene la:
guperfiicie plané SA de la pérte 5 e jercisndo presién hacia abﬂJO,f
cuya superficie plana as paralsla a la cara superior de aqu;lla |

barte del patin del carril que-queda por deba jo. El otro limbo 26

Un elemento de anclaje se FlJa a la traviesa, y cons;stc .

en un slesmento de hierro fund;do maleabla y comprenda una supurfi-
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cie plana 31 que queda sobre la superficis superior 23A ds la tra-
viesa, un tramo saliente 32 que se dirige hacia abajo en la travii

sa, yna parte de bloque 33, prdcticamente cuadrada seglin se obser-

varéd sn planta, dirigida hacie ariba desde la superficie 31, una

superficis céncava 34 en la parte superior de le pﬁrta de bloque ;
33 y un paso 55 de seccién transvereal circular, gque tiéne bocas?
acampanadas 35A, en la parte des blogque 33, La ﬁarte 1 del sujetacég
ril se introduce sn sl paso 35 y yueda retenida por la parte supa
rior del paso en una posicidén précticaments paialola al carril, -,
misntras que la parte 3 del sujetacarril ajeréu pres;dn hacia aba-

Jo sobre la superficia céncava 34, Parts dsl blogue 33 qusda sn sl

rébajo 30 sn ei aisladqr 24, por lo que el aislacor no se pusde =

dsslizar a lo largo del rail cuando el'sujatacarril se introducs

en su éit16 unido @ tops con ia parte del bloqus 33.

EL tramo 32 dsl alamanpo de anélaj- ss forma con protubq-;
rancias 36 e&n lo; cuatto lados.y se coloca cuando ss efsctia la cg
lada ds hormigén, 6 sesa se incorpora én 8l hormigén antes de que %
ests haya fraguado. ' !

El aislador 24 podria omitirse, apoydndose entonces la pai
te 5 del sujetacarril directamente soors la pastaﬁa del rail,

Por el contrario, el sujstacarril podrie colocarss de for-
ma que la barte 3 ss apoyard sobre el paﬁin-del rail, siractamsnte
2 través del aislador 24, y la parte 5 se apo&a#a sobre la suporﬂi
cie 34, | '

Dsscrita suricientemente la naturaleza del invento; asf c%,
oo lamanera de realizarlo en la préctica, debé hacers; constar qyi
) i

las nisposicioﬁes anteriormente ingicadas son susceptibles de modi

ficaciones as detalls, sn cuanto no alteren su principia fundamen1

tal.
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| -que 8l primer plane.

REIVINDICACIONES
l.- Perfeccionamisntos en sujetacarriles, caracterizados
porque se constituyen de una barra de metal resiliente con una legn
gitud menor qus 1B veces su sspesor, qus se ha dob}ada para tanaré
prosiguiando desde un extremo de la barra hasta el otro sxtremo, i
una primera partes que comisnza en dicho extremo de la barra y aes =
un tramo recto 6 casi recto, después una segunda parte, despuds - |

una tercera parte, iespufis una cuarte parts, y finalmente una guin-

ta parte que finaliza sn dicho otro extremo de la barra, sisndo de
tal naturaleza estas pértus que, cuando el sujetacarril se encuunQ
tra en una posicién particular, los puntas inferiores en los sxtre
mos opusstos de lé primera parte quédan an 8l mismo plano horizone
tal entre sl y los puntos inferiores en la tercera y guinta partea
quedan & mismo plano horizontal entre ai, y la segunda parte, pr04
sxguxando desds la prlmara parte hasta la tercera parta, tisnan -%
una parte alzada sagu;da por una pearts dascandante, y cuando el -E
sujetacarril e observa desde arriba, la tercera y la quinta par-}i
tes pdracen estar en lados opusstos del '8 je geométrico de la przni
ca parta, y cuando el su jestacarril se observa sn una d;recc;ﬁn ho{
vizogntal paralela a una linea recta que pasa a través de logs pun-@

tos inferiores an los sxtremos opusstos de la primsra parte, oichs

parte alzadad de la sequnda parte dparece inclinada a la hotizontai
!

H

on todos los puntos, con menos de 45 grados.
2.~ VPerfeccionamientos segdin la reivindicacidn 1, caracte-
rizados porque cuando se encuantra en la citada posicidn, dcl se-

gundo plang mencionado en la reivindicacién 1, queda més slsvado

1
v

3.~ Perfsccionamisntos segdn la reivindicaciones 1 6 2, ¢
ractarizados porque ls barra tisne una longitud menor que 17 vece

SuU BSpPBSOT,
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4,- Perfeccionamisntos segdn lass reivindicaciones 1 6 2, <4

+

caracterizados porque la barra tisns una longitud menor que 16 vee
C8B 8U BBPESOX,

S.~ Perfeccionamientos segdn las resivindicaciones 1 4 2,
caracterizados porque l1la barra tisne una longitud menor qua 18 v.ﬁ
Ces 5U 8SPESOT. |

6a~ Parfaqcionamiuntoa seglin cualquiera de las raivznuicaﬁ
ciones anteriores, caracterizados porque laparte alzada de la se~
gunda parte, cuando $& gbserva ssglin 8e indica en la reivindica- !
cién 1, aparece inclinada & la horizontal en todos los puntos, oug
menos de 40 grados, ‘ A » g

7«= Perfeccionamiantos segdn éualquiara de las reivindica;
ciones anteriores, caracterizados porque la parte alzada ds la se-

gunda parte, cuandoc se obsarva sagﬁd se indica en la reivindica-

cidh l, aparece inclinada a la_horizontél aproximadaments 35 grados

en la mayor parte de su longitud. P

Be~ paifeccionamientos segdn cualquiera de las reivindica-
ciones antariorss, caracterizado porgus cuands &s encuentra en dié
cha posicidn, el punto més elsvado del lado superior de la segunda

parte queda por debajo del punto supsrior en el lado supesrior de

la cuarta parte,
9+~ Perfeccionamisntos segdn cualquisra de las raivindical
ciones anteriores, caracterizados poryue cuando se esncusntra en -3
dicha posici6n, ninguna parte del sujetacarril queda verticalnunté
por encima de ninguna parte de dicha primera parte. '
10.~ Parfaccionamisntos segdn cﬁalquiera de las reivindi-
caciones anteriores, cargcterizados porgue hay una supsrficie plae

na, cuya'longitud 8 gupsrior a 1 1/2 veces al espesor de la barra

en 8l lado de la quinta parte que as el lado infsrior cuando sl 8y

Jetacarril estd en dicha posicidén.
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1l.- Perfeccionamisntos sagin cualquisra de las ruiQindip;
ciones anteriores, caracterizados porque la quinta parte racibs su
forma final astaﬁdo sostenida por un elemento de augtentacidn infs
rior ﬁua ss pons en contacto con la . misma en una longitud de nés i
de un centimetro, cuando la quinta parts se ha presedo hscia abajg
estando al rojo vive. 7 E

12.~- Parfsccionamientos segdn-las reivindicaciaones anterié
res, caractsrizados porqus cuando el sujetacarril se utiliza en u
codnjunto ds rail que comprand; una bgse de rail, un rail tendide |

sobre la bass entre dos salientes quse se dirigen hacia xriba dnadq:

la base del rail y dos aujatacarriias cada sujstacarril tiens su

‘primara-parte précticamsnts paralela al rail y retenida por uno de

dichos salientes, apoyéndose su tsrcera 6 quinta parﬁaahacia abajo
sobre el patin del rail d;rectamente 6 8 través de un ‘alslador olﬁc
trico aobra al patIn del rail, y apaydndoss su quinta § tercara pﬂr
tas hacia abaJo sobre una sqpsrflc;a ineldstica qus, segin és ver

dasds el’rail, quada més alld de dicha primera parts.
13- Perfeccionamiantos-en sujetacarriles, tal y como que-

'da sustancialmente descrito en la presents Memoria, e ilustrado .T

'los dibujos adJuntoa.

- _Esta Memoria, consta da 9 ho jas ascritaa a méquina por un?
sala cars. i
| Madrid, Z§ OCT, f977 :

. . PANDROL LIMITED,

Lo el
P pe Flrmade; J, S
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