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Según un primer aspecto del presente invento, un sujetacar¡ 

ril para railes de ferrocarril comprende una barra da metal resi­

liente con una longitud inferior a lo veces su espesor, que se do­
bla para que tenga, prosiguiendo desde un extremo da la barra has­

ta el otro extremo, una primara parte que comienza an dicho primer} 

extremo de la barra y es recta ó casi recta, después una segunda 

parte, después una tercera parte, después una cuarta parta y final[ 

mente una quinta parte que finaliza en el otro extremo da la barra 

teniendo tales características estas partes que, cuando al sujeta- 

carril está en una posición particular, los puntos inferiores en - 
los extremos opuestos de la primará parte se encuentran en el mismo 

piano horizontal entre si y los puntos inferiores en la tercera y 

la.quinta partes se quedan en el mismo piano horizontal entre si,

y la segunda parte, prosiguiendo desde la primera parte hasta la - 

tercera parte, tiene una parte alzada seguida da una parte.descen­

dente, y cuando el sujetacarril se observa desde arriba, la terce­

ra y la quinta partes parecen estar en lados opuestos del aje geo­
métrico de la primara parte, y tuando el sujetacarril se observa etj 

dirección horizontal paralela a una linea recta que pasa a través!

aa ios puntos inferiores en los extremos opuestos de la primera - j
. < 

parte, la parte alzada de la segunda parte se observa inclinada a¡

la norizontal, en todos los puntos con menos de 45S.

El segundo plano mencionado anteriormente pueoe estar más 

bajo que el primero, ó coéncidente con el mismo, pero es preferi­

ble que esté más elevado.

be preferencia, la barra tiene una longitud inferior a 17j 

vjeces su espesor, mejor aún inferior a lo veces su espesor y con !
. Mayor preferencia menos da 15 veces su espesor.

La parte alzada de la segund parte, vista según se ha inoli 
cado anteriormente, se qoservará que se inclina respecto a la ho-30
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rizontal, en todos los puntos, manos do 40 grados y/o aa varí que 

se inclina a la horizontal aproximadamente 55 grados en la mayor - 

parta.oe su longitud.

^uando el sujatacarril se encuentra en dicha posición, el 

punto más elevado en el lado superior da la segunda parta as pref¿ 

Tibiamente más bajo que al punto superior del lado superior de la ' 
cuarta parte.

El sujatacarril se fabrica preferiblemente de una barra d< 

sección transversal circular de por lo menos un centímetro de diá­

metro.

Puede haber convenientemente una superficie plana sobre el 

lado de la quinta parte que es el lado inferior cuando el sujetacsjr 

ril está en cicha posición, teniendo esta superficie plana una lon­

gitud superior a 11/2, preferiblemente mayor del dobla, del espe­

sor de la barra.

La quinta parte puede recibir su forma final habiéndose - 

sostenido por medio de un elemento de sustentación inferior qua sa

pone en contacto con la misma en una longitud de más de un centimd
itro cuando la quinta parte se ha prensado hacia abajo mientras es-i 

tá al rojo vivol i

Las particularidades anterioras se refiran al sujetacarriJ! 

cuanoo no está colocado en la vía, v.g., sin estar sometido a es^!
t!fuerzos.

! Segónun segundo aspecto del invento, un conjunto de raíl

de ferrocarril y sujatacarril comprende una base de rail, un rail 

tendido sobre la base del rail entre dos salientes que se dirigen 

hacia arriba desde la base del rail y dos sujetacarriles según el 
primer aspecto del invento, teniendo cada sujatacarril su primera 
parta prácticamente paralela al rail y retenida por una de dichos 1 
salivntas, apoyándose la tercera y la quinta partes hacia abajo -j30
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sobra al patín dal rail, diractamente 6 a través da un aislador e- 

láctrico sobra el patín del rail, y apoyándose su quinta ó tércera 

parte hacia abajo sobre una superficie inelástica, que según se o¿ 

servará desde el rail, queda más allá da dicha primara parta.

A continuación se describen ejemplos según el invento con i
irelación a los dibujos adjuntos, en los que;

La figura 1 ilustra una vista de costado de un sujetacarril 

tomada en la dirección de la flecha I en la figura 2.
;

La figura 2 ilustra una vista frontal del mismo sujetaos-¡ 

ril, tomada en la dirección de la flecha II en la figura 1.

La figura 3 ilustra una vista en planta del mismo su jatacajr

ril.
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Las figuras 4 a 6, ilustran vistas, correspondientes a a-¡ 

quellas de las figuras 1 a 3, respectivamente, de otro sujatácar-¡ 

ril;
i

La figura 7 ilustra una vista frontal de un c onjunto de -: 

rail de ferrocarril y sujatacarril que comprende al sujetacarril ! 

da las figuras 1 a 3, que se representa solamente por medio de lí­

neas de puntos y rayas.

La figura 8 ilustra una vista de costado del mismo conjun­

to pero sin el sujetacarril;y

La figura 9 ilustra una vista en planta dal mismo conjuntq 

'paro sin al sujetacarril.
- * * * . t
. . El sujatacarril ilustrado en las figuras 1 a 3, ae fabril

rea-doblando una barra de acero resiliente da 28,8 cm. de longitud 

de sección transversal circular y 2 cm. de diámetro de modo que - 

tiene¡ prosiguiendo desda el extremo A hasta el extremo B, una - : 
primera parte 1 que comienza en el extremo A, una segunda parte 2^ 

una tercera parte 3, una cuarta parte 4, y una quinta parte 5 que 
finaliza en el extremo B.3U
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s-n lá posición ilustrada dsl sujetacarril, un piano hori-- 

zontál 0 (figura 2) contiena loa puntos infariscas 10 y 11 an la 
tareera y la quinta partea 3 y 5, y un plano horizontal inferior C 

contiena los puntos inferioras 14 y 15, an loa extremos opuestos 

da la primera parta i (y loa puntos inferioras todos a lo largo da 

la primara parte 1 en asta caso porque la primara parte 1 es rec­

ta; por él contrario podría estar ligeramente abombada, por ejem­

plo arqueada).

Cuando el sujetacarril se observa en una dirección horizo^ 

tai (véase la flecha II) paralela a una linea recta 13 que pasa a 

través de ios puntos 14 y 15, se verá que la segunda parte 2, tie­

ne prosiguiendo desde la parte 1 hasta la parto 3, una parte alza-* 

da 2A seguida de una parte descendente 2B, teniendo en todos loa ; 

puntos el ángulo G entre la parte alzada 2A y el plano horizontal:
C menos de 40 grados, y aproximadamente 35 grados, en la mayor par 
te dala longitud de la parta 2A. Ninguna parte del sujetacarril que 

da varticalmente por encima de ninguna parte da la parta 1. El pun 

to más elevado en el lado superior de la parte 2 queda más bajo - 

que el punto más elevado en el lado superior de la parte 4. Cuando 

el sujetacarril se observa desde arriba, la tercera y la quinta - 

partes 3 y 5, aparecen en lados opuestos del eje geométrico de la 
primera parte i y el sujetacarril aparece como una imágen de aspa-* 

jo da una letra a¡. El sujetacarril ilustrado se ha concebido para*

apoyarse sobre el patín en un lado de un rail de ferrocarril con ¡
!

carriles de zapata. La forma de un sujetacarril correspondiente, [ 

para ser llevado en la misma dirección, y para apoyarse sobre el ¡
t

patín en el lado opuesto del rail (si se necesita dicno sujetacar­

ril)# se ilustra en las figuras 4 a 6, En una vista en planta, as,¡
¡

te sujetacarril se parece bastante a una letra si. A parte de astoj 

la descripción anterior del sujetacarril de las figuras 1 a 3, y j 

1
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loa detallas da ángulos, oimensiones, ate, tienen aplicación al su 

jetacarril de las figuras 4 a 6.

Exista una superficie plana 5A, da 4,4 cm.de longitud, en 

al lado inferior de la quinta parta 5. La quinta parta 5 reciba su 

forma final sostenida por un elemento da sustentación inferior qua¡ 

se ponen an contacto con la misma an una longitud continua, inclu-; 

yendo la totalidad da la superficie plana 5A, cuando la quinta par 

te 5 se ha prensado hacia abajo, estando al rojo vivo, mediante un 

útil conformador superior.

en las figuras 7 a 9, se ilustra el patín 21 da un rail - i 

da ferrocarril de zapata que descansa sobre un amortiguador da cau 

cho 22 el cual sa instala sobra la superficie superior 23A da una 

traviesa de hormigón 23.En loa dos lados del carril hay dos dispo­

sitivos similares para retener el rail hacia abajo, aúnque esto sa 

ilustra solamente en el caso del lado de la izquierda.

Comprende un sujetacarril según se ha descrito anteriormer 

ta y sa ilustra an las figuras 1 a 3, representándose solamente Ida 

partas 1, 3, 5 y 5A del sujetacarril an la figura 7. En al lado d< 
la derecha del rail hay un sujetacarril según las figuras la 3 pe­
ro se lleva en la dirección opuesta. Sobre el canto del patín se -j 

coloca un aislador eléctrico alargado 24, consistente an nilón mol, 

daado, con una sección transversal aproximadamente an forma da L , ' 

uno da cuyos limbos 25 queda sobre el patín del carril y tiene la: 

superficie plana SA de la parte 5 ejerciendo presión hacia abajo,j 
cuya superficie plana es paralela a la cara superior de aquella : 

parte del patín del carril que-queda por debajo. El otro limbo 26] 

del aislador 24 queda contra al lado del patin oal carril y tiene i 

*uñ rebajo 30. !
Un elemento de anclaje se fija a la traviesa, y consiste ! 

en un elemento de hierro fundido maleable y comprende una suparfi*



cié plana 31 que queda sobra la suparficia superior 23A de la tra-? 

viesa, un tramo aaliante 32 que sa dirige hacia abajo an la travie^ 

sa, una parte da bloque 33, prácticamente cuadrada según se obser­

vará an planta, dirigida hacia arriba desda la superficie 31, una , 

superficie cóncava 34 en la parte superior de la parta da bloque ; 

33 y un paso 35 de sección transversal circular, qua tiene bocas í 

acampanadas 35A, en la parte de bloque 33. La parte 1 del sujatac^r 
ril se introduce eh el paso 35 y queda retenida por la parte supe­

rior del paso en una posición prácticamente paralela al carril, - ¡ 

mientras que la parta 3 del sujetacarril ejerce presión hacia aba­

jo sobre la superficie cóncava 34. Parte del bloque 33 queda en el 

rebajo 30 en el aislador 24, por lo que al aislaoor no sa puede - 

dealizar a lo largo del rail cuando el sujetacarril se introduce 

en su sitio unido a tope con la parte del bloque 33.

El tramo 32 del elemento de anclaje ee forma con protuba-. 

rancias 36 en los cuatro lados y se coloca cuando sa efectúa la co 
lada de hormigón, ó sea se incorpora en el hormigón antes de que í 

este haya fraguado. !

El aislador 24 podría omitirse, apoyándose entonces la par, 

te 5 del sujetacarril directamente soore la pestaña del rail.

Por el contrario, el sujetacarril podría colocarse de for­

ma que la parte 3 se apoyará sobre el patin del rail, oirectamente 
a través dal aislador 24, y la parte 5 se apoyará sobre la superf^

cié 34.

Oescrita suficientemente la naturaleza del invento, así c<̂, i!
no lamanera de realizarlo en la práctica, debe hacerse constar qu<j 

las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de mod^ 

ficaciones ae detalle, en cuanto no alteren su principio fundamen-j

tal
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REIVINBICACiONES

1. - Perfeccionamientos en sujstacarriles, caracterizados 

porque se constituyen de una barra de metal resiliente con una len 

gitud menor que 18 veces su espesor, que se ha doblado para tener,;

prosiguiendo desde un extremo de la barra hasta al otro extremo, }
tuna primera parte que comienza en dicho extramo da la barra y as -j 

un tramo recto ó casi recto, después una segunda parta, después - 

una tercera parta, cbspuás una cuarta parta, y finalmanta una quin­

ta parte que finaliza en dicho otro extremo de la barra,.siendo da 

tai naturaleza estas partes que, cuando el sujetacarril se encuen­

tra en una posición particular, los puntas inferiores en los extra 

mos opuestos de la primera parta quedan en al mismo plano horizon­

tal entre si y los puntos inferiores en la tercera y quinta partea

quedan á. mismo plano horizontal entre si, y la segunda parte, pro**
. ! 
siguiendo desda la primara parte hasta la tercera parta, tienen -
una parta alzada seguida por una parta descendente, y cuando el -' 

sujetacarril se observa desde arrioa, la tercera y la quinta par­

tes parecen estar en lados opuestos del eje geométrico de la primj. 

ya parte, y cuando el sujetacarril se observa en una dirección ho­

rizontal paralela a una linea recta que pasa a través de loe pun-¡ 
tos inferioras an los extremos opuestos de la primera parte, oicha 
parta alzada de la segunda parte aparece inclinada a la horizontal

i
on todos los puntos, con menos da 45 grados.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracta- 

rizados porque cuando se encuentra en la citada posición, del se­

gundo plano mencionado en la reivindicación 1, queda mée elevado 

que el primer plana.

3. - Parfaccionamientos según la reivindicaciones 1 ó 2, c¿ 

racterizados porque la barra tiene una longitud menor que 17 vece! 

su espesor.



4. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones i <5 2, 

caracterizados porque la barra tiene una longitud menor que 16 va­

cas su espesor.

5. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 6 2 ,

caracterizados porque la barra tiene una longitud menor que 15 va-j
i

cea su espesor.

6. - Perfeccionamientos según cualquiera da las reivindica­

ciones anteriores, caracterizados porque laparte alzada de la se­

gunda parta, cuando se observa según se indica en la reivindica­

ción 1, aparece inclinada a la horizontal en todos loa puntos, en! 

menos de 40 grados. j
t

7. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindica­
ciones anteriores, caracterizados porque la parte alzada da la se­

gunda parte, cuando se observa según se indica en la reivindica­

ción 1, aparece inclinada a la horizontal aproximadamente 35 grados 

en la mayor parte de su longitud. }

8. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindica-! 

ciones anteriores, caracterizado porque cuando se encuentra en diq 

cha posición, el punto más elevado del lado superior de la segund! 

parte queda por debajo del punto superiior en al lado superior de 
la cuarta parte.

9. - Perfeccionamientos según cualquiera da las reivindica­

ciones anteriores, caracterizados porque cuando se encuentra en 

dicha posición, ninguna parte del sujatacarril queda verticalment# 

por encima de ninguna parte de dicha primera parte.

10. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindi­
caciones anterioras, caracterizados porque hay una superficie pla­

na, cuya longitud es superior a 1 1/2 veces el espesor de la carra 

en al lado de la quinta parte que es el lado inferior cuando el st, 

jatacarril está en dicha posición.
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11. - Perfeccionamientos según cualquiera da las reivindica 
ciones anterioras, caracterizados port¡ua la quinta parte recibe eú

forma final estando sostenida por un elemento de sustentación infe
1rior que se pone en contacto can la misma en una longitud de más 

de un centímetro, cuando la quinta parte se ha presado hacia abaje 

estando al rojo vivo. !

12. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones anterid 
res, caracterizados porque cuando el sujetacarril se utiliza en uf 

conjunto de rail que comprende una b§se de rail, un rail tendido 

sobre la basa entre dos salientes que se dirigen hacia¡criba desdq 

la base del rail y dos sujetacarriles cada sujetacarril tiene su

primera parte prácticamente paralela al rail y retenida por uno de 
dichos salientes, apoyándose su tercera ó quinta partaahacia abajo 

sobre el patín del rail directamente ó a través da un aislador eléc 

trico sobre al patín del rail, y apoyándose su quinta ó tercera p*¡jc 

tas hacia abajo sobra una superficie inelástica que, según se vari 
desde el rail, queda más allá de dicha primera parte.

13.- Perfeccionamientos en sujetacarriles, tal y como que­

da sustancialmente descrito en la presenta Memoria, e ilustrado eti 
los dibujos adjuntos. !

Esta Memoria, consta de 9 hojas escritas a máquina por una

sola cara.

Madrid,
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