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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención recae sobre perfeccionamientos en la 
construcción de una turbina flotante para el aprovechamiento de 
la energía generada por la fuerza de las olas del mar.

Como puede apreciarse, en términos genenerales, el objeto 
de esta invención se basa en recoger la energía (hasta la fecha 
prácticamente perdida) teniendo por fin el aprovechar la fuerza 
de las olas del mar, la ascendente y descendente, y asimismo, la 
presión o empuje llamado también "golpe de las olas".

Para ello se emplea, seg&n la invención, un artefacto o em­
barcación especial, flotante, constituida por unos flotadores, a 
modo de gabarras, de escasa manga y mucha eslora, que van unidos 
entre sí formándose una especie de calles por donde corre la ma­

rejada.
En cada una de estas calles se dispone un chasis rectangu­

lar con hierros en "U" donde va un carrete aon paletas, al objeto 
de subir & bajar cuando convenga. Estos carretes con paletas se 
hallan en la parte baja del chasis de la instalación y al prrsio- 
nar las olas contra estas paletas de rodetes de turbina o similar 
adecuado, hacen girar al carrete cuyo movimiento circular se pasa 
por medios adecuados (con varios ejes regulando la fuerza, con 
volantes y por cajas de cambio de velocidades, para obtener las 
revoluciones que se precisen) a una central eléctrica que se dis­
pone en esta especial embarcación o artefacto ya mencionado.

Este tipo de embarcación, por tanto, se hallará fondeada 
a la gira y siempre de proa a las olas, ofreciendo resistencia a 
la marejada.

Son varias las ventajas qñe ofrece la invención; a titulo 
meramente enunciativo y no limitativo, señalaremos las siguientes: 
a - Fácil aprovechamiento del oleaje como fuente de energía, al 
estar esta embarcación.especial a la gira y no tener el inconve­
niente que tuvieron siempre otras instalaciones previstas fines
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similares y que terminaron deshechas por la fuerza de las grandes 
olas de los temporales. Esta ventaja es primordial, al estar esta 
especial embarcación no sujeta a tierra, coma otras anteriores, 
b - Ser una instalación de fuerza eléctrica movible para instalar 
en el mar, transportando a tierra por cable submarino, la fuerza 

eléctrica obtenida.
c - F&cil ejecución y conservación, asi como substitución de ele­
mentos y reparaciones de posibles averias que pudieran producirse 
ya que por medio de un remolcador se puede llevar esta embarcación 
especial a un dique o varadero para repararla, si se precisare, 
d - En los grandes temporales, toda la marejada que venga puede 
pasar sobre los flotadores, estando libre la parte superior de la 
obra muerta donde se halla la instalación a la que, debido a su 
altura, no llega a alcanzar la marejada.
9 - Por tratarse de una central eláctrica propulsada por la fuerz^ 
iel oleaje no se producen residuos ni contaAnación alguna, 
r - Tiene la ventaja de poderse graduar minucionsamente la penetrh- 
:ión, en el mar, de las paletas o rodetes de turbina, propulsores 
]̂ue llevan en el primer caso un carrete para regular las revolucii 
tes que se desóen, o eualquiet otro medio idóneo en todos los ca­
sos, y que se registren en los aparatos de control que posóe la 
¡abina de mando. Dichas palas o paletas propulsoras de rodetes de 
turbina pueden penetrar en la superficie del mar m&s o menos, se- 
;6n el latre que se meta o saque, para obtener la fuerza conve­
liente. Para regular con mucha rapidez la penetración de las pa­
ctas en la superficie del mar se destaca el artificio siguiente: 
la popa del barco, estando amarrado como si fuera un remolque, 

na gabarra o similar de forma parecida a un barco, teniendo por 
lio mucha estabilidad, con bodegas a una buena altura, con sus 
ombss apropiadas para que&or gravedad y mucho paso de agua pase 
los depósitos del barco, puede graduarse asi el nivel necesa- 
io. Y por el contrario, para sacar el lastre necesario, en el
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el barco estarán estos depósitos a la altura precisa, a fin de 
descargar, por gravedad y rápidamente al mar, el agua conveniente, 
con lo que tal artificio viene a actuar como el pedal acelerador 
de un coche. La sección de paso de agua será grande, para la ma­
yor rapidez de vaciado.

En la gabarra, las bombas de subir pueden trabajar en todo 
momento para mantener el nivel máximo deseado.

Estas y otras ventajas más adicionales, se desprenden de 
la lectura de la presente memoria para cuya mejor comprensión se - 
acompalan los dibujos adjuntos que muestran esquenáticamente un 
ejemplo de realización, no limitativo, de los varios que caben en 
el cuadro general de la invención sin que el mismo se altere. En 
tales dibujos:

La fig. 1 muestra un perfil esquemático de la embarcación 
especial según la invención.

La fig. 2 es una vista frontal de la fig. 1. 
f

La'fig. 3 es una planta de la misma.
De conformidad con la invención referida a los dibujos ad­

juntos, el objeto de la misma estriba en una especie de embarcacií 
o artefacto flotante formado por unos flotadores (2) similares más 
o menos a gabarras, que van unidos en&re si, formando entre ellos 
una especie de calles por las que ha de pasar la marejada.

Esta embarcación puede presentar potestativamente una espe­
cie de proa (no mostrada) colocada en su extremo dentral, de la 
cpe saldrán las cadenas de ancla para su fondeo, pero tambión puede 
sujetarse con cadenas o cables a un bajo o escollo, o mejor aún, a 
un morrón previsto al efecto.

El cable desde esta embarcación a dicho morrón, puede ser 
un simple cable aóreo, ya que siendo poca la distancia se puede 
proveer un dispositivo eléctrico cualquiera que recoja y suelte el 
cable. Pero desde el morrón a tierra es conveniente un cable subpa 
riño bajándolo al fondo del mar, y fuertemente sujeto al morrón,

n
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disponiéndose en tierra una estación receptora adecuada.
La central eléctrica (C) con toda su maquinaria, va insta­

lada en la cubierta superior (C3) de las cibuertas (C2 y Cl) de 
que deponga la embarcacién, sobre el nivel (N) del mar, y como an­
tes se ha dicho, la corriente producida se lleva por cable aéreo 
al morrón y desde éste, por cable submarino, a tierra.

En los costados de los flotadores (2) van soldados unos peí 
files en "U" con inclinación hacia popa (3) para subir y bajar, 
mediante ruedas locas, la subida de los mismos (ver fig. l) de ma­
nera que las paletas (P) en rodetes de turbina o mecanismo similai 
adecuado, que se hallan bajo el nivel (N) del mar, pueden subirse
sobre éste hasta por encima de la primera cubierta Cl) y por tantc
ya fuera del mar, actuando con bombas hidráulicas (no representa­
das por ser convencionales) desde la cabina de mando de la emvarop­
ción.

Finalmente, tras lo descrito sólo resta señalar que en la ¡ 
presente invención cabr&n cuantas variantes de realización como 
sean posibles, sin que se altere la esencia general de la misma, 
pudiéndose construir su objeto en toda clase de materiales, forma:, 
potencias y tamaños adecuados, sin limitación.
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NOTA: Descrito suficientemente lo que antecede sélo resta señalar 
que lo que se considera propio y nuevo del solicitante es lo conte­
nido en las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en turbinas flotantes para el apro­
vechamiento de la energía generada por la fuerza de las olas del 
mar, caracterizados por el hecho de disponerse de una central elécj- 
trica en el mar, fondeada a la gira, que recibe la energía de las 
olas por intermedio de unos carretes cen paletas en ruedas de turbi­
na, llevando movimiemto guratorio por medio de ejes con volantes 
reguladores de la velocidad, transmitiéndose después a otro eje o 
ejes, con cajas de cambio de marcha para obtener en la práctica el 
número de revoluciones que precisen los alternadores de la citada 
central, automáticamente, y a una potencia determinada por la re­
lación de las revoluciones por minuto y la fuerza de las olas.

2 -("Perfeccionamientos, según reivindicacién ia caracteri­
zados porque la central eléctrica comprende las casetas, alternado 
res y demás elementos para el normal funcionamiento de la instala— - 
cién y va colocada debidamente en la cubierta superior de esta em- 
barcacién especial que, como se ha dicho, se halla fondeada a la g -  
ra, siendo transportada la energía eléctrica por cable submarino<

3 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones 1 y 2 carac­
terizados porque esta embarcación especial está constituida por 
unos flotadores a modo de gabarras, que van unidos entre si, pero
lo necesariamente separados para formar unas calles por las que 
corre la marejada; subiéndose y bajándose a voluntad los chasis po^ 
tadores de los carretes de paletas de turbina y que, sumergidas con- 
venientementes las paletas, se pone en movimiento de giro el carre­
te o carretes por efecto de la fuerza de la marejada, que es función 
de su velocidad,pór la supercicie, en metros cuadrados de la pale­
ta obteniéndose un empuje de determinados metros cuadrados por segig 
do.
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4 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 3 ca 
racterizados porque los citadps chasis, tambión accionados por both 
bas hidráulicas, sumergen en la superficie del mar las paletas de 
esta turbina flotante, para recibir el empuje de las olas.

5 - Perfeccionamientos, según reivindiaaciones de 1 a 4 ca-¡- 
racterizados porque la colocación de los elementos que constituye^ 
la embarcaciSn, es alternativa, disponiéndose las citadas calles 
de manera que entre cada dos flotadores quede una calle libre.

6 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 5 cal 
racterizados porque la parte superior de los citados chasis porta­
dores de los carretes, dispobe de railes a modo de guiaderas, que 
se apoyan contra los railes correspondientes de manera que dichos 
carretes queden debidamente sujetos en su marcha.

7 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 6 ca­
racterizados porque en la proa y hasta la popa de la embarcación < 
van unas armaduras metálicas formadas por angularess, significando, 
la unión de los castilletes.

8 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 7 ca- 
racterizados porque la embarcación está constituida por varias cu- 
biertas, y en la más alta, sobre el nivel del mar, es donde se dis­
ponen los locales para la central eléctrica, con la gran superfi­
cie de toda la embarcación, que tendrá techo en la cantidad y es­
pacio que se precise al efecto.

9 - Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 1 a 8 ca-' 
racterizados porque con esta concepción de carretes con paletas d( 
turbina, se pueden recibir olas grandes, hasta que los aparatos 
de la cabina de mando señalen muchas revoluciones, más de las cal­
culadas, y se ordene subir los chasis; y por el contrario, si se 
reciben pocas revoluciones se ordena una mayor penetración de las 
citadas paletas de turbina en la superficie o nivel del mar para 
obtener más revoluciones, pudiendo penetrar lo convenientemente en 
la superficie del mar.
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190 10 - Perfeccionamientos en turbinas flotantes para el apro­
vechamiento de la energía generada por la fuerza de las olas del 
maro

185
Todo segGn se describe en esta memoria que consta de ocho 

hojas foliadas y escritas por uba cara con ciento ochenta y seis 
líneas y dibujos anexos.
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