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La presente invención se r e f ie r e  a unos perfeccionam ientos 

in trod u cidos  en lo s  elem entos antiderrapontes a p licad os  en la s  

ruedas de lo s  autom óviles para poder c ir c u la r  y  moverse por 

ca rre te ra s  heladas o nevadas s in  p e l ig r o  de derrapes o sa lid a s  

5 . de c a r r i l .

En e fe c t o ,  son conocidas d iversa s  so lu c io n e s  para poder 

c ir c u la r  s in  p e l ig r o  por ca rre te ra s  heladas o  nevadas, ta le s  

como líq u id o s  h id ró fu gos , cadenas de h ie r r o , neum áticos de c la ­

vos , pero todos e l l o s  presentan n otab les  inconvenientes ya que

10. loa  prim eros tienen muy escasa o c a s i  nula permanencia, la s  ca­

denas son muy pesadas y engorrosas de c o lo c a r  y  lo s  neumáticos 

de c la v o s , además de ser  t íp ic o s  para una determinada m inoría 

de usuarios y lim itad os a p a ises  f r i c a ,  están proh ib id as para 

c ir c u la c ió n  normal, lo  cual impide muchísimo su uso, ya que no 

15. es f á c i l  n i c o r r ie n te  r e a liz a r  un cambio de neum áticos por so­

lo  un trozo  de ca rre te ra  helada.

Para e v ita r  todos es to s  in conven ientes se ha ideado una so­

lu ción  que, además de presentar n otab le  e fe c a c ia , re su lta  de 

enorme fa c il id a d  tanto de co lo ca c ió n  como de tran sporte , yo 

20 . que su escaso  peso , fa c i l id a d  de adaptación a cu a lqu ier  t ip o

- 2 -



de ruede hace aea de enorme d ivu lgación  y p o s ib iiid a d  de u t i ­

l iz a c ió n .

Se basa, en e sen cia , en co n v e r t ir  la  banda de rodadura de 

Ies  ruedas a c t r ic e s  en o tra s  tantas ruedas de p a le ta s  que au­

menten la  adherencia a la  c a s i  unidad con tra cc ió n  asegurada 

y enorme e fe c t iv id a d . C onsiste realm ente en cu b r ir  d icha  ban­

da de rodadura mediante un enrejado tran sversa l y ligeram ente 

e lá s t i c o  y deform able co lo ca d o  en con tra sen tid o  del g ir o  de 

la  rueda a la  que se a p lic a , para lo  que se co locan  una s e r ie  

de barras f le x ib le s  de s u p e r f ic ie  rugosa reunidas, por aus 

te s ta s , mediante unas c in ta s  adosadas a la s  s u p e r f ic ie s  la t e ­

ra le s  de la  rueda, con lo  que con figuran  una s e r ie  de arcos 

p a ra le lo s  a la  s u p e r f ic ie  de la  rueda, con lo  que a l e je r c e r  

su es fu erzo  m otriz es ta  s e r ie  de arcos reciben  p erp en d icu la r- 

monte e l  par de ro ta c ión  y  modiendo en e l  plano de apoyo re­

parte  e l  ee fu erzo  transm itido en una deform ación d ir ig id a  en 

d ire cc ió n  co n tra r ia  a l g ir o  y ced iendo, en su e la s t ic id a d  pre­

sentando lo s  cantos la te r a le s  en con tra  d el ee fu erzo  aumentan­

do e l  acuitamiento y perfeccion an do la  a p lica c ió n  d e l par m otor, 

coincid& ndo en su deform ación in clin ad a  según uno lin e a  id ea l



que M a te r ia liza r ía  e l  lugar geom ótrico  d e l v a lo r  aíxiRO del

5 .

10.

15.

20.

c o e f ic ie n t e  de adherencia , rea lizan do  una M isión semejante a 

lo a  can g ilon es  de una n o r ia .

Todas esta s  barras presentan unos extremos ao letead os  p a - 

ra adaptarse perfectam ente a la s  bandas la te r a le s  de la  rueda 

a la  que se tp lica n  con sus tastaa reunidas en lin e a  p or la s  

c in ta s  de amarre que ae h eb illa n  de forma tra d ic io n a l y su je ­

tan sus extremos mediante topes de p inza  para e v ita r  un s o lta ­

do anormal.

Oentro de la  e se n c ia lid a d  de la  Invención caben varian tes 

de d e t a l l e , ,  asimismo p roteg id as  y  a s i podrá se r  cu a lqu iera  la  

forma y d is p o s ic ió n  de la s  barras tra n sv ersa les , cua lqu iera  

su reunión de te s ta s , cu a lqu iera  la  naturaleza  de la s  c in ta s  

de atado, a s i como cu a lqu iera  e l  p e r f i la d o  la te r a l  y  fro n ta l 

de la s  mismas barras y , desde lu ego , cu a lesqu iera  la s  dimensio­

nes y m aterias en que se r e a l ic e .

N O T A

Hecha la  d e scr ip c ió n  del presente invento se  hace con star 

que lo  que se  d ecla ra  como no p ra ctica d o  n i e jecu tad o  en España 

coarrendé la s  s ig u ie n te s



ia.<* Perfeccionam ientos in trod u cid os  en lo s  elem entos cn -

tiderrapan tes ap licad os  c ruedas m otrices de autom óviles, c  jg 

r a c t e r i z a d o s  por e l  hecho de componer un enrejado 

tran sversa l y c lá s t i c o  d ispu esto  on con tra  del sen tid o  del g i -  

ro re a liza d o  mediante una p a r r i l la  de elem entos f le x ib le s  y 

re s is te n te a  a l desgaste con s u p e r f ic ie  rugoso o nó y reunidos 

en adaptación plena con tra  la  banda de rodaduro por ligadu ra  

apropiado adaptada a ambos costados f i ja n d o  en p o s ic ió n  la s  

te s ta s  de cada elemente que queda como una p a lo  pasando su ar­

co  por d icha bonda de rodadura con lo  que al e je r c e r  e l  es fu eg  

xo sobre la  banda de rodadura e l  orco  re a liza d o  compone, en 

su con ju n to , una rueda de p a letas  que mordiendo en e l  p lano 

do apoyo reparte  e l  es fu erzo  transm itido en una deform ación 

d ir ig id a  en d ire cc ió n  con tra r ia  a l g ib o  cediendo en su e la s ­

t ic id a d  y presentando mayor s u p e r f ic ie  de a rra stre  y agarre 

a l d i r i g i r  e l  canto de la  barra, exactamente, en con tra  de la  

lin e a  en que se m ateria liza  e l  lugar geom étrico d e l v a lo r  má­

ximo d e l c o e f ic ie n t e  de adherencia, trabajando en cada momento 

y función d e l e s fu erzo  de g ir o  como lo s  can g ilon es  de una n o-



r ia .

2 ^ .-  P erfeccionam ientos, según la  re iv in d ica c ió n  13, c a ­

r a c t e r i z a d o s  por e l  hecho de que la s  barras f l e x i ­

b le s  que componen e l  em parrillado tran sversa l presentan sus 

te s ta s  con una zona co le tea d a  para aumentar la  adherencia e l 

neumático en la s  cabezas f i ja d a s  y p erm itir  la  f le x ió n  a lo s  

arcos sobremontados en la  banda de rodadura solam ente.

3 3 . -  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS ELEMENTOS AN- 

TIOERKAPANTES APLICADOS A RUEDAS MOTRICES DE AUTOMOVILES.

Segón se d escr ib e  y r e iv in d ic a  en la  presente Memoria Des­

c r ip t iv a  que consta  de s e is  h o ja s  fo lia d o s  y mecanografiadas 

Por una s o la  cara .

Madrid, 3 de Noviembre de 1970
EL AGENTE OFICIAL
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