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La presente patente de invencién se refiere a un mo-
tor de explosifn rotativo, cuya caracteristica mas sobre-
saliente es que en lugar de conseguirse un movimiento li-—~
neal de ida y vuelta como en los motores convencionales,
el cual debe convertirse en un movimiento rotativo median-
te un sistema de biela y manivela, produce directamente
el movimiento de rotacidn.

Para ello, este motor posee un émbolo de seccidén elip
tica, salvo en sus dos extremos en gue es de seccidén de
arco de circulo, con centros en los focos de la elipse.
Este émbolo en lugar de desplazarse paralelamente & uno
de los dos ejes de la elipse, se desplaza girando alre-
dedor de un foco un dngulo de 602.,Este desplazamiento
angular hace girar, por el procedimiento que después des-
cribiremos, una rueda dentada, con la multiplicacidén de-
seada en funcidn de los dientes de rueda.

Este motor, como los convencionales, posee unas cd-~
maras internas, constituidas en este caso por tres zonas
del estator, cuya superficie exterior es cilindrica, ¥y
cuya superficie interior se adapta a la del rotor o ém—
b0lo que en elle va a girar.Evidentemente debe constar
de tres juegos de védlvulas de 2dmisidén expulsién, y de
bujias o sistemas de inyeccidn para el caso del motor
Diessel, que actuen en cada una de las tres zonas segin
la posicién del rotor y el tiempo del ciclo en que se
encuentra el motor en su funcionamiento.

Este motor es de cuatro tiempos, como los convencio-

nales y cada uno de ellos termina cuando el estator ha
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girado un 4ngulo de 6092.S5e produce la admisién por una de
las tres vdlvulas, situadas a 1202,ls compresidn sitda la
mezela de aire y gasolina frente a la bujia que queda co-
locada al lado && dieha vAlvula, que estd precisamente en
el sentido de giro del rotor y que produce la explosién o
encendido.Alcanzado el final de lz expansidn, se abre la
vdlvula de escape colocada también a este lado y en el sen-
tido de giro del rotor.

Simulténeamente a la expulsién de los gases que han
quedado en el lado del rotor que venimos considerando, se
produce la admisidén de mezcla de gasolina y aire exactamen-
te en el otro costado del rotor.De este modo se van rea-
lizando los cuatro tiempos del motor de explosidén en tres
juegos de vdlvulas de admisidn, escape y bujias sucesiva-
mente, puesto que al acabar los cuatro tiempos de cada
ciclo, el rotor queda en una posicién situada a 1202 de
la inicial.Bonsiguientemente sincronizando las vdlvulas
de escape y admisidén situadas todas ellas a 1202 las unas
de las otras para su funcionamiento se consigue que duran-
te el ciclo de cuatro tiempos se produzcan tres explosioneg
defasadas 1202.

Un sistema de engranajes, que normalmente suele ser
sustituido por un conjunto de rodillos, para asi permitir
la circulecidn del aceite, y consipguientemente una mejor
lubricacién del sistema, ataca a un pifién provocando el
giro del mismo por cada desplazamiento angular de este ém~
bolo.

El funcionamiento del dispositivo debe hacerse coor-

16t :



15

20

25

30

dinando sincrdénicamente el encendido de las tres bujias
y la apertura y cierre de las tres vélvulas de admisién
y escape respectivamente.

Parg fijar ideas,coméncemos describiendo el funcio=
nemiento del ciclo seguido por los gases que eniran en
uno de los dos compartimientos en que el rotor divide al
interior del estator.En el momento en que el rotor comien~
za a girar sobre uno de sus focos, se inicia la edmisidén
de lz mezcla combustible que va llenando la cavided que
pueda en ese lado del rotor y que enmtra por la vélvula
que estd precisamente situada en este sector del estator.

Este proceso se continfia hasta que se ha producido
la méxima admisién de mezcla, en cuyo momento sSe cierra
la vélvula de admisién y comienza la compresidén con el
giro del motor sobre el foco contrario de la elipse que
constituye el perfil central del rotor.

Se sigue un proceso andlogo hasta alcanzar la méxima
compresién de la mezcla, se produce la chispa de la bujia
que estd en ese sector y la explosidn provoca la espan-~
8idn de los gases, produciendo el giro del rotor sovre
el foco anterior.Continda asi la expansidén de los gases
en la cdmara en que estaban contenidos a causa de la ex-
plosién, hasta llegar a su mdxima expansién, en cuyo mo-
mento se abre la védlvula de esta zona y comienza la ex-
pulsién o escape de estos gases, al girar el rotor sobre
el foco contrario,Simultédneamente se produce la edmisién
de la mezcla combustible en la cavidad al otro lado del

rotor y se va repitiendo el ciclo sucesivamente.
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Es una caracteristica suvsiancial de este motor la
realizacién de un ajuste perfecto entre el rotor y la
cavidad del estator, para lo cual el rotor dispone de dos
partes extremas impulsadas eldsticamente contra las pare-
des del estator en forme de sectores circulares situadas
en los extremos del cilindro de directriz eliptica que
constituye el cuerpo del rotor.

El rotor, en su interior, lleva un sistema equivalen-
te a un pifién dentado de directriz eliptice, el cual trans
mite el movimiento de giro a un eje central, mediante una
corona dentada que recoje los movimientos de dicho rotor,
Este pifidn dentado de directriz eliptiva, puede sustituir-
se con ventaje por unos rodillos, firmemente sujetos a
las caras planas del rotor.Ello facilita la lubricacién
y refrigeracidn interna del motor, al permitir la circu-
lacidén del aceite,

El ciclo de cuatro tiempos requiere un giro del ro-
tor sobre si mismo de 2402, por 1o cual su posicién final
queda a 602 de la iniciel, iniciéndose el siguiente ciclo
con un juego de vélvulas y bujia situados a 602 de los
del anterior.

Cada ciclo es similar al que se produce en los ci-
lindros convencionales de los motores de combustidn in-
terna.Con los ciclos producidos sincronicamente a uno y
otro lado de las dos cavidades en que el rotor divide al
estatof, se va impulsando & dicho rotor, el cusl gira su-
cesivamente alrededor de cada uno de los focos de su elip

se directriz un dngulo de 602,
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Haciendo girar a la corona dentada central interior
una vuelta completa, por cada giro de 602 del rotor produ-
ciéndose de este modo con los cuatro tiempos de un ciclo,
un giro total de la corona.dentada centraX de cuatro vuel=-
tas completas.

Evidentemente se utilizafén sistemas de admisidn y
expulsién y bujias de encendido, como las conocidas en el
mercado, que son las que se emplean en los motores conven-
cionales,

La novedad de este sistema y sus ventajas, residen
preclsamente en evitar el tener que convertir el movimiento
lineal de los cilindros convencionales de combustién inter-
na, en un movimiento rotative, con lo cual se sumenta con-
siderablemente el rendimiento de este tipo de motor.

Ello es factible porque en la actualidgd hay disposi-
tivos perfectamente elzborados y comercializados, que per-
miten la sincronizacién de los tres encendidos y tre sis-
temas de admisibén y expulsién respectivamente que necesita
el motor que describimos,

Para concretar las caracteristicas del motor de ex=-
plosién rotativo que se reivindica, vamos a utilizer las
adjuntas figuras que corresponden unicamente a una forma
de ejecucidn de la idea reivindicads, por supuesto sin ca-
facter alguno limitativo, ya que se presentan a titulo de
ejemplo de realizacidn, por lo cual la forma,dimensiones y
materizles con que se fabriquen en lo sucesivo los elemen-
tos similares, podridn ser los que se estimen mas conveniens-

tes en cada caso, sin que tales variaciones geométricas o
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de detalles de presentacidn o realizacidn, afecten a la
esencialidad reigindicada, por lo cuzl los motores de ex-
plogidn rotativo, que se fabriquen de acuerdo con la idea
genersl que acabamos de exponer anteriormente, y cualquie-
ra de esas modificaciones, no serdn sino variantes igual-
mente comprendides y protegidas por el presente registro.

Las figs. 1 a 10 muestran el dispositivo en distintos
momentos de su funcionamiento, como describiremos seguida-
mente.

Puede observarse que la fig.l0 corresponde exactamen-—
te a la fig.l, puesto que se ha vuelto a la posicidn ini-
cial a la terminacién del tercer tiempo del ciclo.

Con referencie a dichas figuras y a los nimeros que
sobre ellas designan las partes y detalles del motor re-
presentado, que interesen a los fines de esta memoria, la
descripeidén del mismo es como sigue:

En la fig.l podemos definir los diversos componentes
de este motor rotativo de explosidn interna.

Vemos que estd constituido substancialmente por un
estator 1 cuya superficie exterior es cilindrice y cuya
guperficie interior estd formada por tres semi-elipses
incompletas que se colocan en el interior del estator for-
nando sug ejes mayores entre si dngulos de 1202,

En este estator situadas a 1202 hay tres bujias, 6,
6’y 6°y 6 tres sistemas de inyeccidn en el caso de que el
motor de combustidén sea de tipo Diessel, asi como tres
juegos de védlvulas de admisién y expulsién 3,3y 377,

también situados a 1202 el uno del otro y a 602 de las
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bujias,E1l rotor 2, cuya seccidén es eliptica, salvo en los
dos extremos del eje mayor, que tiene forma de sector cir-
cular, estd impulsado hacia el estator mediante resortes
eldsticos, gue actuan sobre dos zonas 2,consiguiéndose un
perfecto ajuste del rotor dentro del estator,

Lstos mectores circulares partes ae Los dos focos de
la elipse del rotor 5 y 9, alrededor de cuyos focos gira-~
rd este rotor sucesivamente, como describiremos mas ade-
lante.

El rotor gira dentro del estator configurados en el
mismo dos cavidades 11 y 8, en cuyo interior se siguen
ciclos de explosidn defasados en tres tiempos,

En el interior del rotor existe una coronz dentads,
cuyo eje es el mismo que el eje del cilind®o del estator
y esté seﬁalédo con el nimero 7.Esta corona dentada es
accionada por unos rodillos gque sustituyen a2 un pifién den-
tedo y que estdn numerados con el ndmero 10.

Veamos siguiendo los pasoe. mcesivos el funcionamien
del motor, suponiendo que gira en el sentido de lgs agu-
jas del relor.Partiendo de la figl vemos que el rotor
comienza a girar sobre el foco 9,comenzando la admisidén
de mezcla combustible gue va llenando le cavidad 11, al
entrar por una de las védlvulas 3.

En la fig.3, el proceso iniciado en la fig. 1 y con~
tianuado en la fig.<2 prosigue y vemos mas avanzado el gi-
ro incial a2lrededor del foco 9 del rotor, mientras la mez
cla combustible va ocupando un msyor volumen hasta que,

en la fig.4, se ha producido la méxima admisidén de mezcla.
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Entonces se cierra la v4ivula 3 y comienza la comprensién
al girar al rotor en lugar de alrededor del foco 9, alre- .
dedor del foco 5.Este proceso sigue como se observa en

las figs.5 y 6 hasta alcangar la méxime comprensidn en la
fig.7. '

En este momento se produce lachispa en la bujia 6
situada en ese Bector, y la explosidn provoca el giro del
rotor sobre el foco 9 nuevamente.

Contimia la expansién de los gases de la explosién
en la cavidad 11, como se indica en las figs. 8 y 9, has-
ta llegar a la méxima expansién que es la que se sefiala
en la fig.l0.En este momento se abre la vdlvula 3° al es-
cape, y comienzg la espulsidn de los gases de la cdmara 11
a causa del giro del rotor sobre el otro foco, que quedard
completeda cuando el rotor llegue a la posicién de la fig.
4, inicidndose un nuevo ciclo.

Simulténeamente a este proceso se han producido en
la cdmars 8, los siguientes fenbémenos: en la fig.l la
cémara § se encuenira en el comienzo del escape que con-
tintie durante las figs. 2 y 3 finalizando en las fig.4.

En esta fig. 4 comienza, admisién para la cémara §,admi~
sidn que continda durante las figs. 5 y 6,terminendo en
la fig.7, en la cual comienza la compresidn de la mezcla
que se ha introducido en esta cdmara 8 a que nos venimos
refiriendo.Durante el tiempo del ciclo correspondiente

a las figs. 8 y 9 continia la compresidén en la cdmara 8, y
la fig. 10 corresponde al momento de explesién de esta céd~

mara 8.
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De estsa manera hemos sefielado como se van produciendo
en las dos cdmaras fenbmenos simulténeos, con la conside-
rable, ventaja de que las explosiones que son los tiempos
motofes de este proceso de combustién interna, se producen
de forma defasada, con 1o cual hace mucho més reguler la
marcha de este motor.

No se considera la constitucidén de los sistemas de
zlimentacidén, encendido,refrigeracidn,lubricacién, etc.,
etc,.,para no dificultar la compresién del motor objeto
de esta patente y por estimar que los sistemas convencio-
nales que ge encuentran en el mercado, puedem adaptarse
sin ninguna deficultad a la funcién de este nueve motor

cuya patente se solicita.

QurQuQ=Q Q=0 =0 =Q=0=0~0
Q=0~0~=0=0=~0

0-=0=0-0
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Este registro consta de las siguientes reivindicacio=
nes,

1l.-Perfeccionamientos en la construccidén de motores
de explosién rotativos, caracterizado porque estd consti-
tuido por un rotor cuyo interior tiene una seccidén forma-
da por tres semi-alipses, unidas entre si formando sus
ejes 1202, en el cual va introducido un rotor cuyo cuer-
po es cilindrico de directriz eliptica, salvo en sus ex-
tremos que es circular, y en los que estéd impulsado por
unos muelles contra las paredes del estator, situadas a
1202 van tres bujias, o bres sistemas se inyeccidn si se
desea para sistema Diessel, y también a 1202 entre si y
a 602 respecto de las bujias, tres juegos de vdlvulas de
admisidén y eseape como las utilizadas en los motores de
explosién; en el interior del rotor va un pifidn dentado
de directriz eliptica que iransmite el movimiento de giro
de este rotor a una corona demtada central, que asi recibe
el impulso de este motor.

2.-Prefeccionamientos, segin la reivindicacidén ante~
rior, caracterizado porque las dos cavidades en que divide
el rotor al estator funcionan como dos cilin&ros de ex-
plosién independientes, produciéndose en ellos simulténea—
mente distintos tiempos del ciclo motor, cada giro de 609
el rotor lo hace sobre uno de los focos de la elipse di-~
rectriz de la parte central del cilindro que constituye
su cuerpo, cambiando de foco para cada nuevo giro, en

cada giro de 602 se concluye uno de los cuatro tiempos que
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constituye el cicle de un motor de explosidn, necesitindose -
consiguientemente cuatro giros de 602 para completar el ciclo}

3.~ Porfeccionamientos, segin la primera reivindicaci
caracterizado porque van entrandc de modo sincronizado y suce
sivo en Puncionamiesnto tres jusgos difersntes de vilvulas de
adminisidn y escape y bujias, actuando dos de ellos una sobre
cada cavidad dn que divide el rotor al interior del estator
y permansciendo el otro inactivo hasta sl momento oportuno del
cicloy

4.~ Parfeccionamientos, segdin reivindicaciones 2 y 3,
caracterizado porque el ciclo motor en cada una de las cavida<
des en que divide el rotor al interior del sstator, produce
dos explosionas consecutivas, gonsiguiendo as{ dos tiempos -
activos da cada cuatro del ciclo.

5.-“Parfeccionamientos en la construccidn de motores
de explosién rotativos*,

Segln se describe y reivindica en la presente memorig

descriptiva y consta de once hojas foliadas y escritas a ma-

acompafian.

Madrid, a 29 de Octubre de 1974,

én
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