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ME303H DESCRIPTIVA
La presente invención se refiere a un casco de buque con ca­

nal helicoidal de conducción a la hólico en la zona de popa.
El peticionario ya ha ideado un buque con un casco en cuyo la 

do inferior está previsto al senos un par do canales quo corren osen- 
3. cialmonto en el sentido longitudinal del buque y están formados eimótrj¡, 

camonte con respecto al plano medio del mismo, los cuales terminan de­
lante de una hólico respeotivuaante de un par oorrespond ente de hóli- 
cos montadas en ejes de marcha opuesta y rodeados por las chumaceras, y 
tienen en sus extremos del lado de la popa una forma espiral o hclicoi- 

10$ dal, en cuyos extremos, el sentido de sus espiras va on sentido contra­
rio al de giro do la correspondiente! hólico. Segán dicha ejecución, ca­
da canal está formado y dimaneionado de modo que las componentes produ­
cidas por ól de la velocidad circunferencial de la corriente de agua 
q¡ue entra, en el circuito de la hólico, van dirigidas en sentido contra- 

15. rio al de la dirección del movimiento de les paletas de la correspondían 
te hólico durante al menos dos tercios de la vuelta complota de la mis­
ma y, debido a estas componentes de la velocidad circunferencial, hay 
una relación inferior a 2 entre los valores máximo y mínimo del empuje 
que ejerce una paleta de la correspondiente hólico sobre el eje de la 

20# misma durante una vuelta completa al marchar el buque con velocidad de 
servicio#

El que en dicha realización se parta de un buque equipado de 
al menos dos hólicee ae debo a que los dos sectores respectivos de lá 
corriente en remolino producida por los cénales helicoidales de la cla- 

25. se descrita, que se dirigen a una hólico, representan, contemplados se­
paradamente, dos elementos asimó tríeos que sólo por su disposición simó 
trica con respecto al plano medio de simetría del casco puedan unirse 
para formar un solo remolino producido hidrodinámicamente, y permitir 
asi los mejores resultados#

30. La presente invención tiene por misión proporcionar medios
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que permitan aprovechar las reglas y ventajas indicadas en la primiti­
va ejecución incluso para buques de una sola itálica*

Este problema viene resuelto por la invención descrita en la 
reivindicación 1*

3# Las otras reivindicaciones se refieren a versiones ulterio­
res y confirme iones ventajosas de la invención.

Gracias a la presente invención; las ventajas que permite 
lo ,-rar la misma según la realiaación primitiva en buques de varias 
hálleos, pueden obtenerse tambián muy ampliamente on buques de una so­

l o .  la hálice, siendo posible, sobre todo, aumentar el rendimiento de la 
propulsión y disminuir las vibraciones y efectos de cavitación.

La presento invención parte del conocimiento de que un re­
molino en un cuerpo liquido constituye un elemento cilindrico ilimitado 
que puede eventualmente formar un anillo cerrado* por ejemplo* un ani- 

15. lio de humo* o terminar en una superficie limita del liquido con res­
pecto a la cual el eje de giro del remolino se pone por ei solo en 
sentido vertid.

En un buque de dos hálioee en cuya popa está previsto un par 
de canales helicoidales, tal como ocurre con los boquea conforme a la 

20 . primera ejecución los dos remolinos producidos por los canales bolleo^ 
dales* y simátricos con respecto al plano medio del buque* van unidos 
hidrodinámicamente por la circulación causada per la forma del casco* 
por lo que efectivamente son impulsados en parte por la energía de mo­
vimiento del buque. Para poder obtener de este modo unos resultados 

25. óptimos en un buque de una sola hálice provisto de un solo canal heli­
coidal do conducción a la hálice única* hay que procurar que el remo­
lino Único producido por el canal helicoidal anterior a la hálice do 
marcha opuesta* sea fomentado por la ci* culacián producida por el cas­
co en el u.jpta (que ocupa, pues, el lugar de la corriente en remolino 

30. complementaria existente en un buque de dos hálioes), a traváe de una



corriente en remolino terminando al otro extremo prácticamente en sen­
tido vertical a la superficie del agua en la que flota el buque y en 
la que queda reflejada la parte del casco del buque que está bajo el 
agua.

Según la invención, esto se logra dando a la parte del casco 
que está bajo el agua y no forma parte del canal helicoidal, una forma 
asimétrica, sobre todo en la zona de la popa, especialmente de modo 
que actúe sobre el agua como una paleta que entra desde arriba, Gomo 
se sabe, en el borde de una paleta de este tipo, que está en situación 
de corriente abajo, se desprende un remolino cuyo eje se pone en el 
sentido del movimiento relativo del agua con respecto a la paleta.

Para explicar esta situación, en el plano Fig. 1 viene re­
presentada la circulación alrededor de un casco asimétrico y una pale­
ta inmersa con la condición de que ambos tengan la velocidad P con 
respecte a la masa del agua, $3L remolino producido por el casco, ter­
mina delante de la hélice de marcha opuesta y es interrumpido y absorbí 
do totalmente por la misma.

En la práctica, la parte convexa de la zona de popa del cos­
co puede estar compuesta de dos partes de diferentes formas con raspeo 
to a la dirección longitudinal del buque (de modo similar a ciertos 
mejillones); una parte (50) (Fig. 2) va provista de la hélice y el co­
rrespondiente canal helicoidal, mientras la otra, parte, que no lleva 
hélice, está formada de nodo similar a la zona de popa de un casco de 
barco de vela y puede tener eventualmente, pero no necesariamente, un 
canal de quilla (91) normal.

Para que un casco asimétrico en sus dos lados con respecto 
al plano medio (60) del buque, tenga el mismo desplazamiento por am­
bos lados? no resulta ni necesario ni probable que la hélice esté en 
una situación simétrica con respecto al plano medio del buque como 
ocurre en un buque normal de una sola hélice. Sin embargo, la hélice
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ao diapone de preferencia de modo que el pleno medio del tuque oorto 
el circuito (58) de la hélice fuera de su centro pata que el momento 
del par de fuerzas formado por la. fuerza de resistencia ejercida por 
el agua sobre el casco movido por ol mióme, y la fuerza de empuje 

5+ ejercida por la hélice, no sea excasivwaente grande, perjudicando así 
el gobierno del buque. Un rumbo recto eetd asegurado al estar el par 
de fuerzas (momento) compuesto, por un lado, de las componentes Ion* 
gitudinalos y transversales de la resistencia del agua y, por otro# 
las componentes longitudinales y transversales del empuje de la háli* 

10. ce, en equilibrio con el momento de giro que actda alrededor de un 
eje vertical y es ejercido por la circulación producida hidrodinémi* 
cúnente, sobre el casco asimétrico. Mn resultado similar puede obte* 
nersc dando a la proa una forma asimétrica tal que la diferencia de 
las presiones, que aotdan hldrodiuánioamente sobre ambos lados de la 

15. proa asimétrica, ejerza un momento de giro alrededor del eje vertical 
del buque que compensa, al. monee de modo aproximado, el momento de gi 
ro ejercido hidrodin:$micamentQ sobro ol casco por la formación de re* 
molinos en la estola,

Estas medidas permiten aplicar con éxito a buques do una 
20. sola hélice las reglas sogdn la mencionada ejecución primitiva. Vale 

esto tanto para loe medidas para disminuir las fluctuaciones del otapu 
je o momento de la hélice y las consiguientes vibraciones, como para 
loe detalles relativos a la forma, del canal, la situación del eje de 
la hélice en ol interior de la chumacera del árbol de la misma, la 

2 5, forma do una tobera eventual de la. hélice, la disposición dol grupo 
propulsor en el interior del casco, asi como la sección transversal 
del canal y del casco on el sentido longitudinal del buque.

Serán independientes del objeto de la invención, los mate* 
ríales, formas y dimensiones do los ele-antea que integran un casco 

30. de buque de las características expuestas, siempre que las variado*

\
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nes que oe introduzcan no afecten a su eeencialidad.
N O T A

R U I V I N D I )  I L I O N E S  
Se reivindioa como objeto de la presente Patente de laven-

5$ ción!
18.-Oasco de buque con canal helicoidal do conducción a la 

hélice on la zona do popa, cuyo casco presenta en su lado inferior 
un canal de forma espiral o helicoidal que sirve de conducción a di­
cha hélice y termina delante de la misma y cuyas espiras van en el 

10. sentido contrario al de la dirección de giro de la citada hélice, que 
se caracteriza por el hecho de que el canal eetá formado y dimensión^ 
do de modo que las componentes producidas pop él de la velocidad cir­
cunferencial de la corriente de agua que entra en el circuito de la 
hélice, van dirigidas en el sentido contrario de la dirección del mo- 

15+ vimiento do las paletas de la correspondiente hélice durante ul menos 
des tercios de la vuelta completa de la misma, existiendo, debido a 
catas componentes de la velocidad circunferencial, una relación infe­
rior a 2 entre los valorea máximo y mínimo del empujo que ejerce una 
paleta de la correspondiente hélice sobre el eje de la misma durante 

20# una vuelta completa al marchar el buque con velocidad de servicio, y 
por el hecho de que las caras exteriores del casco que no forman par­
te del canal helicoidal y se hallan por debajo de la línea de flota­
ción, tienen una forma asimétrica con respecto al plano medio del bu­
que.

25. 28.-Casco de buque con oanal helicoidal de conducción a la
hélice en la zona de popa, segdn la reivindicación 1, que so caracte­
riza por el hecho do que la parte del casco situada en un lado del 
plano medio del buque, va provista del canal helicoidal y la hélice, 
y la otra mitad tiene al menos aproximadamente la forma de un casco 

30. convencional para un buque sin hélice (barco de vela).
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3*.**Caaco de buque con canal helicoidal de conducción a la 
hálice en la nona, de popa, segán la reivindicación 2, que se caractg, 
riza por el hecho de que el lado del buque que no lleva hálice, tic- 
no un oanal de quilla.

5. 4*.-Casco de buque con canal helicoidal de conducción a la
hálice en la so^ de popa, segda las reivindicaciones 1# 8 ó 3# que 
se caracteriza por el hecho de que el plano medio del buque pasa per 
el circuito de la hÓlioe.

9*.-Cusco de buque oon canal helicoidal de conducción a la 
10. hálice en la zona de popa, seg&a, .laa reivindicaciones 1, 3, 3 ó 4, 

que se caracteriza por el hecho do que el casco tiene una forma tal 
que el momento de giro que actda sobre el casco alrededor de un eje 
vertical, compensa al menos aproximadamente, por la circulación asi-' 
mátrica alrededor del casco, el momento de giro producido por la re- 

15. sistencía que opone el agur¡ al cusco y el empuje de la hálice.
60 .-Casco de buque con canal helicoidal de conducción a la 

hállea en la. zona de popa, aegdn una de las reivindicaciones prece­
dentes, que so caracteriza por el hecho de que su zona de proa tiene 
una forma asimátrioa tal que el momento de .giro asi producido,compeg 

30. sa al menos aproximadas nte el momento de iro producido por la con— 
figuración asimátrioa de la zona de popa y la dlspooioión asimá trica 
de la hálice.

7*.-CASdO DE BUQUE CON CANAL HELICOIDAL DE CONDUCCION A 
LA HELICE M  LA ̂ ONA DE POPA,

Sean cuales fueron las circunstancias que concurran con 
la esoncialidad propia de la misma,

Consta la presente Memoria descriptiva de ocho páginas 
foliadas y mecanografiadas por una sola cara y va acompañada de
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