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HRMORIA DESCRIPTIV,

ta invenc:ién se refiere a lo» eietlemas de corbu-
racifn pars motores de comtustidn internn, del tipo fde los
que comprenden en su conducts de aduisida, corrients arriba
de un Srgane de estrangulacidn principal mecionada por el
conduckor, un Srgmas de estrangulacidn auxllier que se adre
automiticamente y mrogresivamente 2 medida que sumenta el '
osudal de aive que atroviesa dirhe confucto ¥ aque mandm un
Srgano dosificador que regula ol candlul de combustible aspi

ra3o hecia ol conducto 4 atmisift, - = = = = = = - - - -

S conocen sivtemar de cmrimracifa je sete tipo
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en los cusles el combustidle ss llavado al conducto de nd-
minidn por un conducto que desembaca st un punto de ests
condueto Jonde reins sansiblasente ls miswa depreeidn que
en 1a cfeara liwitain en el conducto de adnisidn por los dow
Srgnnos de estrangulmeidn. Y1 drgano de estrangulacién suxi
lisr de eytor sisteman conoeidos puede tomar Aivaraas for-
nee, teles como un regiatro que girs exeéntrice, regietro
que gira squilibrade y mendajo por una cépeula de preaifn,
y uas vilvuls girateria traseverasl. ¥n genernl, sl combug
tible ep ascirado en sl condugto de admisiln yor un erifie
cio de descargs que se abre entre los dos drpanos de estran
gulacién. 2n un sistema perfecclonado (patents FR 1.323.682)
¢l combustible es introducide corriente xbejo del Srgano de
estrangulacidn principal. e s e s s e e n v m e --

Un sistena de este tipo presenta numercass wventa-
jae pero necesita una abertura de soccifn relativemente
grande que suninistre .do forna parmanents aire sl conducto
de admisidn corriente abajo del Srgwno de estrangulacidn
prinoipal. Debido a su seccién importante, esta aberturn
tiene un efecto deafavorable en ¢! ralentl, adewds, pera
gque el orifiecio Jde descarga del comimstidle tenga una mec—
cién de pamo wuficients para proporcionar ¢l caudal necesa~
rio al funclonasionto del motor a plena cargas es precisc
gue pea pobrealundsnie parn ¢l caudsl a ralentf. De ¢llo ne
derivn una irregularidad de flujo s relanti. Por lse raso-
nes anteriores, sl funcionasients con carga muy pesquefia y
a bajoz regfwenss no ss completamsnte matisfactorin, « = -

La presente invencién prevé proporcionar un siste
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ma 40 earburacidn que responda mejor gue los anterdoramentae
conguidos n las exigeneias de la prdctica, particularmente
poraue svita los inconvenientes precejentes. A eate fin,
1a inveneidn propone un slstoma de carburacién del tipo an
teriormente definido, en el cunl un rogulader du prasidn
de comhustible ceth situade eutre &l Orzano domifiendor de
combustible y ol orificio de¢ domcarga que desembocn en el
asdnduntn de admiplén corriente nbnjo del Srgmno de eptran~

gulacifn principal, regulador gua mentiene la presién del

cozbuptible a un valor daterminado por la prosidn de aire

que reina on una eameiﬂaé de mande del regulador, capscle-
dad consetada o laz poroifn del conducte ds adwuisidén situa—
da cntre dlohos Srpanos de sstramgulacifn, = = - = = - =

El regulador puege msntener la presida del combup
titls igunl a la presifn ¢s aire on dichs poreidn. ¥a otro
modo de realizacidn, la capscidad de mundo estid provista
de medios que permiten modular en la missa sutomiticamente
1a presién de eire en funcién de por lo uenos un pardtetro
de funclonapieunto del BOOLe = = = = = = = = - .-

Bste pardmetro pusde mer un factor exterior, que
no estl influenciado por las modificaciones del caudal del
combustible aspirads, por ejemplo la presidn. o la tempern-
tura dsl aire aspirado. ¥l pardsetro puede también oster in
fluencieds por la sodificactdn dsl caudal del combuetible
aspirade, 1o que hace del dispomitivo un sistems cerrado.
Zntre los pardmetros de ezte dltimo tipo, se puede oitar en
particular la compssicidn de los gasas de esompe del motor.

Loe medics fe wofulacidn comprendaz ventajosamente
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un: vilvula de mando electromagnStico 0 una electrovilvula
que une un sonducto (que Nace comumnicar la capacldad de man
do con dichas poroidn sl conducte de admisidn) con una szona
donde reina 1s presidn atmosférica o una presidn préxine a
data. Unom madios sensibles g dicho pardmetro de funciona-
wiento envimm e la vilvuls de zando elsctromagnético unce
impulsos periSdicos de mando cuya relecidn cicliea depende
de dloho tarfmetro, ~ e w e v e v e wv o mec o cne e

ie frecusncin de esxiazifn do lop impuless de mando
debe, avidentemonte, saer suficients para evitar omollacio-
nes da presién a esta frecuencia en la capacided ds pando.~

Para avitar el riesgo de gque una inclinmcidn dsl
wveh{culo provogue 1a spertura de la wdlwula del regulador
ds presifn, (si sl resorte ds retorno de esta vilvula ejor
ce un sefuerze insuficienta) y pars evitwr los sfectos de
una aperturn drutal del Sxgenn de estrangulacidn prineipsl,
en otro modo de reallzscidn, el comuatible #s 1levado al
regulador de preaifn en la proximidad inmediata de une vél
vula 401 regulajor de preeidn, vilwda que menda la llege-
da del sombustibvle o la ronducoilsn, y ls capncided que re-
cibe ol combuntible mntes de que épte atraviaess la vilvula
esté alimentada con aire, por medio de un orificio salibrg

40« W e M S Gy G e WS MR MY AN P YR R B W NN R R AR YR R AR AR W

¥l regulador de premidn sstd vmtajou@ant; At~
pusstd ds manera que la vélwuls enté situada a un nivel.i_x_z_
fartor al de las alimeutsciones ds combustibls ¥y de anire.
Zn 1la prdctica, se teadrf general interfs en dlsponer cada
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regulador de preeidn de manera censiblemente varticeal, de—-
wembocando el orificio zmdado por la vélvula haciz sbajo,
estonds situada 1la 1llegada do combustible inmediatamente
par encimn de la vdlwvula y eatando la llegnda de sire situg
s en ln parte superior de la capacidad Jelimitadsm por ol
orificic ¥ ol equipo ofvil senpible a la presifu qua reins
entre los Srganos da eptrangulecifily = = == = v = = =« -

Puade preverse un poleo drgano dosificndor y un ao
le regulador de previdn para sl conjunto de lom cilindros
de wn motor; pero es tambidn posinle prover uu Srgano dosi-
fieador y/o un regulator de presidn pavra cads une de los
grupes de cilindroc del motor, o para cada cilindro, pudien
do estz Ultimn disposicidn generalmente sor considerada cg
me lo mds satisfactoria pusetos que permits dioponer de un
orificic de dezcarga por cilindro y repertir mejor el com-
bustitle en los cllindrog. = e s m = v v c - w e v = = = =

7l Srgono dosificador puede tmubidn comprendsr
una viega cllfndrica cuya pared estd porforeda por una hendi
fura parpendiculsr n oy eje y una corradera Jdseplasable o
1o largo del eje de la piesa por el Srgeno da emtrangula-
edfn auxiliar y provieta 4¢ une cara oblicus previsia para
obtener una fraccién mds o menos grende de la hendidura,
que depende de la posicidn axlial de 12 correders. « = - =~ =

La hendidura pucde estar realisads constituyendo la plesa
cilfndrice por dos alementes tubtularesz situndoe a tope
por sus extremow, sztondo el extremo de por lo menoe uno

de loe elezontos, en contacte con el otro elemente, corta
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d0 d¢ forwa apropiada, poy ejemslo por frosadds « = = —~ - =

Pusde sraverse un drgano desifiondor pars coda cf
1indre, o wao rolo pars ¢l coajunto de los cilindros del
potor: pero es mfis vantrjooo prover un Jdrgene donificalor
pars cada dos cilludros del motor, proveyendo la pleza ci-
1{ndrica te dos hendidurnsy eizdtricns qus vooperas oom 1a
wizma corredere ¥ que alimentan ceis una un ellindro. e
dimpone asf dp un orificis de dascurge por cilindro y ze
puede ajustar el Srzmno regulende la oxientacidn de 1la eco-

PLGOBT M, =0 = = 00 T o A me W W A W

Vaving plezas oilfndricen, provistes cade una de
una vorredera, pusdsn estar agrupadsg en paralelo, estondo
lae corroederas mandpiag Por un peoznismo comin 7 provistae
de mpdios de repulaoifn de su pasiolén inkialj se pucle ani
piinentar, sn particalar, un nimero par de cilindros con 1la
syuda de un solo aparato, pudlends regular al wiemy tiempo
individualnents la alimealaoiln da oada oilindre. = « = =« =

La invenciln os cowprenders mejor con la lovtura
je la deeeripeidn que migue do un sistemn Qe cerburacidn
que conotituye un modo de reslizacile particular del mimsoe,
y fe wariantes, dadas a t{tulos 3¢ ejemplos no lioitativos.

La descripelfn we refisre a los planog que la acom

« la figurs 1 nusstran puy sequenfiticasente los olg
mentos prinoipales dul sistena de carburamcidn, destinado a
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un motor 4o cuatro cilindros, an alzado con partes arranca-
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« 1a figura 2, qua corregponde a una froceifn del
spquana de la figura 1, muestrs wie variante de realizacién,

= iw figurn 3 es uus vista en geccidn segdn 1z 1%
ﬂa&lll—t!léalafigumz, - NP WP W W WS S R AP G WM W G O% o

- 1a figure 4, similar s lg figura 1, mueatra otra

- Yu figurs 5 musstya muy esgquezdticamente los
elementos principales dc otro sistema de carburacidn, desti
nedo a uw sotor de cuatro oilindros, representsdo en elsado

eon partos arraneadgs, - o = - - - o o = = e 2" - oo -

- 1a figura 6 muestra wuy coguemdticsments los
slomenton principsles de otro sisteme de carburacidn, desti
nade 2 un Dotor de cuatro cilindros, en nlwadc con partes

mcnﬂm' G W A s W GR WS W WD ML A G N W AR S A WS W W 4B W

~ la figura 7, que corrssponde a wna fraccién del
esquena de la figura 6, muestra una variante de raalizacién,

- la figura 8 es uns vieta en seccilu seglin la
linm‘fxlt-vxllrielafig&n:.?, - s s NE e mE W N A S W = e

- 1n figura 7 muestra muy ssquesdticazefite loo clg
zeatos principales de une fraceién de otro sietess de cargy
racién, destinado 2 un motor de cuatrs oilindros, eu meccifn
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tepin 1a 1fnen IX~I% do 18 Tigura 1)), ~ v c v e e o w = o =

- la fignra 10 ee una seceldn megin 1a linea X=X
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=~ 1n figura 11 8 unn vista e detalle sogin la
ﬁﬁc’mmﬂal&fm 16'*~-ﬂﬁuwu-—-~---~--&

« 1g figura 12 es una vists a sayor eecala 48 1la
gonm de uns hendidura de fosificacidn, segin el plano verti
maalaf&m& My o o e -

- 1a figura 13 es una maceidn segin la 1inea

T 1a figura 1, donde smolmsmmte se han reprosenta
do lou elementon del sisteras de carburacién necesarios para
12 cosprensidn de ia invencidn, se ve el conducto ds ndut-
eidn 1 que me divida en dom yamss T2 ¥ 1 que alizentan los
ouatro oilindros del motor por unoe ooaducios rapresentados
nor simples circ:los. Tl conducta 1 contlens, diapuswtos cp
rricute arritn en el zontilo de flujo del aire, un Srgano
de sstrangulsecidn suxilier 2, constituilo por un reglstro
equilibrado montado cobwe wn ¢je rotative 3, y un drgwmo o»
satrangulacidn principal 10. Bl eje 3 eatd unido por une
palarmes 4 y un tirante % a un ddafrages 6 que conmtituye la
pared mfvil de un compartimento 7 conectado al conducto de
simiaién 1 por un paso 8 gqus desexboon entre los Srgmnos de
satrangulacifn suxiliar y prineipal 2 y 10. Un resorte 9,
colooado sntre el fonddo del compartimiento 7 y el dinfrsgma
€, ojercs unn fuerza q.e tiende a cerrar ol Srgano ds estran
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11 drgane Qe estrmngulacién principal estf conati
tizido por una wariposs 10 montedn sobre un sje 11 y unida
a un tirmnte 12, socionada a su ves por al conductor o cual
quter otro Srgono que lo reemplace (regulalor de vailosidad,

mmﬂa”tﬁ.). op WS WP G MS WS AN WP SR NP W Gy G v Gy A W s wx

%n un sisteua ds esta tipo, el fgule de apertura
éal. Srgano de esirasgulameifn auxilisr 2 es representativo
dol caudal de amire que circuls por el conducto de admisidu
1, tendiendo una depresidn sensiblemente eonglante, o que
aumentn ligeramente con ¢l caudal, a estatlecerge en la por
eifn dsl confucto de adnisidn 1 situada entra los Srganos
de ostrangalacifa auxilier 2 y principal 10, == = <= <<=

Bl Srgano de estrangulacilén auxiliar 2 pueds, evi
dontomente, tomar otras formas que la representada en la fi
gurn 13 puede tratarse de un registre exefutrico, avociade
o no a unz cfpeuln neunftics, que la corriente d¢ 2ire que
regorre ol comducto 1 tiende n abrir contra la accidn de un
resorte que tiends n cerrarlo. Puede tomdbién estar consti-
tuido por una vAlvula giratoria desplazeble Sransversalumen-~
te nl conducte 1. Siendo dickos &upesitivos' conoclios, no
ev necomsavrio describirlon aguf. w e e s s m s v mm v o=

Tl Srgano de estrangulacién guxilisr 2 aanda wn
érganc dosifiondor que regula el candel de combustible adui
tido en ol motor. Sste drgano compreade, on ol wode de ras-
1igncifn ilustrado en la figurs 1, un juego da cuairo agujae



1, de perfil conveniente, Iijrdas o un soporte 16 deaploge=
ble en al sentido longitudinel de les ngujss por un vistugo
17. tote viatogo 17 eetd a su vez unido mor un véstage V1 y
una palencs 13 ol eje 3 del Srgwno de estrangulacidn auxie
Via liar 2, de saners gus cualoquier movimients de spertura del
Srgano de ewtranpulacidn suxilisr 2 arrostra lng sgujss 13
en un wentide gue tiende n aunenter Ia ssocidn awler de pa
20 gue subniste sntre las apujes 15 ¥y la pared de orificioe
correspondientow 19 previstos an una placa ils. Cads wuno
10 de los orificlos fijos 13 hmce comtnicar .na cuda 20, en la
cun) o) combustible o manterddo a un vivel conslante ¥ pox
un gistena d¢ flotador y punsdn de entrada de carburante 21,
con un conducto 12. En el o062 de roalizseidn ilustrado, eg
t4 pravisto un conducto 19 de slismentacién por cods ciline
e dre del motor, a0 miendo ssta disposicidn limitativa, < = =

Cadm conducto 19 desembocn en un regulador de pre
sidn R que comyrande uns cajs Tormada por dos conchas entre
las cualse entf pinzada la periféria de un dMnfrsgmn vdvil
31. Zete dlafrogwa separa, oo la caje del reguladsr, doa on
70 pacidades 22 y 32, Lz copacidad 22 cosunican con el oouducte
19 y oatd provista de un orificio s descerga 23 que desen-
boes en la rama del conducto de admieidn que slimenta uno de
los eilindros. Fl orificlo de demcarga 23 constituye el aslen
to do utia wilwvala 24 solideria del Ainfregme 31. La capaci-
e dad 32 cosunica, por us condueto 25, cou la parts del con-
ducto de admisién 1 situadn entre loe Srganom ds esmtrangpilsx
eifn auxiliar 2 y prizcipal 19. Un remorte 26 onti veutnjo-
sanente sltuadc Jetrds el dlalvagma 1t para corrar la vile
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vala 24 cummds se para =l motor y, en el modo ée realizn=-

oidn {lustrade, para contrabalancenr el peso del squipe wd

vil. -------—‘------ﬂ----ﬂ-'--‘-

n la variante 4e raalizecién ilustrada en les 1%
gvras 2 y 3 (donde, para wayer simplicldad, loa Srgsnoe que
sorracgonden a log de la Figura 1 llevan el mismo ndrmero de
refsrencia), el drgano dosmifisador no cowprende agujas des-
plsgables sxialwente en orificioe, sino una vilvela girato-
ris 27 cuyo interior comunicam con la cuba de nivel constan-
ts 20. ™n la pared latersl de asta vélvula giratoria entin
practicadss unas headidures clreunferencizles 28 de desarrg
1lo sagmlar dsterminado. Cada hendliura 27 hace comunicar
el interior de ls vélvula giratoria con wna capacided 33
practicada ea una pieza 29 aplicsdm en la pared de la vilvy
1a giratoria por un resorte 3C. Cada capacidad 33, que comy
pies con el interior de la vélwula giratoria por una por-
cidn de hemdidura 28 de longitud variable segin la ponicidn
angular de la vilwula girateria 27, 6e%4 unida a ung rams de
slizentaciba de un cllindro del wotor por un conduato 9. i3 8
Srgano de estvanpulacidn suxilisr 2 mands lg posicidn angu-—
iar de la vilwula giratoria 27 por medio do un tirante gue
comprende unn palmnca 3 fijada al eje del 6:@9:19 2, un vis-
togo 14 y una pslanca 34 fijata al afe de s vilvula girste
rin. Tate Srgano dosificedor es del ¥ipo desiorito y reivin-
dicado en 1s patente francesa n? T4 42.330 ¥ la solicitud
DL 25 5381y m =~ wcwmmmesesmesse o=

Cualquiers qus gea el mode de realizacidn adopta-
3o, e Siene el funcionamiento siguiante, ~ === v ===~
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tusado se abre el fSrgano ds setrangulacidn prinet
pal 10, ol caudal de sire admitido al motor sunmenta y el &r
gand da setrangulacidn puxilisr 2 se abre ¥ toms una popi-
cién que @» caracterfetica del caudal de aire. Le apertura
de sate drgano 4s astrangulacidn suyiliar levanta las agu-
jas 15 (figurs 1) o hace girer la vilwila girateria 14

(figs. 2 7 3). 1a seccién de pase ofrecida al combustible ag

piredo desds la oubs 20, por 1la depresidn que rsins en las
rases ds alimentaciSn de loe cilindros, correspounde al io-
tervalo amlar Asjsde libre dn loe orificlos 13 por leox agy
jam 15 0 a la vorcidn de las heandiduras 28 que desemboos mu

135)1&2529. —‘—u---o--~'4*¢n~‘-~~ocu---

La depresidn que reinsz en ims ramas 13 ¥ 1b del
econducto de sdeiesidn, dedidn a lan pérdidas ds cavgn creadns
por los drgauom de estrangulacifn 2 y 10, se ejerce eobre
los orificios de descarge 23 y tiends u hacer salir 8l com-
bustible. Bi la vilvuls 2§ ests lsvantadn de su esient>, o8
ta deprenidn tiendw s traussitirse a ls maas del comtustible
que ocupa 1a capacidad 22 (figura 1), s reducir la presidn
gue se sjerce sobre ol diafragea 31, u asrrer ls vilwila 24
y & interrumpir la descarge ds combustidble, Ewtando socatida
1n otra cara del diafragma 31 & la presisn comunicads por el
conducto 25, la presidn en sl conducto 19 y su la capacidad
22 toma el valor de la presidn sn el condueto 25, es decir
sn 1a poreidn del conducto de sdmisidn 1 situsda entre los
Srpanos de satrangulacido 2 y 10. La vilvula 24 regula ls
seocidn de paso del orificio je descargs de maneya que man-
tangn en sl combustidlc que ss halla corriente abajo del ori
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fieio 12 una presidn igusl & 1a qua reiua en dicus porcidn

Tato supons que el remorte 26 no intervisne, es dg
cir equilitrs exnctamente ol poso de las partes uwéviles del
rogalador. De heoko, es interesante hacerlo ligeramente nig
enérgico para cerrar la vilvula 24 cumils tiens lugar el paro
del motor. Qe podris temer, en efeoto, quo ligeras inclina-
ciones Jal motor abrieran una da estsa vdlwulas por la pra-
8ibn que se wjorcerfm entonces sobre ol diafragma 31. E1 com
tustible ss extonderin entoncen por el conducko de sdmisidn.

Es preciso no solsueste que las gecciones sead »rg
porcionales sino tembién que los doe fluidom atraviesen law
eecciones de calibrado bajo 1z misuz diferencis de gresidn.
Ahora Bien, lm cuba 4e nivel constante {que representa 1la
porte de corrients arriba del sistsmn de cslibrade da cartu
rants} estf = la mimaa prewidn que la entrada de sire del
gigtena do carhuracifn, e dscir que le parte de corriente
arriba del Srgano de estrangulscifn suxiliar 2. Ea lz parte
corriente abejo del reglstro 2 yreina la presidn guo os tomg
da sor el condusto 25; es al valor de esta preeidn que se
rogulas la preeidn del combuptitle en los conductop 10 = - -

Se vespectan por tonto las condicionesr de una ri~
queza constants, cualesquisra que sean las condiclones de
marean, gusydando sl mlsmo tiempo uuss ueéioma de arificlo
#a descargm siempra cozmpmtibles con usa buens pulverizecién
y evitaudo entraiae de nire susceptibles de perjudicar la
busna calidad del yalontf, c v c m s v v w v cmecwowa-
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71 dopifiondor vuede tensy tasbién la constitucidn
iluatrads a0 1a Tigura 4, Jonde los componentes ya rapresen—
tados en la figura ¢ estdn designadcs por los miowos nidveron
de referencis. 7ate dosiflcador es dal tipo ya daserito en
1s patente frascesa 17 2:932.021 de la sociadad eolicitante,
¥ 1la pateste O3 n% 1.266.503. 51 dosificsdor couprende una
leva 43 acclonada por &l ejo 3 del 6mm e sstrangulacidn
2 v gue coopera con un rodillo 44 mwontedo wobre una pnlunca
5. Eeta palancs al girer hece varisr ls resistenciu de un
potenciSmstre 36. Tl potsncidmetre 36 ectin por wediv de wn
circuito alactrdnico 37 que comprends por ejemplo un oscila
Aoy gwe envin unse sefiales de frecugnola determinada, perc
de duracidn &L variable, a unos electroiwanss 38 que actdan

‘cads uno sobre una sguja 35 que coustituye una vilwvule que

cierra el paso d« un orificio calibyndo 40 gque pone en coem
nicacién la cuta de nivel conatante 20 con lacapacidad 22
del ropulpdor de yremifn R ssocisdo a un cilindro. Cada se~
fsl, envinndo un impuleo dado sl elecirolisén 38, provocs
una spertura de s vilvule 39 que pereite sl cowbustiule
flulyr por el orificio 40. M tiempo total de apertura de en
te arificio por unidad de tiempo Sependeréd per tanto idsl mi
sero de ssliales por unidnd de tiempe y de ou lonpgitud L. -

Bn definitiva, ol caudal ds 1fguido por unided de
tienpo flepenie 3w 1s posicién del potencidme¥ro que hace va
riar la longitud L segin una loy deterainsds por la leva 41.

Iste dispositivo tiens le ventajs de suprisir la
unifs mecnicn, necasavia entre ol gje 3 dal dvgano 2 y e)
pistema 49 dosificscifn de cosdustible en sl cmsa de lee f3
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gvres 1y 2-3. Unto permite, ademde, coloear los clectroims
naw 38 y su vilvela 39 ouy cerca de los regulsdores de pre-

gifn v ello pin inconvenienteg. = = = = = = = = = = = ~ -

Se tieno tambidn la ventnja de gue larm vélvulas 39
ohtursn lon orificios 40 cads ver que so para el funciona-
mienta del motor, 1o que avita las fuges eventusleg, =~ - ~ -

Finalmente, es fAcil introducir una corrsceidn an
el elrculto eloctrénico 17 pueste que cualquier factor de o8
rreccidn yusde actuar ¢ blen sowre la {recusnels, o bien 0=
bre 1la longitud ds los dentados, afectw(xdo asf el caulal de

Se puede por tanto ssf introducir una correceisn
teniends en cusnis por ejemplo las condiciones atmosférices
(tsles como la temporatura o presibu barométrica), las condi
ciones de funcionanients de marcha del motor, de la composi-
eién da lco gapes de ascapo, eto. Te rullcients para ello
digponer d¢ une sonda o 4e un captador 41 do tips conocide,
do los que oxisten nuxerosos ¢jenplaregs =~ =~ === e~ =«

Fl sistema de carburacién representado on ls figy
vas 5 (3onde los Srgemos ya representados on las ligurss 1 a
4 1levan el miszo nimero do refeyencia) comprends un condug
to de adwisifn 1 que contiene unse Srganocs de eotrangulaocién
anxiliar 2 y prineipal 19, ~ = - v e m e e v oo nmcae-

Bn gste sistema tamnidn, eada conducto 19 desemboca
on un rogulador de presidn B que comprende una caja formada
por dos conchas entrs les cusles ostd piszads la periferis de
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un diafrngas mdvil 31, Tete dialrapmn separa, en 1la caja del
regulwlbr. doe capacidadas 22 ¥ 12. La cspacidad 22 comuni-
0g con el conducto 13 y estd provisia de un orificie de Jes
emuf:%' aus desemboos en 1a yvoma del conducto de adnisidn
qus elimenta uno 3s lom cilindros. ¥1 orificio dn descarga
23 constituye el asiento de una vilvula 24 solideris del dig
fragna 11. Le cepacidad 32 comunios por un conducto 25 con
1s parte del conducto’ds adoisifn 1 situsda entrs los frgs-
nos de astrangulacids smxilisr 2 y principel 10. Un resorte
26, dlspussto datrds del diufrages 31, tiends = cerrsr la

WEIVULG P8e = oo o o o e e

Le presidn gque reina en el conduclo 19 swtd deter
minads poi' 1a presifn Srunsaitida = la capacidad de wsndo
32 por sl confucto 25. 2e ve por tanto que modifiomndo 1a
presifa que reine e la capacidad 32, con respecto a la que
reina en ¢l conducto de atdsidn, op smodificard la presidn
en los conductos 19 ¥y por consiguiente se pusde sportar uan
corgeccién al caudsl ds combuwtible que atravisss los rego-

A opte fin, sl oonducto 25 estéd provisto de una
vélvula de mando elsctromsgnético §. Fets wélvula comprende
un punsln 47 que cooparm con un asients 48, Cusndo la vilvy
in © estd ablerts, permite una llegadn de alrs complemmnta-
rio al confucta 25 a partir de un conducto 49. ™ el wode de
reslizacidn ilustrado, el condueto 49 desenbocoa sn el condug
to de mdnieiln 1, corrients arriba del Srgeno de estrangula-
cifn auviliar 2. FL puneén 47 sethk mandade poxr un slectro-
indn 46 que actda contra la accién de un resorts de vetomo.
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Unos impulsos oléetricos de mando eon proporcionados a la
v&lvala & por un circuito electrénico 51. Emte circulto, de
congtitucida cldeica, emite perifdicesente, en funclonamien
to, unoe impuleos rectangulares de corriente ocuya relacidn
efelicen /1 entd determinadn por una eonds 52. Pueda, en par
ticular, tratarse de una 20mdn cuya rosistencia eldctrica
es funcidn de un parfmetro de funcionamiento del motor. El
conducto 25 eatd provisto de un calibrador de entrads 50
que facilita la corrsccién de la presidn de mendo de loo rg
gilndores ¢on la syuds de lp vAlvula 8 == = s oo o=~

s1 1a v&lvula S ge abre durante uce fraccifn L/l
de un ifempo doterzinado (un segundo por ajeaplo), unu cier
ta aanti.di& de plre va a penetyar, por sl conducto 45 y el
acionts 40 hacin ol conducto 25, debilitando ligeravents la
depresidn gqua reina en este conducio. Hata deprosifn debili
tada 53 tronsuite a lm capseidad 312 de los regulsdores R ¥y
modifics en ol mismo sontido la dapresifn que existe ontre
loe comductos 19. Cusndo la depresidn disminuye, el ceudal
ae comtustible dieminuye. %4, entonces, L/l disminuys, le
depresidn suxenta y ol candal de combustihle asumenta tambidn.
2 definitiva, se disponms de un medis de sotuar sobre el cmi
dul de combustible en funcidn de las indicaciones del caplg
dor 52, indicaciones que hscan variar la relacidn efclica
L/l de lss sefialse (o su longitud L of el perfodo 1 es conp
taate) y, por consiguients, ol tiempo global durante el cual
1a vilvula 47 permanece ablerta, -~~~ = v =ec - == o=

La sonda $2 puede ser representativa de numerosom

parfzetros exteriores, por ejemplo la presidn o la temperaty
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va del aire aue alimgatan ol motor; la mizma punde tambidén
par representativa de las condiclones de funsioneaisnto del
motor; por sjemplo, puede ser gumergids en lag ganen Je 85~
cape dsl motor y proporcionar una wefial Funcidn 4o 1a coupg
sioidn quicica de oatos gomsew, o datectar el vehral de apa-
ricida da ung inestabilide do marchs del mofor. Pueden prp
verass variss scudas que sctian sioultSuesments para sfectuar
eorracciones en funcién de varios pardmetrog, - = = « ~ =~ =

%) sistems de carburacidn de la figura € tiene una
conutiturién genersl similar a la de los sistense de lee fi-
guras 1 @ 5. Los elenentos correspondientss de low dos eis=
tomas estin demignados por el sismo ndmers de referancia y

a0 serfn dencritos A8 MUAVI, = = = = = = - = - - - - - o=

51 Srgwo dosificador de combustible somprends

aquf ouatro agujas 15 de perfil convenients, fljadan & wn 8o
porse 16 y desplseables en unos orificios oalibrados Iijos
15. T1 soporis 16 ee solidsric ds wu vhstago 17, unido por
un vAstage 14 ¥ una palancs 13 el eje 3 del Srganc d» seiral
gulgcién suxiliar 2. Se ve que las sgujes 15 libersa, en loa
orifiocics cslibrados 15, was seccidn de paso de cosbustible
que varfa en funcidn de la poeicién de) vketage 17, por tan
to del Srganc de cutrangulacifn 2, = v v w e v cc o - wm

Cada uno de low orificlos 18 hnace comuniocsr la o
ba 20 (en la cusl el combustitile es smntenido a un nivel scong
tante ¥ por un sistema de flotador y punsdn 21 de 1legnda ds
carburanta) con unos conductos respactives 19 que dssanbo-~
can, oads o, en un ragulsder de prosidn R. 1 regulador R
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representeade en seccifn en la figura 1 compronde une cajn

1 1a cosl un dinfragme 37 separa dos capzcidedesr 22 ¥ 32.
tn conducte 23 obetruibls por wna vilwila 24 solidarin del
sauipo mOVil que coumprende el diafragma 31 une la parte in
ferior de la capacided 22 con la tuberfa de adnisifn correg
pmﬂieﬁts del metor. §1 conducto 13 desombooa en lz cspaci-
dad 22 en la proximidas inmediamta del gsiento de la vilwile
24, a ws nivel que os pvidentemente superior al nivel N. La
parte superior de la capacidad 22 estd unida por un condic-
to 60 do toma do sire el conducto de admisién 1, corriente

arriba del Srgano 8¢ cetrmigulacida suxilisr 2. Bl eondueto
62 aptf provieto de un cglibrader 6l ~w ~ === === -

Fl regulador B estf situade vorticalmente de mang
ra que el comtmotible limiido permanece en la parte inferior
4o 1a capacidad 22, on la proximided del asiento de la vil-
vils 24, cientras que ol alre llegn & la parte superior de
in enpacided 22, en contacto con el diafrages 3te =~ =« =

La capacidad 4o mando 32 eatd coneclada por wn
conducto 25 a im parte Jol conducts de aduleidn 1 que outh
comprandida entroe los dom drgancs de gstrangulecidn 2 ¥y 10.
1 conducto 25 puede ocer ssocindo & unos medios de module-
cién de 1a presida del tipo representadc en las figures 4 ¥

5.-"-—-‘Uﬂ"---ln---‘---.---‘--ﬂ

%1 sistama funciona gomo el reprezentade en la fi
gurs 1, pero el comustibls, en lugar de 1llanar la capaci~
dad 27, no sobrepsss apénas en esta capscidad la proximidad
3o la vAlvula 24, pussto que lz desembocadura del conducto



19 mg halla en ls proximtdnd inmsdiats de la vilvula 24. Cp
mo ¢l combustible se svacia por sl paso 23 s wadids que lle
ga & la capacidnd 22, éata no retisso ninguina santided avre
aisble de combustinle, pera estd cusi %toislmmnte llens de

5e aire que llega por sl conducts 60 y ol calibrador 6ty en
arrastrads a través del msients, cusndo date es liderado por

1a VELVULR 280 ~ o o o o mwomm a ww e

fista llegwis de sire ss ventajosas Ia misma provg

om un saeents considersble ds la velacidad ol paso de la vél

19, vila 24 ¥y una mejor pulvarizscidn del combustitle. Bn sfaebo,
1z depreside qus ruins sn la tuberfs de adnieidn pusde eer
congidorsbls, mientras que la gue reina en la eapacidad 22
e priocticoments igusl s la depresidn en la parte del con-
duote de sduiwidn 1 comproudida entre los drganos do as-

15 trangulacia 2 y 10. La difersocic de presidn 4a o alre y
al coubustible que atraviessn ¢l pase dejado libwe por la
wvilvulsg una velocidad considerable, sobre todo esu cargas

8i, mientrss sl wenfoule #8%d parado, ol nivel de
20. contugtible sumenis sn uno de los regulmdorss a cunsecusen=
eia 48 1la inclinacidn del wehioulo, el nivel del coshusti-
ble wi:be en la capmeidad 22, pero no hace nis que elixinar
el nire gue entd contenido en im mismua a travis del calides
dor 61 v el conducts €7, sin ejercer mecifn sobre sl dia-
29« fragea 31. Por sllo, no pusds hader aperturs ds la vilwule
24 y flujo de combustible sn la tuberfa ds sdmisién, ~ ~ -

Una acelerscia brutal sumenta temporsimente la
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deprecifin en el conducts 2% y, en conpscuasciz, provocs ung
gnertura tosporal izportmtas d¢ le vilwls 24. Pero ol aire
que 1lega por el celibrador 61 continua siendo arrsatrado n
gr:n valecidmd haois 1n tuberfe, en rasfn de la diferancia
entre lpa depresiones en la tubaria do admieifn 7 en la ca-
pacidnd 2%. Bate mire srrastra el combuatible s medida que
1leza por ol conducte 19, sin quo el combustible ;banga que
extenderae por in cepecidsd 22 para componsesr ¢l numzento Je
volusen qua vagults dol decplazamiento hacin arribts fel
equipo mfvil. %n efecto, ol suaaato de volumea prevoendo por
ol Sesplazamiente hnoia arriba ostd comparnsado por ung lle-
gedn de sire por el conducto 60 y no por un puamento do la
cantidnd de conmbustible centenido sn la capaeldmd 22. Por el
contrario, el susento Somporal Je la seccifn de paso ofreci
8a por 1m vilwula 24 evacda ouy répldavente cuslquier recer-
va de comductible almacenais eorrieate arriba de la vilwile
24, Fote incrawento temporal del opudal de combuotible lle~

vado el motor &p muy favorable para una scelerseidn frmea.

™ ol modo de yealieacilds ilustrado on ls figura
£, 8l chorro de combustible es introducidc en cadn tuberia
perpendicularsants a les corrientes de aire que olveular en
gsota tubarfn. Puedo ser ventajoso dasviar este chorro fe ma
aerawesethhaland&i&&el&c&vﬁmt&de
alre, a fin du avitsr mojar lag paredes da lu tuderfa. Zute
resultado s¢ slesnea en al modo do reslizancidn ilustrade en
log figurac Ty 8. mew e e v o mm o ncwomacwnwww-

Pn las figurss 7 y 2, donde low Srganos ya vasre—

gentedus e la figura 6 lleven ol miswmo afsaro de referencis,
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el paso 73 desamdoce en un slemento futular 62 eitusdo on
6l centro de lu tuberis. La desembocnturn del paps 23 estd
orientadn s manera conveniemite, de maners qus sl combuoti
ble anpirado en la tuberfa es Jdesvindo psralalanents o la
diveccidn £ de la venn de aire principal, lo qus eviia zo-
jar las pmredas. 5i, en particular, sl conjuato del reguln
dor 4e¢ presidn B y o) elemento tubnler 62 sstin situados an
1s proxisidnd de 1m wilvula de sdwisién 24, el combustible
no moja priécticassnte lam paredes cuando tiens lugar el fun
cionamienso, Fi dispositive funcions oo tuberias sscas, lo
gus represents vna ventaja no solamente durmnte el perfsdo
de marcha en frfo, en qus sl conBasto del combustible con
lae oaredes corrs sl rissgo de provocar condsnsaclones atun
dantes, aino tambidn durants les purfodos transitorice, pueg
to que se evita asl ol depSsito de conbustible exvedsnis o

sy evaporncidn en las paTedes. =« o w m w w w . - - - -

Pars que ol sistema tenga une sficnein mfxioa, la
densmbocadura corriante atajo del slemento tubtulmr 62 estd
ventajosasenite dispussta s nivel del cuslle de un vanturd
63 donde el alire pasa con una velocidad afxims. Fl coubusty
ble que dememboca del pavo 23 es asf arrestrado ufs réplls~
Bante ¥ £JOr PULVATAZAI0, = = = = - - -

™ 1a figura 9, donds wolamente los slaementos el
sistema necemarios para la comprensidn de la invencién ban
side represeatsdoz, de ve sl conducito de mdaisidn 1 que cogy
tione, dispusetos de corrients arriba a corrisute abajo en
el pentido de flujo del aire, el Srgmno da sstrangulacida
auxiliar 2, conetituido por un registro equilibdrado wontade



Sobre un eje rotativoe 3, ¥ o1 Srgmic dg eelrangulselidn prin
cipal 10 mandado por el conductor por un tirsate 12. « = « -

Bl Srgano domificador se sumerge en la cuba 20,
por devajo del nivel H. Comprende una caja fije 70 de donde
5. enlen dos pares de conduectom 56 y 57 que alimentsn onda uno
un regulador de prosifn (26 vapresentado). La eaja 79 con~
tisne, en ol wodo d¢ realizacidn ilustendo, dos ploeas ci-
1fndricna que alimentan, oada una, dos conduator 56, 7. S
ogin piegn desliza una corredera cilindrice 76 cuyc cauto
0. inferior estf bimeleds y cuyo cento superior entra en contag
to con un tornillo rogulenle 74 moportsdo por wna palanca
acodnin 79 srticuladn sobre ur sje £1. %1 extrezv de la pg
lanea apussio al que llovs los tornillon setf provists do
un rodille 82 que coopera con ura lova &3, de perfil convg
5. niente, solidaria del sje 3 y. por consiguiente, movids en
rotucisn por ol movimiento de la mariposn 2¢ == == -~ =

Un resorts 74 tiende constsntemente o desplasar ca
am corredara 75 hecin arriba. Ze apoya sohrs al fondo de un
tapén 73 rosesio en la caja 70 y perforads por wn orificle

20, do alisentsoidn de combdusiible de ls parte iaferior ds la
piezs (ue queda libre por debajo del bigel terminal de 1la

Una pinga 77 prooiona la parte superior de cadm co
rredara 7€ y presents vn bucle aprisionado en una hendldurs
25. longitudinal de la ceja (figura 11). La pinss ejorce sotre
la eorrefers una fuworaa euliclente pars lupadirle givsr ac-
cidentalaente. Pers doa plancg 5% practicndos en la parte sy
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perior de la sorredera 7€ pcmitn}. oon la syuda de una 1ia
vo, bacer girar la corredars 76 en la pluga TTe = v v = = =
N
Un resorte 84 tiende constentements s aplicar el
rodillo 52 sobre In leva 23. 2sf, la palamon 75 y lom torni
1loe 78 mg: una posicidn que deponde Airectamante Zel gry
de da mrtnm dnl rngmtm 2. ¥1 perfil de lp lowa 83 estd
determinads de manern qus demeubra, para osds una de lax po
sicliones dek regﬁ.nﬁ-o: 2y unx seccidn de »uso de carbursats’
que mmspma; 21l paso de -‘h ceantidad de alre permitida por
lapopioidn del regintyo 2. =~ m o v mm e m o w - o-

ILs secolidn de pso de condustible hacia cada con—
dueto 36 & 57 estd conatituide por la fraccién de uns hendi
dura 75 practicodn en la pared de la plexs cilindrion qus ew
descublerta por ls correders 76 correspondienta. = = « = = «

Es o1 0ofo de realigacidn ilustredo en lan figuras
9 a 13, cads pleza entf constituida por dos casquillos 71 y
72 colocados a tops por sus exiremos y la handidura antd
conetituida por una ranura realizads por sl paso de une he-
rranimta adecusdin sobre ¢l canto supsrior dsl capguillo 72.
¥l extremo de un conductd 86 & 47 demsnboun #n ) puuto de
esta hendidura y parmite por tante al combustidle escaparse
de la paris inferior a travis de la meccifo libre de la hen
didura y ganar, por sl conducto, la tuberfc de sdwisidn del
cilindro que dabe alimentar. Flendo e) canto terminal de la
corredera 76 en bivel, los Jdesplazmsiasntos loogitudinales da
la corredera 76 modifican la perte descublerta de lm hendi~

mn. M M D A e AN G A WS T WS AR N A S YR WS WP W W W AR S AR R W AR
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Utilizande una Lerramients mue trabsje atravesan=
30 ol cnequille 72 dr parte n parts, se obbieuen dos hendi-
durns 1d&ntions de alimentacidn de dos cilindros a purtir
de la wizma plesza cilfndrien. Cualquier owror de orlentaciln
dol bisel 80 puede mey correglids modificsndo la ovisatecién
angular da la corredera 7€ actusnds gobre los dog planow
89. %6 ipusla aaf ol osudal en lom dos bendidurse de manern
extrovndotante piplds =~ v w e s r v v e v e m oo - - -

i o) cmno de un motor de cuatro allindros, se wo
que ee suficiente utilizar dos dimpoeitivos idénticos accig
nadog, cala uno, poY un tamu;o 73. %e sguilivron, ¢n prin
cipio, los cmudales entre los dos comductos de un misme par,
¥ dospués oo equilibran low d¢ow parez con la yuda de los
totnillog T8, e ew mrc cnccscacc s cere-e =

te vo por tanto oue e partir d¢ un mando Unico,
congtituido por el rodillo 82, se puede mandor 61 caudal en
varios conduetos 26 y 87, conservandoe sl miemp tiempo 1a po
wibilidad de regular individualmente ol esudal de cade uno
deonton oonnduolope = ww e wemmwsemeeewn .

Cada hendidura 75 puede estar delimitade por una
ranurs tallada dnicsmente en ol casyuille inferior 72 y por
el canto 40l casquillo superior 71 y ser de forma abocarda-
dn, oom0 Be hg indleado en la figura 12. Foro ls hendidura
75 puote temblide estsr tallads en el casguills superier 71
{coso se b indicade n tracos uixtos en le figurs 12) o e
loo dos. Lo miowa pusde tener tswbidn formes diversan para
pormitir wna progresivided {(lay ds varisoién de zeccidn)



apropiada a las nocowidadons de) aotor eguipado. Bl bisel 39
podrdsn sstar tallasdo sopin un perfil diferents del perfil
plano, mmque Sate sen svidentenmte sl mis Td0il de obtener.

71 mocanizado dw este dispasiltive de zalibrado ew
Be extrenadonsnts FAcil, por tanto poco coatono, pucsie que es
realisa ccapletazento con fresalora, © bisn rectificadors,
sio nontajon costosop pussto que poaede hacsrse slemprs por
pames complatos utilizands Uniosmants herranientac (Zressa o
rualas) de foruas sxtrosadansnts sinples que no necesitan
10. perdilos tallados oapecisles. = = m e w w wm oo m e o=
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Se declarsn de novedad y propiedad para Espafia, sus
territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: - « - -

REIVINDICACIONES

e

1.~ Perfeccionamientos en los sistemas de carburacién
para motores de combustidén interna, del tipo que comprende en
su conducto de admisién, corriente arriba de un érgano de es-
trangulacién prineipal accionado por el conductor, un ofgano
de estrangulacién suxiliar que se abre automfticamente y pro-
sresivamente a medida que aumenta el caudal de aire que atravig
ga dicho conducto y que menda un érgano dosificador que regula
el caudal de combustible aspirado hacia el conducto de admisién,
corrignte abajo del érgano de estrangulacién prineipal, por un
orificlo de descarga, caracterizados por la provisién de un re
gulador de presién de combustible (R) situade entre el rgano
dosificador de combustible (15, 18 6 27, 29) y el orificio de
desearga (23) en el conducto de admisién, regulador que mantie
ne la presién del combustidle & un valor determinado por la
presidn de aire que reina en una capacidad de mando del regula-
dor, capacidad consctada a 1a poreidn del conducto de admisién
situada entre dichos drganos de estrangulacién (2, 10)e = = =.

2.~ Perfecclonamientos segdn la reivindicacién 1, carac~
terizados porque el regulador estd’ previsto para mantener la
preocidn del combustible a un valor semsiblemente igual al de la
presién que reina en dichz porcidny = = 4 4 2 4 = = = = = =
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3.~ Porfeoolonantentes sogin la roivinitoccida 2, corao-
mmwammaama&mmmm
(24) caye spature ostd mandoda por ua dlafrugme wa de cuyas
cnvno limits una oopooidad (32) que comuniea con Iz perde de
gorricate abajo dol drgano desificsdor de coduntitle y ouys

otro eara oatd sonotids o 1a jresidn quo reina entre diches

W&BQMM(Q& )y @ mwwwwwwmnn-

44~ Perfosoloonnientos segls la retvinticocidn %, 2 4 3,
carsoterlsadon porque el pisbess comprends un érgeno do dogl~
rfonotdn (13, 18) y un regulofor 8o presifn (R) pera oadn uno
de los oilindros 4o} motor o ooda wno de vorics grupos do ole
3indros 26 DOLORs w w s s s ww w8 BN S w

5.« Parfeccionanientos segin lo retvindtosciln Ty 2, 3 4
4y caractericalos porqua el drgano dceificalor oo de manlo por
alectroinds 7 sotd situslo ea la proxicidsd fumedinto A6l re-
M“M(ﬂ’ corresponiiontt, v v s v w w o w

.~ Perfoccionamiton geidn 1o relvinilcssidn ¥, caracw
torisndon porque dicha capaeidnd de mando {(32) eotd provists
de medion (5) que permiten melulsyr en la miema sutonSticumente
mm&daairewm&lu&e-mummm'&w&maa
funolonomtento ol Motore = o w @ w www " . wmw o b ow

7.« Derfoccicnantontos segln 18 rejvinilencidn 6, vareos
torisades porqus ol regulador ds presida {B) comprends uny vile
vula {24) oays epertura optd coalada por un dlafregon une de
cuyss caras linkka una gogunda capasidad {23) que cemunton con
1z parte de oorriente abajo ded Srgaus {15) dosificalor d¢ com-
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tuntible y atravesadn por ol coubustible aspirafe y cuya otrs
cars lioito 1o capaocidad A it (Re cvcvvwvasvavwws

8.~ Perfecclonanientos segfn 1o veivindiecesidn 6 § 7,
coraoterizadon porgue loo wmedles do melulaeidn {8) comprocden
we wiivals do oande lectromsgafitics que uas, por win jerio,
w3 contunte {25) e poue ou comunieacién la capacidal do men
do {33) eon dloha porcida del eonducts de sdmisidn (1) 7, por
otra parte, una gona demde reins la presidn etoosférica o une
prosida prdxiza o éste, y uneo medies (52) eensibies a dicho
pardastro 4o funcicaanienio pors enviar periddicamanie o di-
oha vlivala unos ispulscs olfetricos do expitacidn, de frocuqgy
cia suficlendesgato olevads pars cviter osollacienes & Pro=
oidn & oota Troousnciz on la capacidal do mandDe w = w = w =

0.~ Perfocctonomionton cegdn 1o relvindicocifa 8, cnraee
sorizaloa porque Giche oonducto {25) estd eoncutado al sonfuce
%ﬁ&aﬂmﬁ&&ﬁ?@%mc&iﬁr&ﬁ#(%)o-o-»a.--a*-..

10.~ Porfocctoncutonten aogdn 1a vetvindiensifn Gy Ty
8 & 5, carasterizalos porque ol pardmetro de funolouanmissto
oo infeponfiente de las mofifionsicnes de enufinl de conbusti-

Yidge e D W W A WA Wk wh Ak WD A W WD WY W R e W W AR W e ae e e

1.~ Dorfeccioncoientos gogfa ia relvindioscidn Gy Ty,
8 § 9, carasterizelige porque l pardmtro do funcionsodento -
os un pardootre indiuenciede por lag variactones de ¢andal del
coctuotibie cepiralo, tol come 1s cocposiocida de los gaces de
ooeope GOl MOLOTe w e wm s ke B e mc b e mm e en o

12.~ Pevfoonionanienton seads 1n reivindicapidn 1, cavade
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torisadon porgue el cowbustidie ez 1lovede sl regulador de pree
oifn (k) mo 1o proxinidad inmedtata Ao una vilwala (24) de salidn
de dlcho repulador ¥ porque lIs ocapnedded {22) que »oolde el comm
bustidble anteo ds atravessr o wvhivala {24) ee alimmiada oo
alre por medio de un orifiodo calitenls (e v w s m e w o o w

13+« Perfeccionanientos sepdn la reivinticacidn 12, ocumow
tarizados porque fichn capacidal (22) en alimemtads oo oirs &
pertir ds uns fuente oprovimedanente & yreeido atmosfdrica, por
slemplo s portir 4o wa poreida del oemduoto de adnieifa siivada
arriba 401 drgans do ectrangnlacids axilisr 2u w o v w « = v w

14, Perfesaissanienton saadn s reiviniloscifn 12 8 13,
caracterisados porue ol regulador de yrosddn conprande i dioe
Pwagmn, (31) una do ouyss corss Muita la cspacidnd de mundo (32)
¥ 1a otrn oovn dslimits la ospaoidad (22) que roodde ol ountmige
T x §-11 - R e e e B R R R R R

15, Perfoscionamientos sugl 1o refvinSiceotdn 14, coraos
torizados porguo la Lisgadn du alve a Yo oapacddod (23) quo row
eite o) contwatible satd sitwsia en Yo provicided femesdiato de
dichs diafragm (31)e s m e mm s mm v e

16~ Zorfeccionzmientor sogls la redvindicsoidn 14 § 15,
corastorizaden porquoe diehe vegulader (R} emtfiiinpuogto eensle
Nlemonte verttooinente, degemboosnds o) arkfiolo s Zesoargn (23)
mondnfte por Xa wilwnln (24) Jnols cbojey estento 1s llegwiz de
postastibie situada jnmedistomente pos wcion de s viivals v
astanto lo Llognds de udre siiualx ea 1o pate suporior do lo
sapsoidad (22) delimitsda por 6 orificio de descorpn ¥ ol ogul
wm&vﬂsmih?aealamﬁ&aqwmmmmmea
oOtrangulneidle w e e e m e m A e TS e e -
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17+~ Porfeccionmmienton gsogfin sunlquicrs d¢ las reivindica-
clones 1 8 & ¥ 6 & 16, ceractorissdos porgae o2 Srssno dosificador
oonpronds por lo aonos uss piocss cilfpndrics cuge pared 9ol porfo-
rafa gor una hanfidura (75) oblfeus con rempsnie a ou ofey venbas
Josomsute porpeniiovior o su oje, ¥y uns eorredere (75} desplaeblo
8 1o lorse del ade Se is phess por el Srzune de estvongulacilo auxi
14w (2) ¥ proviets 4o uno cava obifeus {80} proviets surs ¢btsver
s Senocids nlo o menos oronde de ls Mendidurs (75), fraccifn quoe
dopende 86 Is posiedfs oxisl do la oorroders cun Tospoels & la
piesa. - e e W W L e W W s W e e de G An N e W NE A W e A

13.e Dorfoesicnsniontss seadn 1z veivindicaciln 17, corote
terizadon perque is plum ofifndvice osté fowualls por dge glomenton
surlares (71, 72) oalosedos o tope por sus szirinos, ¥simnde ol
extromo Se por lo memcs une e los eleumented, on contacts con ol
otry olomonto, oortade 3o monore apropiands, por ejorple por frosado

.aw,cp--anu--*uca-u&wuwﬁﬁ&-ﬁﬁﬁd"”'-"

15~ Povfooptonmaionton gogle 1o yeivindiooeifn 17 8 15, cow
mmmmmmammwmmmm
don citinfros 6l aotovy eotonle lan pless ctifndrian proviata ds
doo sentidueas (757 iddoticos que ooopernR <00 iz slonn wrredera
gqmmmmmmm.--»w~--»~»~»~u

20.» Darfocctonaxientos sogfa ia reivindicacidn 19, caroow
tovdzalos porqus dicha corredera (76) es ajustable angulerssate
am&m%l#m%mﬁméawaww@qﬁnbmuamm
Amles adnitiden oa las 008 BOGMiUYG, e - e e ee= oo os =

2y PorPoseionamiomies segda cunlqguiors d¢ las roivindisce
esonen 17 o 80, sorcoteriendos pOTINS al sistens conpranln wXa
plurslddad &0 ploses aiifadricas (73) mendaden = partis 401, Svzonn
aemtrmsﬂwauamuatwmﬁmm coedn, por oodlo do mee
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224~ TEYRFACCIONANIEIRIR TN LW QISITHAT DY OARME

LATIORD PARA EARNETE 70 CWRULTION INIREHA®. = w = = =« -

Fodo elln conforma se Sasuridbe y reivindico en Ia
presente nremoris que consta Jde treinta y dos hojen foliadea
y mecmmografindes por ung sole do sus caros § da siete lhei

nas de diujos que la ilustran. o 1
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