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por VSIKfK caos

solicitad» «a España a favor ñe 8£CZ33!g StlV8£BXm>S BE 
MWU£8 8f .B’SfOMS 0* sacioaalidad francesa, do
aioiliaüa ©a 3, Villa derperat, 9 2200 - Seuüly-sur-Peiae, 
Francia, por MPerfGcaionaraientoa en loo si© tesas áe cssrba- 
ración para eolores á© cosouetifia interna", ooa priorida- 
des de la solicitud francesa nos. 75 33410. 76 f#OQ¡?$ y 
76 01179 de fochas 31 Ce tutea 1975. 2 Tiñere 1976 y 16 Rno 
ro 1976, reawectivrmente. ------------------ - —

u m m u  m x x & m k

la invención se refiere a lo® ©ieternaa de carbu­
ración para sotoree Se combustión interna. Sel tipo Se los 
qua coapranSen en su conducto Se admisión, corriente arriba 

9* Se us árgano áe eetrangulaeifin principal accionado por el
conductor, un órgano de estrangulación auxiliar que se obre 
m toa4ticssaente y progresivsunsnte a medida que aumenta el 
caudal do aire que atraviesa dicho conducto y que manda un 
órgano doeificador que regula el caudal de eossbuetible aspi 

10. raáo hacia el conducto d® admisión. - - - - - - -  - —  -

So conocen sistema» Se carburación Se este tipo



en los cuate* el combustible es llevado al conducto de n&- 
nisién por un conducto que desemboca «o un punto de este 
conducto donde reina ssnslbUsente la ateas depreeién que 
en la cfieara limitada en el conducto de adslaiéa por loe doe 
árganos de eetraaguiacife. SI árgano de estrangulaeián «*54 

liar de esto* aleteara conocidos puede traer diversas f or­
nee, teles eoffid un registro que gira excéntrico, registro 
que gira equilibrado y «andado por una cápsula de preciáis, 
y una válvula giratoria transversal. Sa general, al conibug, 
tibie es aspirado en el conducto de adoisián por un orifi­
cio de descarga que se abre «otro loe dos árganos de eetrqn 
gulacián.» Sn un sistera perfeccionado (patente fK 1.529.68?) 
el combustible es introducido corriente abajo del ¿«grao de 
estrangul acide principal.

Un «tetera de este tipo presenta nuaeroera venta­
jas pero necesita una abertura da eocclán relatlveaante 
grande que suainistre de forra peretaaeate aire si conducto 
de adnislá» corriente abajo del árgano «e estrangulaeián 
principal. Debido a su seeoián importante, esta abertura 
tiene un efecto desfavorable en el ralsatf* además, para 
que el orificio de descarga del craíwstible tenga una eee- 
cidn de paso ouficiente para proporcionar el caudal necesa­
rio al funcionamiento del meter a plena carga* es preciso 
que nea cobro abundante para el caudal a ralentí» De ello se 
deriva una irregularidad de flujo a ralentf. Por lee razo­
ne» anteriores, *1 fuacionaaiento con carga wuy pequefla y 
a ba joe regímenes no es completasen te satisfactoria. - - -

la presente invención prevé proporcionar un eiat¿



sin do carburación que responda mejor qp® loe arsteriorsento 
conocidoc a la» oxigenólas «le la práctica# particularmente 
porque evita los inconvenientes procedentea. A ente fin# 
la invención propone un eletoma de carburación del tipo an 
teriormente definido# en el cual un regulador de presión 
de combustible está situado entre el órgano doeif'ieador de 
comba»tibie y el orificio de descarga que desemboca en el 
conducto de admisión corriente abajo del órgano rio estran­
gul oeión principal# regulador que mantiene la presión del 
combustible a un valor determinado por la presión de aire 
que reina en una capacidad de mando del regulador# capaci­
dad conectado o la porción del conducto 5a admisión situa­
da entre dichos órgano» de estrangulación* - - - - - - - -

H  regulador puede mantener la presión del combus 
tibí® igual a la presión ds aire sn dicha porción. “En otro 
sodo do realización» la capacidad de mando está provista 
de medios que permiten modular en la misma automáticamente 
la presión de aire en función ó» por lo uenos un parámetro 
de funcionamiento del motor. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

Bate parámetro puede ser un factor exterior# que 
no está influenciado por las modificaciones del caudal del 
combustible aspirado# por ejemplo la presión o la tempera­
tura del aire aspirado. El parámetro puede también estar %  
fluenciedo por la modificación, del caudal del combustible 
aspirado# lo que hace del dispositivo un sistema cerrado. 
Entre los parámetros de este último tipo, se puede citar en 
particular la ecwr.pceieión de los gaeas de escape del motor.

loe medios 5© modulación comprenden ventajosamente



una válvula de mondo oleetroaagnStico o una eleetroválvula 
que una un conducto (que hace coouniear la capacidad de san 
do con dicha porción del conducto de ataisián) con una sena 
«onde reina la preaiáh atmosfártea o una presida próxima a 
data. Unos radios sensibles a alebo paráastro ds funciona- 
aiento envían a la válvula d# asado sleetramognátieo unos 
insulsos periódicos de arado cuya relación cíclica depende 
de dicho parfeetro.

La frecuencia de emisión de los impulsos de metido 
debe* evidentemente, eer eufioiente para «vitar oscilacio­
nes de presión a esta frecuencia «a la capacidad de mondo,*

Para evitar e l riesgo de «pie una inclinación del 

vehículo provoque la  apertura de la  válvula del regulador 

de presida, (s i e l resorte de retorno de esta válvula ejer 

ce un eefuerso incufioiento) y per» «vitar lea  efectos de 

una apertura brutal del árgano de estrangularán p rin cip a l, 

en otro modo de renUssacián, e l combuatibl» es llevado «1 

regulador de presida en le  proximidad inradiata de una v i l  

vula del regulador de presión, válvula que arada la  lleg a­

da del combustible a la  conducción* y la  capacidad «pie re­

cibe e l combustible anteo de que la te  atreviera la  válvula 

está alimentada era a ire , por radio do un o r if ic io  calibro  

do, — — — — — — — — — — — —

El regulador da presión está ventajosamente dle- 
puesto de manera que la válvula está situada a un nivel in 
ferior al de las alimeuteeionra de combustible y do oirá, 
Sn la práctica, se tendrá general interfi* en disponer cada



regulador de prceión ríe sanara eensiislesente vertical, áe- 
aescbocando el orificio mandado por la válvula hacia atoaje» 
estando situada la llegada do combustible imsediatamesfito 
por encima de la válvula y estando la llegada de aire sitúa 
da en la parte superior de la capacidad, delimitada por el 
orificio y el equipo advil sensible a la presida que reina 
entre lo» árganos do estrangulación, - —  - - - - -----

Puede prever»» un eolo órgano doeificoáor y un 00 

lo regulador de presión para el conjunto de loe cilindros 
de «a motor; pero es ta»toión posible prever u» órgano íoai— 
flcador y/o un regulador de presión para cada une» de les 
grupee de cilindros del motor» o para cada cilindro, pudiert 
do esta óltica disposición generalmente ser considerada eo 
too la más eatiefactoria puesto que peralta di oponer de un 
orificio de descarga por cilindro y repartir mejor el com­
bustible en loa cilindros. -------- ----------- —

órgano doeificador puado tasabién comprender 
una oiezn cilindrica cuya pared está perforada por una hendí 
dura parpeaáicttlar a su eje y una corredera ¿espíezsble a 
lo largo del eje de la picoa por el órgano da estrangula- 
cián auxiliar y provista 4e una oara oblicua prevista para 
obtener una fracción stás o seise grande de la hendidura» 
que depende de la posición axial de la corredera. — - - - —

La hendidura puede estar realízate constituyendo la pieza 
cilla drice por tes elementos tubulares situados a tope 
por sus extremo®» estando el extremo de por lo mamo» uno 
de loe elementos» en contacta eos el otro elemento» corta



$

<!o de forma apropiad», por ejemplo por fresada. - - - - - -

Puede preverse m  órgano flesif iciulor para cada ei 
lindro, o uno solo para «1 conjunto de los cilindro» del 
motor; pero es móa ventajan» prever a» Órgano doeificaSor 

5. par» cada dos cilindros del «otar* proveyendo la pieza ci­
lindrica 1e «tos hendiduras ei«Ótrica» que cooperen con la 
nina corredera y que alimenten cada «na un cilindro. Se 
dispone así de un orificio de descarga por cilindro y se 
puede ajustar ei órgeno regalando la orieitacife de la co­

to. rredera. ------

VarifíO picea* cilindricas», provistas cada una de 
una corredera» pueden «otar «grupada» en paralelo, «atando 
la* correderos «andadas» por un mmtiiam comón y provista© 
da medios de regulación de su posición iflbial? «e puede así 

t% aUmenter, en particular, «a número par de cilindro» con la
ayuda de un soto aparato» podiendo regular al ttieaso tiempo 
individualmente la nliaent&aióa de cada cilindro. - - - - -

La invención ese comprenderá mejor con la lectura 
de la descripción que sigue de un sistema de carburación 

20* que constituye «a «sedo de realización particular del mismo.
y de variantes, «ta fl»  a títulos de ejemplo# no imitativos.

La descripción se refiere a los planos que la ace» 
paftaa. en los cuelen» - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

- la figura t muestra muy eeauemóticaeentc los »l£
S§* mente» principales del sistema de carburación, destinado a
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un aotor ú» cuatro cilindras, en airada con partes arranca­
das, -------------------------------------------------

- La figura 2, qua corresponde a una fracción del 
esquema de la figura 1, muestra una variante de realización,

5. - la figura 3 es un© vista en sección segóa 1« lf
«en IIJ-III a» la figura 2, - - -------- * ---------

- la figura 4, similar a la figura 1, muestra otra 
variante, - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

- la figura 5 muestra «uy esquea&ticsmaate loa
10. elementos principales a© otro sisteme de carburación, desti

nado a un motor á© «¿atro cilindros, representado en alzado 
con partas arrancadas, ---------------------------

- la figura 6 muestra «ujr esqowaáticasent© lo» 
elementos principal en a© otee sistema Se carburación, deeti

15. nado a un motor de cuatro cilindros, ©a airado con parteo
arrancadas, - - - - - - - - - - - -  - —  - —  - -- —

- la figura 7, qua correspondo a una fracción del 
esquema de la figura 6, nuestra una variante do reali ración,

- la figura 8 es una vista en sección aegtln Xa
20. linas VIII-VIII de la figura 7 , -------- ---- ------

-  la figura 3 muestra muy esqueaáticaaeáte loo elj» 
mentó» principales de un© fracción d© otro sietes» de carb» 
ración, destinado © un motor de cuatro cilindros, en sección



eegsSn la  lib e »  I t - I X  de Xa f ig u ra  10»

* Xa tifiara 10 «a tana ececlÓn sagdn Xa linea X~X
de Xa figura 9»

* la figura 11 «a una vista m  detalle segón la
flecha XX de la figura 10* —

* la figura 12 es una. vista a Mayor escala ñ» la 
son» de una hendidura d» ¿osificación, segón el plano wrt¿ 
cal de Xa figura 10,

- la figura IX es una sección eegón Xa línea
XIII-xrn de la figura 1f.---------- ---------- ------

Tin Xa figura 1* donde ademente se han representa 
do los elementos del sistema de carburación necesarios para 
Xa comprensidn de Xa iaveneión, se ve el conducto de admi­
sión 1 que ae divide m  do» ranas %  f Ib que alimenten los 
cuatro cilindros del motor por unos conducto» representados 
por simples círculos. SI conducto 1 contiene* dispuestos cg» 
rriente arriba en el sentido de flujo del aire, un órgano 
de estrangulación auxiliar 2, constituido por un registro 
equilibrado montado cobre un eje rotativo 3, y un órgano de 
estrangulación principal 10* ti eje 3 «ató unido por una 
palanca 4 y un tirante 5 a un diafragma 6 que constituye la 
parad móvil de un coapartioeato ? conectado si conducto da 
admisión 1 por un paso 3 que desemboca entre los Órganos de 
estrangulación auxiliar y principal 2 y 19. Da resorte 9, 
colocado entre el fondo del compartimiento 7 y el diafragma 
ó, ejerce una fuersa que tiende a cerrar el órgano de ostra*



g u le c iá n  a u x ilia r  2.

Wí árgano da estrangulación principal está con®t¿ 
tuido por un» mariposa 10 acatada sobre Tin aje 11 y unida 
a us tirante 12, accionada a m  ves por al conductor o cual 
quier otro árgano que lo reemplace (regulador de velocidad, 
servomando» etc.).

la ua siete»» da esta tipo, el ángulo de apertura 
del árgano á© estrangulación auxiliar 2 es representativo 
del caudal de aire que circula por el conducto de «amisión 
1, tendiendo una depresión. sensiblemente coactante» o que 
aumenta ligaranente con el caudal, a establecerse es la por 
eión del conducto de admisión 1 situada entra lo» árganos 
de ostrangolaciáa auxiliar 2 y principal 10. - - - - - - -

El árgano de «eiraagulsció» auxiliar 2 puede* evi 
destosiente, tomar otrae formas que la representada en la fi 
gura U puede tratar®# 3a ua registro exc&ttrico, acodado 
o so a una cápsula neumática, cu© la corriente de aire que 
recorra el conducto 1 tiende a abrir contra la accíóti de un 
resorte que tienda a cerrarlo. Puede también estar consti­
tuido por una válvula giratoria deeplasable tmnsversnlmen- 
te al conducto 1. Siendo dicho* dispositivo» conocidos, no 
es necesario describirlo» aquí*-------- ------- —

H  árgano da estrangulación auxiliar 2 manda un 
árgano doeifioaáíor que regula al canda! 3a combustible adaJL 
tido «s al Eotor. Sata árgano comprende* en al modo de r«*- 
liaaeiáa ilustrado «a la figura 1, usa juego da cuatro aguja»



1% de perfil conveniente* fijada» n un soporte 1f> desplare- 
bl* m  «1 sentido longitudinal de las agujas por un váotagro 
1?. Jict© vóatago 17 está a su ve* unido por un vlstngo W y 
rnm palanca 13 el ©je 3 del Órgano de eetrnngulacióu auxi­
liar 2, de manera que cualquier movimiento de apertura del 
Argano de estrangulación auxiliar 2 arrostra los agujas 15 
en un sentido que tiende % aumentar la sección anular de pa. 
so que subsiste entre las agujes 15 y la pared de orificios 
correspondientes 18 previstos m  una placa file* Onda uno 
de loe orificios fijos 18 hace eomnieeat -na cuba 20* en la 
cual «1 combustible es mantenido a un nivel con*tanta $ por 
un sistema de flotador y puñada de entrada de carburante 21, 
con un conducto 19* So el modo de realización. ilustrado, ea 
tá previsto un conducto 19 de alimentación por cade cilin­
dro del motor, no siendo esta disposición limitativa. - - -

Cada conducto 19 doaestboea en un regulador de pr» 
sida fi que comprende una caja formad» por dos conchas entre 
las cuales está pin*«d» la periféria de un dia£ragm** móvil 
11. $ete diafragma separa, en. la caja del regulador, ¿o© oo 
pacida.de* 22 y 12. la capacidad 22 comunica con el conducto 
19 y está provista de un orificio Se descarga, 23 que desem­
boca en la rema del conducto de admisión que alimenta uno de 
los cilindro», ti orificio de descarga 23 constituye el asistí 
te» de una válvula 24 solidaria del diafragma 31. La capaci­
dad 32 comunica, por un conducto 25, oon la parte del con­
ducto de admisión 1 situada entre loe órganos de estrangul* 
ció» auxiliar 2 y principal 10. U» resorte 26 está ventajo­
samente situado detrás del diafragma 31 para cerrar la vál-
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vula 24 canudo se para al motor y* en el a®<3o de realisa- 
ciá» Ilustrado, para contrabalancear el peno iel equipo »£

vil.

$.

10.

15.

26.

25.

£n la variante -la realissaeién ilustrada m  las i i 
guras 2 y 3 (donde* para mayor simplicidad* loa órgano® que 
corresponden a loo de la Figura 1 Hevea el «atesto aámero de 
referencia) * el árgano <Sosifleader no coatprende abijas des- 
plsrables «xialaeat* en orificio®, sino usa válvula girato­
ria 27 cuyo interior comunica con la cuba le nivel constan­
te 20. S» la pared lateral de asta válvula giratoria están 
practicadas unos hendiduras circunferenciales 2§ de dacorro 
lio angular determinado. Cala hendidura 23 hace comunicar 
el interior le la válvula giratoria con una capacidad 33 
practicada en una pies» 29 aplicada «n la pared de la vélyu 
la giratoria por un resorte 30* Cada capacidad 33* que corá­
nica con el interior de la válvula giratoria por una por­
ción de hendidura 23 de longitud variable según la poeicián 
OTE.,ii>*. de la válvula giratoria 27, está unida a una rwaa de 
ausentadla de un cilindro del motor por un conducto 19. fl 
árgano do eatrsngulaciá» auxiliar 2 asada la posición angu­
lar de la válvula giratoria 27 por medio do un tirante que 
comprende una palanca 3 fijada al eje del árgano 2, un vás- 
tsgo 14 y un* palanca 34 fijada al eje de la válvula girsto 
ria. líete árgano dosífic&dor es áel tipo descrito y reivin­
dicado en la patente francesa 74 42*350 y la solicitud 

25 53.427.-------- -------

Cualquiera que sea el modo de reaUaaciá» adopta­
do, so tiene el funcionamiento siguiente. ---------------



Cuando se alar» el órgano da estrangulación princ¿ 

pal 10, *1 caudal de aire admitido al «ote* ausenta y el Ór 
gano da estrangulación auxiliar 2 a# abre 7 t<M» «na posi­
ción ^ua es característica del caudsl 4# aire* ü® apertura 
de seta Órgano de estrangulación auxiliar levanta la» agu­
ja* 15 (figura 1) o hace girar la válvula giratoria 27 
(figo. 7 y 3)* la sección de pase ofrecida al con bus ti lile ag 
pirado desde la cuba 20, por la depresión que reina en lae 
ranas de alimentación de loe cilindre», corresponde al in­
tervalo anular dejado Ubre éft lee orificio» 18 por la» agu 
Jae 1$ o a la porción de la» hendidura* 2$ que desemboca e» 
la pies* 29* - . - - * • • • »  -

La depresión que reina en 1»» rama» 1g y Ib del 
conducto de adsieión, debida a la» pórdida* de carga creada» 
por loe órganos de estrangulación 2 y 10, se ejerce sobre 
lee orificios de descarga 23 y tiende a hacer eellr *1 eom- 
buatible* Si la válvula 24 está levantada «e au «siento, a» 
ta depresión tiende a traaesltirs* a la «sea del combustible 
que ocupa la capacidad 22 (figura i), a reducir la presión 
que se ejerce sobra el diafragma 31* a cerrar la válvula 24 
y a interrumpir la deecwga de combustible, tetando sometida 
la otra cara del diafragma 31 * la presión comunicada por el 
conducto 25, la presión en el conducto 13 y en la capacidad 
22 tosa el valor de la presión en el conducto 25, es deeir 
en la porción del conducto do admisión 1 situada entra loe 
órganos de estrangulación 2 y tO* La válvula 24 regula la 
sección de poso del orificio de descarga de «enera que «en­
tenga en el combustible que se halla corriente «boje del or̂
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fioio 18 una presida igual a la que reina en dicha porción 
del conducto do atoisión i . -- ~ - ------- ■ - ~ ------

Fato Buporxe que el resorte 56 no intervi ne» m  de 
cir equilibra exactamente ol poso de la» partes móviles del 

5 .  regalador. Si© hee&e* en interesóte hacerlo ligaras casto eás
enérgico para cerrar la válvula 24 cuanto tiene lugar el paro 
<1*1 actor. So podría toser» en efecto» quo ligera» inclina- 
cionos del motor abrieran una da estas válvulas por la pre­
sida que es «jorcarla entonces sobre ol diafragma 3t. SI cora 

10. buatihlo se «atendería entónese por el conducto do admisión.

E¡» preciso as eolssnente que las socálenos sean pío 
porcionale» sino tóbíáa que loe t o  fluidos atraviesen lea 
secciones de calibrado bajo la sisara diferencia de presión. 
Ahora bien* la cuba de nivel constante (que representa la 

15* porte de corriente arriba del sisteme de calibrado da carbu
rente) está a lo alema presión que la entrada de aire del 
sistema de carburación, os decir que la parte de corriente 
arriba del órgano de estrangulación auxiliar ?. En la parte 
corriente abajo del registro 2 reina la presión quo es tosa 

g0* da 5Jor el conducto 25* es «1 valor de esta presión que se
regula la presión del combustible ea los conductos 19.----

Se respectan por tanto las condicionó de une ri­
queza constante» cualesquiera que sean las condiciones to 
sardas* guardando el miento tirapo unse secciones de orificio 

S>§. de descarga siempre compatibles con una buena pulverización
y evitando entradas óe aire susceptibles de perjudicar la 
buena calidad del raían tí.



n  «osificado** puede tener también 1* constitución 
ilustrada m  la figura 4, ionio lo» «capónente* ya rajw-eee**- 
tado» m  la figura t están deeignadoa por los sisaos floraras 
ds referencia. tete doeiflcador es del tipa ya descrito en 
la patento francesa n* Si032*021 3® 1» sociedad solicitante» 
y la retente 63 a* I.2fi6.&53. SI dosiítcador coaprende una 
leva 43 accionada par el #5» 3 del órgano 3o estrangulación 
g y $ue coopera con un rodillo 44 sentado «atora oes palanca 
35. asta ¡miemos si girar heos variar la resistencia 4e un 
potenciómetro 36. SI potenciómetro 36 «otó» por «odio 3e un 
circuito electrónico 37 que comprende por ejemplo m  oscila 
dor que envía unes ecóalea 3o fraeueaoia determinada* pero 
4e duración h variable» a uno» eleotraiwoneo 38 que «ctóen 
cada «no eohre uaa aguja 39 que constituye un* válvula que 
cierra el paso de un orificio calibrado 46 que pone en cok» 
aleación la cuba de nivel constante 20 coa Incapacidad 25 
del regulador de presión R asociado n un cilindra. Ceda se­
gal, enviando un impulso dedo al eloetraiméa 38» provoca 
una apertura de la válvula 39 que peralte al combustible 
fluir por el orificio «0. 31 tirapo total do apertura de es 
te orificio por unidad de tirapo Sepradsrá per tanto del 
aera de avílalo» por unido* de tiempo y de eu longitud L. -

la definitiva» el caudal de líquido por unidad de 
tirapo depende de 1» posición del potracióeetro que toaos ya 
riar la longitud L eegóa una ley detersinada por la leva 43.

Este dispositivo Usas la ventaja de suprimir la 
unión mecánico» necesaria entra el eje 3 del Órgano 2 y «1 
sistema de dosificación de combustible m  el caso de las %



&¡T8& t y 2-3. lato permita, además, colocar los electraiaa 
roe» 38 y w* válvula 33 muy cerca de los reguladores <3© pre­
sión y ello sin inconvenientes. - - - - - - - -  - —  —

Se tieso tsablón la ventaja de que lae válvulas 39 

obturan los orificioc 40 aada vea qu« ®e para al funciona­
miento «al notar» lo quo evita las fugm eventuales.------

Finalmente» es fácil introducir una corrección a« 
el circuito electrónico 37 puesto que cualquier factor de c£ 
rreeciór. pueda actuar o bien sobre la frecuencia, o bien so­
bre la longitud de los dentados» afectando así el caudal de

Se puede por tanto sol introducir una corrección 
teniendo en cuenta por ejemplo las condiciones mtsosfórlcas 
(tales coso la temperatura o presión barosótrica), las condi 
clones de foacioaaaiento de marcha del motor, do la composi­
ción da loo gases de escapo, etc. Se suficiente para ello 
disponer do usa sonda o de un captador 41 de tipo conocido» 
do los que existen numerosos ejemplares. - —  - - - - - -

El sistema de carburación representado m  la figu 
r» 5 (donde los órgano» ya representados en las figuras 1 a 
4 llevan el sieso número do referencia) comprende un condac 
te de 1 «pie contiene unos órganos de estrangulación
auxiliar 2 y principal 10. - - - - - - - - - - - - - - - -

En esto sistema temblón, cada conducto 19 desemboca 
en un regulador de presión S que comprende una caja formada 
por dos conchas entre las cuales cató pinsada la periferia da
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tu» ¿iafrn#»». etávil 31- lote diafiragm separa* «n la caá» dol 
roblador* iíos capacidades 55 y 35* la capacidad 25 eoauni- 
ca con «1 conducto 13 y está provista do un orificio do dos 
carga que deséateos «a la rasa del conducto do aásioidn 

5. que alimenta uno do ios cilindros- tH orificio do descarga
23 constituye ol asionto do «na válvula 54 solidarla dol dl& 
fraga» 31- fia capacidad 35 cumio* por «a conducto 25 con 
la parto dol conducto'do adaisi&t 1 situada sntra los drgs¿ 
neo da ostraagulctei&'i «Miliar 5 y priacipel 10. Ha resorte 

10. 26, dispuesto detrás dol diafragsa 11* Hondo a corrar la
válvula 24*

la proeld» que reina o» el conducto 13 está dotar 
ainada par la presida trasmitida a la capacidad do amado 
35 por ol conducto 55. Se ve por tanto cus ooáifiomado la 

15- presida que reina «n la capacidad 35* coa respecto a la <p*s
reina «a «1 conducto do adsdeidn» «o codificará la presida 
en loe conductos 19 y por consiguiente so puedo aportar una 
cor-reeoidn al caudal do coabuotible que atraviesa loo rogo- 
laderos.

50. A esto fin* ol oonduoto 25 está provisto do una
válvula do asado clectroaegnlticc S* Sata válvula oooprsnds 
un ptmsdn 47 que coopera coa un asiente 43* Cuando la vfflLvu 
la S está abierta* peralte una llegada do aire coapleeenta- 
ría al conducto 25 a partir dt un conducto 49. ol oodc de 

55, rosllsacldn ilustrado* el conducto 49 dosootoca an ol conduc 
to do adaisida 1, ccrriento arriba dol árgano do eetraagula- 
cián auxiliar 5. SI punsdb 47 «ati aandads por un olee tro- 
imán 46 que aetáa contra la aecián de un roeorto do retome.



tlnoe impulsos eléctricos de sanio eos proporcionados a la 
válvula S por tm circuito electrónico 51* Sato circuito, de 
constitución clásica, emite periódicaaenie, en iancionamien 
tof unce impulsos rectangulares de corriente cuya raiaeifc 
cíclica V I  e»tA determinada por naa sonda 52. Puede, oa per 
ticular, trataren do una sonda cuy» resistencia eléctrica 
es función de un pnrteiie de faneioaaaicito del motor* El 
conducto 25 está provisto de un calibrador de entrada 50 
que facilita la corrección de la presión de sendo de loo re 
guiadores con la ayuda de la válvula 8 . ----------------

Si i» válvula 8 ce abre durante una fracción E/l 
de un tiempo determinado (un segando por ejemplo)* una eier 
ta cantidad de ©ir© va a penetrar» por ©1 conducto 49 y el 
asiento 43 bada ®1 conducto 25, debilitando ligeramente la 
depresión que reina en esto conducto, lata depresión debíli 
tuda se transmite a Ib  capacidad 32 de le» reguladores E y 
modifica en el mismo sentido la depresión que existe catre 
los conductos 19* Cuando la depresión disminuyo» el caudal 
á» combustible dieaiirraye* 81* entónese* 1/1 iisssinuye, la 
depresión, ausenta y el caudal de cossbus tibie aumenta también* 
ISsi definitiva, ee dispone de un medio 4© actuar sobre el cau 
dal de combustible en función de las indicaciones del eap% 
dor 52, indicaciones que hocen variar la relación cíclica 
1/1 ds las sedales (o su longitud l si el período 1 es cene 
tente) y, por consiguiente, el tiempo global durante el casi 
la válvula 47 permanece abierta. — ----- ---- ---- -

la sonde 52 puede ser representativa de numerosos 
parámetros exteriores?, por ejemplo la presión o la temperat»



r» 4*1 aire que ftliiaantan *1 «otar? la »isoa puodo también 
j?*r repreaantativa de 1»» condicione» «e fbneio»*ei«nto «5*1 
motor; por «¿suplo* puede sor jMBií^Lái en las S**®* de 
cape del motor y proporcionar «na ««Sal función da la cow¡» 
sioión quínica da estos gasa»* o detectar «1 xuatortú. do «pa­
rición ds ana inestabilidad da «srche Sal «otar. Pueden pr* 
verse varias sondas que actóm simultiosanenta para efectuar 
correcciones m  fuacidb de varios psráeetro*. - - - ------

ti sietes* do csrburacié» át 1» figura 6 tiene «aa 
constitución general similar a la da lo» sistemas de las fi­
guras t a 5. los eleaentcs correspondientes de los dos sis- 
toase estén designados por el siseo número ds referencia y 
no aeráa descritos de nuevo* — — — - —

tí órgano MLflcador de cosbustible sonprende 
aquí cuatro apilas 55 de perfil conveniente* filada» a «a es 
porte 16 y deeplssable# en uno* orificios calibrados filos 
18. ti soporta 16 es solidario ds un vástago 17. mito por 
un vástase 14 y una palanca 1 1 al sjs 3 del árgano de estrag. 
gulaeiáa auxiliar 2* Se ve que las apilas 15 liberm, en lo» 
orlfioios calibrados 18* una sección de paso de cowbuafcible 
que varía «t fundón de la posición del váetag® 17* por tq¡¡ 
to del órgano de estrangulaoióo 2. - - - - - - - - - - - -

Cada uno de loe orificios 13 baca eosnniosr la cu 
toa 20 (en la cual «1 combustible ea «antenido a un nivel oon| 
tanta íí por un sistema de flotador y punté» 21 ds llegada ds 
carbúrente) con uno» conductos respectivos 19 pie «eseabo- 
can* «oda uno, en un regulador de presión R* ti regulador R



representado en sección m  la figura 1 comprando «na caja 
oa la cení un diafragma 31 sopara ío» capacidad®** 22 y }?•
Sn <ront2ueto 23 obstruidlo por una válvula 24 ©eUforia tlol 
equipo auSvil que comprende @1 diafragma 31 une la parte in 
feriar a# la capacidad 2? con la tubería de aáaioifo corree 
poailififkta del actor. SL consueto 19 desomboca en la capaci­
dad 22 en lo proximidad inmediata del «¡siento de la válvula 
24* a wat nivel que en evidentemente superior al nivel H. La 
parte superior de la capacidad 2.2 está aniña por un conduc­
to £$ da de aire al conducto de admisión 1* corriente
arriba del árgano de ce trongulaelfo auxiliar 2. Si eondusto 
60 está provisto de un calibrador 61*

P1  regulador R está situado vorticalaente de mane 
ra que el conbuetibls licpido permanece en la parte inferior 
do la capaciáM  22, en la proximidad del asiento de la vál­
vula 24* mientras que el aire llega a la parte superior de 
la capacidad 22* en contacto «en el diafragma 31. - - - - -

La capacidad de asado 32 está conectada por un 
conducto 23 a la parte del conducto de adaioifo 1 que está 
comprendida entre los do» árganos de oBtrangulscifo 2 y 10* 
B1 conducto 25 puede cer asociado a unce medies de medula- 
elfo de la presida del tipo representado en las figuras 4 y 
5, ---------- - - ----------- ----------------------- -

m  sietsaa funciona tjsao el representado en la fi 
gura 1, pero d  combustible, «a lagar de llenar la capaci­
dad 22* no sobrepasa apenas o» esta capacidad la proximidad 
de la válvula 24* puesto que la desembocadura del conducto



19 o» hedía «a la proximidad inmediata de la válvula 24* Cjg. 
no #1 combustible ae evaeda por al paso 23 a «adía» «pie Hfi 
p e l a  capacidad 22, ¿ato no retiene ninguna cantidad apre 
dable ño eoabuatible, paro «*t£ e»t totalmente llana 4a 
aire que llega por *1 conducto €0 y ol calibrador € l y «  
arrastrado a trovéo da! asiento, cuando 4rt* ea liberado por 
la válvula 24* - -» * ** - ~  - - -

Bata llagada 4a aire as ventajeaos la alema pravo 
oa un sumante eonaidarabla fia la velocidad al paso fio 
vula 24 y una aejor jntívariaacláa fiad coalwstiblo* Sn afecto, 
la ¿«preside. qu« rala» «n la tobarla fio afinlslán puofio sor 
considerable, mientras qua la qua reina en la capacidad 22 
•a práottoansate Igual a la doprasi&s m  la parta fial con­
ducto da afiaiaián 1 eotsprandido «otra los árganos do aa- 
trmgulacifo 2 y 10. la dlf«randa da praeifia da al alra y 
si combustible qus atravlasan al paso dejado Ubre par la 
válvula una velocidad considerable, sobra todo cea cargas 
reducidas* —  —  -  —  —  —  —  —  —  —  -  —  -  —  —  —  -  - -

Si, adentras si vehículo está parado» el nivel de 
combustible «asenta en <mo «a loa reguladoras a «¡naeeusa- 
«ia de la inclinad*» del vehículo, el nivel del oesbustl- 
bla »;be en la capaeidad 22, pero no haee «ás que eliminar 
al aire que está contenido aa la miaña a travis dal calibra 
dar 61 y tí. conducto 60, ein ejercía* »ed*B «obra al di»- 
fragea 31* Por ello, no puede haber apartara de la válvula 
24 y flujo de oombuetible en la tubería fie afimieián.----

Una acaleraciáa brutal ausenta tasporalmente la
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depresife ®a al conducto 23 y» en coneccuaaeis» provoca una 
apertura tesporol issportmta fie la válvula 24- Faro «l aire 
que llaga per «1 calibrador 61 continua ©iesdo arrastrada a 
gran voléela Macla 1© tubería, ea ragán da la diferencia 

5* catre loa depresiones en la tubería da a^isiá» y ea la ca­
pacidad 25?. Bate aire arrastra el corabas tibí o a «adida que 
llaga por ol conducto 13* sis quo «1 corabas tibio tenga que 
extenderse por la capacidad 22 para cosponser ai ©amento de 
volumen qus resulta áel daGplazaaiaiitc hacia arriba del 

10* equipo aávil* efecto* el auasato de volasen provocado por
©1 desplagasíento hacia arriba está compensado por una lle­
gada de aire f or el conducto 69 y no por un aumento de la 
cantidad de owsbuetibie ccateniáo m  la caimcidad 22» For el 
contrario* el auaecfco temporal de la eaceián da paso ofrecí. 

15* da por la válvula 24 evadía auy rápidamente cualquier reser­
va d# combustible almacenada corriente arriba de la válvula 
24* lote incrsswat© temporal del caudal de combustible lle­
vado al motor en isuy favorable para «fia ooeleraciáa franca.

rn el modo de realiaseiáa iluetrado en la figura 
20. 6, el chorro á© costóos tibie ee iatrcwSaciáo en cada tubería

perpendiculansefits a la® corriente® de aire que circulan. en 
seto tubería. Fuedo ser ventajoso desvia? este chorro de ma 
ñera que so haga paralelo & Xa dlrsottiás de la corriste de 
aire* a fia de «vitar aojar leo paredes da la tubería* Seto 

25* resultado se alcaaea en el modo do FeaXiaacián ilustrado «ei
1m  figura© 7y S,

«

Sa los figura» ? y 3, donde los árganos ya repre­
sentados en la figura 6 llevan el mismo itcsero de referencia.
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el paso 23 desemboce m  m  elemento tubular 02 situado o» 
el centre de la tubería, le desembocadura del peed 23 está 
orientada So ©mora conveniente* de manera qm *1 combuoti 
ble aspirado en la tubería ee desviado peralelemente a la 

5* dirección í de la vena de aire principal* lo que «vita ao­
jar lee paredes. Si» en particular* al conjunto del regala 
dor de presida S y el elemento tubular 02 wtfc situados «t 
la proximidad de la válvula de «¡asislAi 24. el combustible 
no coja prácticamente 1oa peredee «usada tiene lugar el ftn 

10. cionaaienío. m  dispositivo Amelona con tubería» «tea», lo
qm representa ana ventaja «o sotanéate durante el período 
de «¡archa en frío* en que el contaato «el combustible con 
las paredes eorrs el riesgo de provocar condensaciones atún 
dente»* sino taabl^ durante loe períodos transitorios, pueg 

15. to <p*a se evita así el depósito de coetustible excedente o
ea «vaporación en le» peredee.

Para que el sistema tenga una efioaeio máxima* la 
áeeeobocfiuJum. corriente abajo del eleseato tubular $2 está 
ventajosamente dispuesta a nivel del cuello de un veaturl 

20. 63 «onde el aire pasa coa une velocidad máxima. m  combusta
ble que desemboca dsl peso 23 es así srrsetrado más rápida- 
mente y mejor pulverizado. -

m  la figura %  donde solamente los elementos del 
sistema neceserloe para la comprensión de la invención hm 

25. «ido representados» «s ve «1 conducto de actmieión t que <to&
tiene* dispuestos de corriente arriba a corriente abajo en 
«1 sentido de flujo del aire» el órgano de estrangulación 
auxiliar 2. constituida por un registro equilibrado «acatado



cobre un eje rotativo 3» y «1 órgauo a» estrangulación orín 
ciptí 10 aan^ado por el conductor por «a tirante 1?. - - - -

SI órgano doeificador ee suaorgo m  la coba 29, 
par debajo del nivel i* Comprendo ana coja fija 70 de dando 
ralea dos paree de conducto» Sé y 97 que aliante cada uno 
un regulador do presión (no representado). La caja 70 con» 
tiene, en al modo de realización ilustrado, dos piózar ci­
lindrica» que sustentan, cada una, dos conductos 86, 37* Si 
os da pleca desliza una corredera cilindrica 76 cuyo canto 
inferior está biselado y cuyo canto superior entra en eontnc 
to esa ua tomillo regulable 78 soportado por una palanca 
acodada 79 articulada sobro «a eje Si. WL- oxtrsso do la p& 
lasca opuesto si que lleva las tomillos está provista do 
un rodillo 82 que coopera can usa lava S3» de perfil convs 
siente, solidaria atí «je 3 y, par consiguiente, movida en 
rotación por tí movimiento de la mariposa 2 * ------------

Un resorte 74 tiende constantemente a desplatear ea 
da corredera 76 hacia arriba. So apoya sobre al loado de un 
tapón 73 roseado m  la caja 70 y perforado por un orificio 
de tí mentación do combustible de la parte inferior do la 
pies» que queda libre por debajo del bisel terminal de la 
corredera 76. —

Una pinza 77 presiona la parte superior de cada co 
rredera 76 y presenta vsn bucle aprisionado en una hendidura 
longitudinal de la ceja (figura ti). La pinza ejerce sobre 
la corredera una fuerza suficiente p « m  impedirle girar ac­
cidentalmente. Pero dos planos 85 practicados en la parte au



n

Seriar ele la corredera 76 peralten» con la filuda de una 11&
ve, hacer girar la corredera 76 m  la pinta 77* » • - • * * -

-u
m  resorte 84 tiends oanstontsaant» a jilear al 

rodilla 82 «o*»?» lo X«ra 83* A»*» 1» palmo» tS y lo» to*n¿ 
5. iloe 78 toas» una posición tjua dsp«ide diractswarite del gra

do do apertura á*l registro 2. WL perfil de lo los» 83 está 
deteralnado de «añora que descubra* para onda una da la* po 
alciones «ai registro 2» vos* meció» 4o paso do oarbursot* 
que corresponda al paso do la cantidad do air» peraitiSa por 

10. la posición del registro 2* -

la sección á» paso da coabu*tibie hacia cada con­
ducto 36 Ó 87 aatá eenatituida por la fracción d» una hendí 
dura 7? practicada en la pared do la pioaa cilindrica que ea 
descubierta por la eorradsra 76 correspondiente.

1$, Sr. «1 nodo de reolitaoiób ilustrado an lao figuras
9 a t3» cada pioaa «ató constituida por dos cosquillo» 71 y 
72 ooloeado» a topa por aus extraño» y la hendidura aatá 
constituida por una ranura realizada por ol pao» do una he­
rramienta adecuada oohre el canto superior del cosquillo 72* 

20. 51 extraño do un conducto 36 ó 37 dsoeahoca mi el punto d»
esta hendidura y peralte per tanto al coabustiMo escapara# 
de la parta Inferior a traiga de la sección libra de la hen 
didura y ganar* por si conducto* la tubería de «dshiiói del 
cilindro que debe alimentar. Siendo el canto terminal de la 

29. corredera 76 en bisel* lo» dsaplasaaientoa longitudinales da 
la corredora 76 modifican la parto doocubiorta da la hendi­
dura.



Utilizando urm herramienta que trabaje atravesan­
do el cosquillo 73 de parta a parte» se obtienen dos hendi­
duras id&iticaa de aH&entaaióa d© dos cilindros a partir 
áe la mlam» pieza cilíadriea. Cualquier error de eriestscífe 
del bisel 30 puede ser corregido modificando la orisntncián 
angular de la corredera 76 actuando ©obre los do» planoe 
8$. Se lámala así el oaaáal en las dos bmdiíjurss da manera 
e?stireasBsl9KMBitB ©imple. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

la el caso de m  motor de cuatro cilindres» se ve 
que es suficiente utilizar dos dispositivos idénticos aceio 
nados» cada uno, por un tomillo 78* Se equilibren» en prin 
clpio* los caudalec entre los des coaduetea de un mismo par» 
y después m  equilibran, loe dos pares cosí la ayuda do lo» 
tomillos 78. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

$e ve por tasto que e partir do un mando tínico» 
constituido por el rodillo 82, se puede smdsr el caudal en 
vario» conducto» 36 y 87* eonservsaao al mismo tiempo la po 
sibilidal de reblar indlviduolmeate el caudal 4e cada uno 
de cotos conducto». - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Ceda hendidura 75 puede estar delimitada por uno 
ranura tallada Chipemente en el caequillo inferior 72 y por 
©1 cent© del cosquillo superior 71 y ser do fama abocarda­
da» cosío se im indicado e» la figura 12. Pero la hendidura 
75 puede también ©atar tallada ea el caequillo superior 71 
(como se ha indicado a traeos mixtos en la figura 12) o en 
los doe. tí& mioma puedo tener también fama» diversa» para 
permitir una progreaividaá (Itsy de variswji&a Se seceidn)



%  -

apropiad» a la» necoaidade» 401 ¡motor equipado* El bisel 3o 
podría sotar tallado sog&t un perfil diferente del perfil 
plano* aunque date sea evidentemente el nía fáoil de obtener*

SL memimSo de este dispositivo de calibrad» ee 
5. oxtresadeaiante fieil, por tanto poco coatoso» puesta que ee

realisa QoopletnsHnte oon fresado?a» o btan rectificadora* 
ai» a «  tajee cae toaos puesto que puede hatearas siempre por 
poses completos utilieaMo ilnioaswnta herramientas (freses o 
malas) do formas extremadamente simples que no necesita»

10* perfile» tallado* espeois&es*



K O T A

Se de claran de novedad y propiedad para España, sus 
territorios y plazas de soberanía, las siguientes! ------

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 Perfeccionara! entos en los sistemas de carburación 
para motores de combustión interna, del tipo que comprende en 

5« su conducto de admisión, corriente arriba de un órgano de es­
trangulación principal accionado por el conductor, unrfgano 
de estrangulación auxiliar que se abre automáticamente y pro­
gresivamente a medida que aumenta el caudal de aire que atravie 
sa dicho conducto y que manfla un órgano dosificador que regula 

10, el caudal de combustible aspirado hacia el conducto de admisión,
corriente abajo del órgano de estrangulación principal, por un 
orificio de descarga^ caracterizados por la provisión de un re 
guiador de presión de combustible (E) situado entre el órgano 
dosificador de combustible (15, 18 ó 27, 29) y el orificio de 

15. descarga (23) en el conducto de admisión, regulador que mantie
ne la presión del combustible a un valor determinado por la 
presión de aire que reina en una capacidad de mando del regula­
dor, capacidad conectada a la porción del conducto de admisión 
situada entre dichos Órganos de estrangulación (2, 10). - - -.

20. 2.- Perfeccionamientos segán la reivindicación 1, carac­
terizados porque el regulador está’ previsto para mantener la 
presión del combustible a un valor sensiblemente igual al de la 
presión que reina en dicha porción,; -i-*-*
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3*« Porfeeoleeaaieatea aeste la  reivioSioacite 2# eoroo- 
tertaateo v m m  «* **<Plater a» preeite « « I* * * *  «*»
(24) caya apat»r& está atetete per «o dio®*#®» «m a» «syea 
carao limita uaa tepteitefi (32) m  amato* «as la  parte te 

5* corriente aliaje del tem o teeifieator de etefcostttHe y **£* 
otra eo** e»M aooetite o la. p**sifc ««* *•*»« tetro fiie&es 
temoo te ootraaealeetfc (2# 1©)# * * - » - - - * « * » ■ • * » * -

4*- Peitfoteicmasieato» eeeda la  rtóviadieacite f* 2 3 3# 
eofaeteriaades perse» #1 atrasa «wsawañe «a t e * »  a°ai~ 

10* rioeoite <15* 18) y m  ««(pilador de peiol3a (2) pare «ate ase 
ae lea alliadroa del mtor » eada vm  te « U »  m m  3o «fe» 
liaároa tel aoter. * * - - - - - - - - - « » * * » * * * *  *«*«*-*►

5 , -  Porfecdenaaíeatoa eefjdn la  foittadieeette 1# 2# 3 3 
4# oaroctertco<S<>B 31 tesas» teeitieater «a te atete por

15* oieotroimSa y está altéate m  la proatíteltea laaeteata tel re- 
@üater te preol&i (a) oottesptedieote.

6*- Perfeooioaaoieatoe oeste te- reirintecoelte 1# earae- 
terioetea porgas aie&a capacidad te tasaste (321 eotá prcaiata 
te medios (s) que persitea aotelar te la atete « t a M m u t i  

20* te proeite te ateo ea ftmeite te per te aeooo as parteotro te 
fte&teaialtete del actor.

7*- PexteeeioQteitetes oeste la  roirtndieaeiáa 3# «sume- 
tortaote» porgue el regulatef te preedte (B) coártete m* v$L~ 
rala <¿4) tw* aportara ootd amátete píse tm diaífcagm oes te 
ooyaa otees lic ita  em oséate eapaat&ad (22) gao ocounica tea 
la parte te  «¡rxieate abajo fiel tegat» <13) doalíicader te  «**•

25*
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bastid o y atravesada por el coabustible aspirado y cuya otra 
casa Hesita la  eagfaoia©3 de raaado (32).

8. -  Perfeenoaaraieaies co.síg la reinsSieaeidü 6 d 7# 
caracterisaaos porgas loa raedles do sedalseida (s) eoapnaaaea

5* vdlvaia de asado cloctreasápidtteo ge© *jeíb* por tea parte*
ua cósasete (25) ge» poae m  coasosieacida la  capacidad do srâ  
do (32) coa dicha porcidn del conducto de aáaisida (1) y* por 
otm  parte* usa sosa desdo reina la  presida atraes?driea o una 
prosiga prásim a doto* y naos raedlos (92) aeBsUsleo a dicho 

10. parásotro de fuocioaaraieato para ©aviar periddlearaoate a d i- 
*&& váEfcvs¡la ases irapslsoo simétricos do ©seitaclda* de ífcscaqa 
ela auf¿cicn.tCffiaato olovada pos?© ovitrar ossolladoaes Se pre­
sida a  ostra fteoosaela ea la  capadaad do rasado. *  -  » -  » -

9.  <» Por?ocolonasilgBt<Mi oenpla la  reinad!casida $* cerae-
15* toxdoados porgu© dlcJiO conducto (25) está eooeotado a l eeadao-

to de oflaftst&i por tsa paso calibrado (50). • « . - - > • * » » - «

10. ~ ?or?óeolozmleatoo oogda la  reiviaSlcasida 6* 7*
8 d 9# cemcterlzadoe porque e l paráaotro de fmolonaslento 
o© lal^sadloato de las raodificaoiesso de caudal de coabasti-

20* blo.

I I , .  ^Gvi&s^omsámtoa maltei la  rndadiosoida d* 7*.
8 d S« csraetffiBiBSdos porque e l parfestso do fu&oionanÍGato 
es vm pardboW Influenciado por loo varíanosos do ostial del 
eosbuattblo obrado* ta l coa© lo  cooponnda de loo gases de 

25*  escape dd sotor*

12.» f ’erfeccloranraieiatoo segda la  iremañlcasida 1* curso*
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teris&doa porpo e l eanhasUble to llevado a l regulador de pm- 
elfo  (B) os la  goexlaldad iimodiata d* tifia válvula (24) da salida
da dist» regulador y porque la  capacidad <22} ¿jua reoihe e l coo* 
buetibie astee d* atravesar la  válvula <24} «a aliaashada ©sa

S* aire por sodio de ta  orifioio ealitw&a© (61}* -

13*- Perffcwiüoaaieaios eogia la  relviodieadéa 12* oamo* 
tariaados ponía* dicha capacidad {22} «a enfiestada a »  oiré a ’ 
partir de «  faostc eprostedeaeate a precito etaosf&lüa* par 
tjeqilo a partir de ene jwreito del conducto de ato¿sito situada 

10# arriba del togas» de eotraagolactto «aU lsr a* * * * * - - - * - -

15#

20*

25*

14*- Perfeeeiaasaiestee osada la  wMtadioBelto 12 d 13* 
earaetexisadoe porque e l remedar da proaito ms&m** «  dio* 
frenas {31} usa de' sepas seras Hastia la. «epeettod do erando {32} 
y la otra sera dalia! la  capacidad {22} ®» nwü» «X ooo$w»*» 
tlhle* —  — — — — —  —  —  —

15#- Perfeooioaaaimtso eegto la  reiviíidimoida 14* eomo- 
torljsodos porque Xa llegada de aire a la  capoeltoa (22} <po ro­
stí» el eoahuatibia está situada -tta la  proaisBldsA fanodiaia de 
dicho diafragaa <3D* -  ~

16»- P^ríSoclsBQ^sstee osgto la. rolvindicacito 14 & t% 
«orastesisaSsa porque dicho regalador (H} esü^isiRieeto oeoei- 
hteeonte vcrttealseat** desetíbeoeaao el orificio de acocaría (23) 
aeadafio por la  váttola (24} hada fifceáe* eaSmfo M  lleeado de 
eoafeastifele ©ituada IxaediAMttfeo por «seis» de la  válvula y 
estando Xa llagada de aire stteds» ea la  pd#te superior de Xa 
snfftttiüflfl {& } deliaiteda por o! orificio de toooorea y «X sqoi- 
pe ndvil a, la presida que refala sais® los toguno® de
estmnsoioelto*
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17#- Perfeccicosdentoo msSsi cualquiera te tes reivinSioa- 
elo&ee 1 a 4 p S a 16# esmietcriaates porgas ol árgsao tedfieater 
eerpreate por lo asases aa& plena dlíatelca coja parea está perfo­
raba por ana SssMitera (75) oblícaa esas respecte a aa eje» venta- 

5* áosss»o*® p^pesáiosslar © m  ©5©* 3T oaa oaanfeéofa (?S> tea&Oate&le 
a lo  Ssr^e Sel ete te la  pies® por ©1 te s is  te estrsupaladte 
ü ar (2 ) y prowlota te  aaa csra. ot&feaa (80) prosista pasa obturar 
mm ^saootáa w6b o asaos graate de 2a headitera (75)* fsaoc&te ote 
aspease te la  podoite sa&ál de te corretera esa respecte a la 

10* piesa*
13*— Searfs&sdíssadaatss segáa la  reidadisadáa 17* carao* 

terisetea porque la  pSast oOfoteica está fersaate por dos- ©léaoslos 
tobalaraa (71* 72) colseate© a tope por sea ©stresos* ostente ol 
®itap$®0. te pos* So oso te los eloasato©# es oostacto coa ©! 

15# otro ©laaeato* oertste te asasra apropíate* por ©¿©tapio por fresado 
■& eaolate#

19#— ©agüe la  rdviadicaeite 17 á 1S* ©a—
raotorisados porqjaa ©«creado tai ásgate dosifícate*1 ecoblaate para 
Se®- te& actor* «oteado 2a plcsa cilíadraca predste te

20* te© te s u r a s  (75) idtetleso «te otepei^ «oa te ¡sima ees-rotera 
*  fas « t e n t e  «ate usa a® eülste©# -

20#- P©rfocotoaE3lcEitos sogte 2a roicinteeaeite 19# earoo- 
porque deba corretera (76) os abastad© ea^ jlarsm to 

a lro te te r te l oá© te  la  p iosa te  aaacra <po m  equ ilib re s U& cao-

Pitido©  ©a las tes Iteaditessta*

21#— <*nnwri aasfasa s©iá& de Sus roirlaáiso*
c ^ s s  17 a m f .caracterl^tes * * « *  el d a te »  te n a te  a »

íe  slascs o ilíiS íic»  (74) «atotas *  S®f«* *<* *®®»
« , ® » m »  p «  «a ««O to P «  « « í»



3?

:Uo*t .J# tope ajuatables (73) •

nmr^smiittxam w  w s  sí» » a? de msg? 
kacííe? p*m  «díses» 3* eiraíftes ihtebha".

3«

todo «lio conforma «« ¿««oribe y reivindico «a la 
presente memoria «pe consta de treinta y «o» hojee foliad»* 
y mecanografiada» por ana «ola de eue «ara» y de aleta l&ijL 
na» de dibujo» <jue le iluvtren* 1

MADRID2 8 OCT. 1976 f

P.A. M. CUREU. SOÑOl ^ |
yAíU¿J~¿CAjUstsV̂ y(J j

mea.
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