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Las máquinas de obras p ú b lica s , ta le s  como la s  

palas h id rá u lica s , incluyen unos ch a s is ' lo s  cu a les , actualmen 
t e ,  y  en e l  caso de la  té c n ic a  más d ifundida , son del t ip o  mo- 

nobloque. Por o tra  p arte , se observa un incremento continuo 

de la s  dimensiones de dichas máquinas y , por con sigu ien te , un 

increm ento de la s  dimensiones de sus ch a s is . Este estado de 
cosas con stitu y e  una m olestia  im portante a la  hora de desplazar 

estas máquinas entre la s  obras, y  p lantea problemas de fa b r ica  

c ió n  y  de r e s is te n c ia  mecánica en s e r v ic io ,  cuyas so lu cion es  

no aparecen claram ente.
El invento se propone remedí ai' lo s  d e fe ctos  de 

la  té cn ica  conocida , de fin ien d o , en p a r t icu la r , una concepción  

que asegura a l mismo tiempo una buena fa c i l id a d  de desmontaje 

y  una r e s is te n c ia  mecánica más elevada de lo s  ch asis  de máqui­

nas dotadas de c a r a c te r ís t ic a s  de rendim iento im portante.
A e s te  e fe c t o ,  e l  invento t ien e  por o b je to  un cha 

s is  para v e h ícu lo  destinado a soportar cargas pesadas, en par­
t ic u la r  para máquina dotada de una to r re ta  p ivotan te , que inclu* 
ye dos largu eros p a ra le lo s  a lo s  cua les está  s u je to  por l o  me-

. t
nos un b a stid or  tra n sv ersa l.

Los medios de f i ja c i ó n  del b a stid or  transversa l 
en un largu ero están co n s titu id o s , por una p arte , por dos a r t i ­

cu lacion es  del t ip o  de ró tu la  cuyos e je s  de a r t icu la c ió n , s itú a  

dos sensiblem ente en la  prolongación  e l  uno d e l o t r o , son para­
l e lo s  a l  e je  lo n g itu d in a l d e l la rgu ero , y  por o tra  parte  por 

dos t ira n te s  de tr ia n gu la c ión  a rticu la d os  en cada uno de sus ex 

tremos sobre e l  b a stid or  y  sobre e l  la rgu ero .

' De manera p re fe r id a , la s  a rt icu la c io n e s  de lo s  t i  

rantes de tr ia n gu la ción  en e l  b a stid or  y  'en e l  largu ero son pa­
r a le la s  a l e je  lo n g itu d in a l de lo s  la rgu eros .30
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El invento se entenderá más claram ente, y algu­

nas c a r a c te r ís t ic a s  secundarias a s í como sus ven ta jas podrán 
verse en e l  curso de la  d escr ip c ión  del modo de r e a liz a c ió n  que 

se da á continuación  a t í t u lo  de ejem plo.

Se entiende que la  descrip ción  y lo s  d ibu jos  se 
dan solamente a t í t u lo  in d ic a t iv o  y no l im ita t iv o .

Se hará re fe r e n c ia  a lo s  d ibu jos adjuntos en lo s
c u a le s :

-<La fig u ra  1 es una v is ta  p a r c ia l 'e n  p e rsp e c t i­

va de un ch asis  de acuerdo con e l  invento;
-  La fig u ra  2 es una v is ta  por encima de. un cha­

s is  de acuerdo con e l  invento;
-  La fig u ra  3 es una secc ión  tomada a l o  la rgo  

de la  lín e a  111-111 de la  f ig u ra  2;

-  La fig u ra  4 es una secc ión  tomada a lo  la rgo  

de la  lín e a  IV-IV de la  f ig u ra  1;
-  La fig u ra  5 es una secc ión  tomada a l o  la rgo  

de la  lín e a  V-V de la  f ig u ra  2; y
-  La fig u ra  6 es.una secc ión  tomada a l o  la rgo  

de la  lín e a  VI-VI de la  f ig u ra  2 .
El ch asis  de pala  h id rá u lico  que se representa  

es tá  co n s titu id o  por t r e s  elementos d is t in to s  ensamblados: un 

bastid or  ce n tra l 1 y  dos largueros la te r a le s  2, que se ex tien  
den paralelam ente a una misma d ire cc ió n  3.

El b astid or 1 está  su je to  en cada largu ero 2, por 

una p arte , por dos a rt icu la c io n e s  de ró tu la  4 y  por o tra  parte 

por dos t ira n te s  5 que están conectados por unos e je s  de a r t i ­
cu lación  6 a d icho b astid or 1 y  a d icho largu ero 2.

Las dos a rt icu la c io n e s  4 del t ip o  de ró tu la  e s fé  
- r i c a ,  de un mismo la rgu ero , están alineadas a l o  la rg o  de una

\
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d ir e c c ió n  7 p a ra le la  a l a  d ire cc ió n  3 de dicho largu ero . Cada 
una de estas a r t icu la c io n e s  es tá  co n s titu id a  por un medio-cojjL 

nete 8 soldado en e l  largu ero 2, por un sombrerete de c o jin e te  

9 que e s tá  su je to  de manera amovible en e l  m ed io -co jin ete  8 por 

medio de unos t o r n i l lo s  1 0 , por una r ó tu la  e s fé r ic a  11 que es­
tá  contenida en e l  a lojam iento formado p or-d ich os  m ed io -co jin e  

te  3 y  som brerete de c o jin e te  9, y  por dos prolongaciones 12 
de la  r ó tu la  11, en la s  cua les están articu ladas unas ore ja s  

13 s o lid a r ia s  d e l b a stid or  1.
Un e je  de -a rticu la ción  6 está  montado en la s  o r i  . 

f i c i o s  14 formados en dos p a t i l la s  15 soldadas en e l  larguero 
2 o en e l  b a stid or  1. El o r i f i c i o  16 que con stitu ye  la  extre­

midad. de l t ira n te  5 es tá  montado de manera g ir a to r io  en e l  e je  
6. La d ir e c c ió n  17 de a r t ic u la c ió n  es también p a ra le la  a la  

d ir e c c ió n  3.
De e s te  modo, e l  b a s tid o r  1 está  su je to  en cada 

largu ero  2 por dos sistem as de unión triangulados con stitu id o s  
cada uno por una a r t ic u la c ió n  del t ip o  de ró tu la  4 y  dos e je s  
6 . El ensamblaje resu lta n te  t ien e  p or  consigu iente la  r ig id e z  

deseada.
Sin embargo, l a  c a r a c te r ís t ic a s  "desarmable" de 

la s  a r t icu la c io n e s  d e l t ip o  de r ó tu la  4 y de lo s  e je s  6 fa c i l i .  
ta  tanto e l  montaje como e l  desm ontaje, l o  que perm ite e l  des­

plazam iento por ca rre te ra  de la s  máquinas de grandes dimensio­

nes; desde luego después de desm ontarlas.
Las a r t icu la c io n e s  d el t ip o  de ró tu la  4 re a liz a n  

la s  s ig u ien tes  fu n c io n e s :
-  unión entre largu ero 2 y  bastidor cen tra l 1 por 

medio de c o jin e te s  desarmables,
-  transm isión  de la s  fuerzas v e r t ic a le s  y  horizon
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ta le s  (d ir e c c ió n  p a ra le la  a la  d ir e cc ió n  3 ) ,
-  adaptación de la  unión a la  deform ación del bas 

t id o r  cen tra l 1 y  de l largu ero 2,
' * - Los t ira n te s  5 re a liza n  la s  s ig u ien tes  fu n c io ­

nes:
-  tr ia n gu la ción  indeform able de la  f i ja c i ó n  entre 

e l  larguero 2 y  e l  b a stid or  cen tra l 1,
-  transm isión de la s  fuerzas h o r izon ta les  (d ir e c  

c ión  perpendicular a la  d ire cc ió n  3 ) .

Las ven ta jas de un montaje de es te  t ip o  son la s

s ig u ien tes :
„ -  e lim inación  de lo s  momentos secundarios produ­

c id os  por la s  deform aciones de lo s  larguero^ y  d e l b a stid or  cen 

t r a l ,
-  descom posición de la s  fu erzas transm itidas.

Desde un punto de v is t a  p r á c t ic o ,  se observa la  

elim inación  de la s  fuerzas de troquelado de lo s  largu eros 2 en 

la  zona de la s  a r t icu la c io n e s  del t ip o  de ró tu la  4 y  por tan to , 

la  supresión de perturbaciones mecánicas im portantes.
Se observará que una de cada dos a r t icu la c io n e s  

de ró tu la  4 es tá  montada de.manera d e s liza n te , con e l  f i n  de 
perm itir  un montaje s e n c i l lo  y no produ cir  ninguna fu erza  debí 

da a la s  deform aciones d el b a stid or  cen tra l 1.
Además, r e s u lta  ven ta joso  que dos de cuatro  t i ­

rantes 5 sean a ju sta b le s , por ejem plo con un d is p o s it iv o  de 

aros e x cén tr icos  contenidos en lo s  o r i f i c i o s  de f i ja c i ó n  del t i  

rante o del b a s tid o r .
El invento no se  l im ita  a la  r e a liz a c ió n  que ha 

s id o  d e sc r ita  s in o  que por e l  co n tra r io  cubre todas la s  varían 

tes  que podrían ser rea liza d a s  s in  s a l ir s e  de su marco n i de

\
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En resumen, l a  presente Patente de invención  que 

se  s o l i c i t a  deberá recaer  en la s  s ig u ie n te s :

. REIVINDICACIONES

1 .  ) Chasis para v eh ícu lo  destinado a soportar car 

gas pesadas, en p a r t icu la r  para una máquina del t ip o  de to r r e -  

ta  p ivo ta n te , que in clu ye  dos largu eros p a ra le los  (2 ) a lo s  cua 
le s  e s tá  su je to  por lo  menos un b a stid or  tran sversa l ( i ) , carac 

te r iza d o  porque lo s  'medios de f i ja c i ó n  del b astid or transversa l 

en un largu ero están co n s titu id o s  por una p arte , por dos a rt icu  
la c io n e s  d e l t ip o  de r ó tu la  (4 ) cuyos e je s  de a r t ic u la c ió n  s i ­

tuados sensiblem ente en l a  pro lon gación  e l  uno d e l o tro  (7 ) , 

son p a ra le lo s  a l  e je  lo n g itu d in a l (3 ) d e l la rgu ero , y  por otra  
p a rte , por dos t ira n te s  (5 ) de tr ia n g u la c ión , a rticu la d os  (6) 
en cada uno de sus extremos sobre e l  bastid or (1 ) y  sobre e l  
largu ero ( 2 ) .

2 .  ) Chasis según la  r e iv in d ica c ió n  1, c a ra c te r i­

zado porque la s  a r t icu la c io n e s  (6 ) de lo s  t ira n te s  de triangu­
la c ió n  en e l  b a stid or  (1 ) y  en e l  larguero (2 ) son p ara le los  

a l  e je  lon g itu d in a l (3 ) de lo s  la rgu eros .

3 .  )  Se r e iv in d ic a  p or ú ltim o como o b je to  sobre 

e l  que ha de re ca e r  la  Patente de D ivención que se s o l i c i t a :  

CHASIS PARA VEHICULO DESTINADO A SOPORTAR CARGAS PESADAS.

Todo conforme queda d e s c r it o  y  r e iv in d ica d o  en 

la  p resen te  memoria d escr ip tiv a  que con sta  de s e is  páginas me­

can ogra fiad as  y  d ib u jos  ad ju n tos .
t

Madrid, 26 octubre 1.976 
BERMD&rm^GRIA
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