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‘una narte de a51ento, wna parte de base y unos medios de

con la atmésfera, con el fin de dilatar o de contrzer el r

v o
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Le presente invencidn se refiere 2 un sisiema de
susy sensidn elds ’1ca por gas (neumitica) para un as1ento de
vehiculo, y 2l asiento de vehiculo que 1ncluye dicho siste
ma de suspensidn.

Esta invencién proporcionz un sis%emé de suspen-

sién pera un asiento de vehiculo, del tino gue comprende

guia para guiar la parte de aplento en un mov1m10nto ascen
dente y descendente respecto a la parte de base, caracuerl
zéndose el sistema por un resorte neumétlco para su cone-
ymdn, por sus extremos opuestos, a la parte de base y a la
parte de asiento respectivamente, siendo el resorte neundtj
co capaz de dilaiaciEn 0 exnensidn y de contraccidn en sen}
tido longitudinel, unos medios de vélvula que comunicen cén
el ﬁnterior del resorte neumdtico y que puedeg‘abcionarse
selectivamente en el sentido de conecter el resorte neumdti

co con una fuente de suministro de gas comprimido o bien

N
R

sorte neumdtico, y un dispositivo de ajuste de altura accip
nable por medio de una empufiadura y que comprende dos par-
tes relativamente deslizables, una de las cuales va fijada
2 wo de los extremos del resorte neumdtico e incluye un
dispositivo de bloqueo para bloguear o retener las partes
relativamente deslizables, una respecto a la otra, a una
altura de asiento seleccionada, yende la otra de las par-
tes deslizables conectada 21 otro extremo el resorie new
mético por medio de un acoplamiento de resorte, siendo el
acoplamiento de resorte dilatable o expandible y‘contrai-
ble entre unos topes de extremidad que'de ese modo limitan

la dilatecidn y la contraccidn elédsticas del resorte neund
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tico a cualquier altura de asiento seleccionada, habiendo

un acopiamiento gue conecta la empufiadura al dispositivo
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de blogueo y puede hacerse funcionar en el sentido de libe
rar el dispositivo de blogueo entes de ponerse en accidn
los medios de vélwvulz. - '

Con arreglo a otro asﬁecto, la presente invenciédn
proporciona un dispositivo dé vdlvulas para uso en el con-{
trol o regulacidn del gasto de entrada y selida de gas com
primido en un resorie neumético,’en un sistema de suspen-

sidn para un asiento de vehiculo, dispositivo que compren
de tres vdlvulas, cada una del tipo en'que hay un miembro
de cierre de vélvula solicitado hacia su posiecidn de cie-
rre por un muelle ayudado por la presidén del lado de alta
ersidn de la vélvula, yendo una primera de dichas vélwvu-
las conectada, por su lado de baja presién, 2l lado de ba
ja presidn de una segunde de dichas vélvulas,'estan&o el
lado de slta presidn de la segunda Qélvula'y el de una ter
cera vdlvula conectados al resorte neumdtico, y estando el
lado de baje presién de la tercera vélvula conmectado al es
cape. ' '

’ ‘ La invencidn se describird en lo que sigue, a
titulo de ejemplo no limitativo, con referencia a un sisteg
mg‘9e suspensién‘neumética ilustrado en los dibujos ad jun-—
tos, en los cuales: ' .

-~ la figura 1 es un alzado lateral de uﬁ asiento
de vehiculo que lleva incorporado el sistema de suspensién
neumética; :

- la figure 2 es wna vista esquendtica en alzado
por un éxtremo, de una vélvula neumdtida que forma parte

el sisteme de suspensgilng
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‘que’ el aire escape del resorte neuwndtico; y un dispositivo
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’ .'—,la figura 3 es una vista por un extremo, corre;
pondiente 2 la de la fig. 2 pero con ciertas partes desmon
tadas para que se vea la cénstrﬁccidn-subyacente;

- las figures 4 y 5 son unos cortes verticales;
parcislmente en alzado, del sistema de suspensidn nevmdti-
ca;.reaiizados vor las trazas IV-IV y V-V de la fié. 2;

‘ - la figura 6 es una seccidn por la lfnea VI-VI
de la fig. 53 -

- la figura 7 es wna seccidén por la linea ViI~
VII de'la fig. 3; ¥ ‘ S

- la figura & es wna vista cdrrespondiénte ala
parte superior de la fig. 3, ﬁero con mas partes desprendi|
das para qué se vean las partes subyacentes.

' Como se indica en los dibujos, los elementos com
ponentes vésicos del sistema de suspensién neumdtica com~
prenden: un resorte neumdtico 1l para su conexi.én éntre'la
parte de asiento 12 y la parte de bage 13 de un asiento de
vehiculo, con el fin de soportar eldsticamente el peso de
la parte de asiento y del ocupante del asiento; un siste-
ma 14 de vélvulas de aire conectedo entre el resorte neu-
nédtico y una fuente de suministro de aire comprimido trang
portada por el vehiculo y que puede hacerse funcionar pare

introducir aire en el resorte neundtico, o bien para dejor

15 de ajuste de zltura, accionable por medio de wna palan-
ca 16 en cooperacidén con el sistema de vélvulas de aire,

con el fin de sumentar o disdinuir el volumen de aire con-
tenido en el resorte nevmético y, de ese modo, subir o ba-
jar la parte de asiento respecto a la parte de base., Bs-

tos elementos componentes se estudiardn en lo que sigue con
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.o opuesto, un comparfimiento 20" en el cual vag alojado el
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mayor detalle. _

A El sistema de suspensidn neumdtica o por aire in
cluye una envolvente‘nr1n01pa1 17, de forma cilindrica en
general, que tlene en’ uno de sus extrenmos un compartimien—

to 18 comstitutivo de un depdsito para aire y, en su extre

sistema de vadlvulas de aire, Entre estos dos compartimien
tos, la envolvente forma un entrante paroial, y contiene
parte del mecanismo de ajuste de gltura y la parte superioy
del resorte neumétlco.

El resorte neumético (véase la fig. 6) comprende
unimangulto tubular 21 de caucho cuya porcidén extrema supe
rior'Qig tiene cierre hernético con regpecto a un salienve
64?esalto cilindrico 22 que forme pdrte infegrante de la.
envolvente 17. Ia poreidn extreme inferior 21b del mengui
to estd vuelta hacia dentro y hacia arriba y forma cierre
her&ético con el exirernio superior de uvn vaso tubular 23,
rigido y alergedo, en torno al cual ve dispuesto el mengui
to. Ia base del vaso estd conectada, por medio de un per-
no 24, a la parte de base 13 del asiento del vehiculo, en
taﬁto.que la envolvente estd atornillada o empernada a la
parte de ssiento 12 de manera que al aumentar o disminuir
el volumen del resorte neumdtico y, por tento, subir o ba~-
Jar 1a parte de asiento, la porcidn extrema inferior 21b
del manguito 21 sube y baja con efecto de rodadura por el
exterior del wvaso 23, ,

A .. El sistema de vdlvulas de aire (véase la fig. 8)
comprende tres unidades de vdlvula de vidstago 25, 26, 27
independientes 0 separadas, montades en unos entrantes tu-

bulares practicados en una pared 28 de la envolvente 17.
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~ Cada unidad de vélvula es del tipo comvnmente usado en las

asiento contra la fuerza de un muelle antagonista, sea por
_sobresale por su extremo opuesto axialmente fuera del en-

dz contra su asiento y, por tanto, el paso de aire a tra-

.la envolvente tlenen sus vustagos 0 pasadores allneados

tioja aim. 6 . ' ‘ - 28126
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oubiertas de neumdticos péra vehiculos, en la cual la vél-
vula puede zbrirse sea por aplicacidn de presidn de aire’
por el lado de baja presidén de la védlvula hasta ievantar
un’mieﬁbro dé valvula, tal como el 27a, aparténdolo dg su |

la aplicacidn directa de una fuerza sl miembro de vélvuls,
a través de un pasadoi o véstago tal como el 33 o 34 que

se aplice por su extremo interno al miembro de vélwvula y

trante tubvlar de vdlvula. En esta disposicidén, la pre-
sidn de sire existente en el lado de alta presidn de la

vélvula retiene al miembro de vélvula manteniéndolo cerrz

v_s.de la vélvula, desde el lado de 2lta presidn hasta el
lédo de baja presidn, es permitido tan sdélo por la accidn
de oprimir el pasador de la vdlvula, obligando al miembro
de vélvula a apariarse de su asiento.

Las dos unldades de vélvula 25 v 27 montaﬁas en

para su aplicacidn a los ex tremos opuestos de un balancin
o] palanca oscilante 35 de acclonamwento de védlvulas que vz
montado a rotacidn en la envolvente, con el fin de oprlmwr
o. £acer bajar uno de los pasadores cusndo el balancln se.
inclina en un determinado sentido y oprimir el otro pasa~
dor cuando‘el balancin se inclina en el sentido opuesto.
Ambos pasédores~quedan liverados, y ambas vélvulas cerra-
das, cuando el balancin adopta la posicidn central o a ni
vel representads en la figura.

La primers unidad de vdlvula 25 estd conectadas
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mediante un tubo 36, por su lado de alta presién, a la fuen

“te de suministro de alre comprimldo ¥y, cuzndo estéd cerra-

"yo lado de baja presidén estd conectado a la atmdsfera por

Hoja nan. T . 28126_

da, sirve para cerrar hermetlcamente la alimentecidn pero

permite que pase aire por la védlvula al ser oprimido el ra
sador de vdlvula 34 por el balancin 35 y abrirse la vélvu-
la., El lado de baja presidn de ia}primera unidad de vilvu
la 25 estd directamente conectado, por medio de un conduc-
0 37, al lado de baja presién de la segunda unidad de vél
vula 26, cuyo lado de alta presién estd conectado, por me-
dio de un tubo 38; el resorte neumitico del asiento. E1

resorte neumdtico va también conéctado,'por medio de un tu
bo 40 que sale como- ramal o bifurcacidn del tubo 38, al‘'la
do de slta presidn de la tercera unidad de vdlvula 27, cu-

medio de un conducto 41,

En el funcionamiento de lz vélvula se apreciard,
de modo evidente, gque al inclinarse el balancin en el sen-|
tido de oprimir el pasador 34 de la primera unldad de vél-
vula 25, se permitird el paso de aire comprimido desde el
tubo de elimentecidn 36, a través de la primers unidad de
védlvula 25, hasts el lado de baje presidn de la segunda unj
dad de vélwvula 26, y esta presidn serd suficiente pera abrir
la gegunda vnidad de vdlvula 26 y permitir que el aire com- |
primido entre en el resorte neumdtico 11, haciendo que su-
be la parte de asiento 12. Esto se prolongard hasta que
la primere unidzd de védlvula 25 se cilerre, por efecto del
movimiento menuslmente inicizdo del balencin en retroceso
hasta su'posicidn centrel, o blen por el funcionsmmiento
automitico de un mecenismo de tove de extremidad que se deg

ecribird nés adelante.
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“iniciedo del balencin en retroceso hasta su posicidn cen-

“tral, sees por el funcionemiento automdtico del mecemnismo

del compartimiento 18 gue sirve de reserve o depdsito de

‘ristica elédstica o de resorte deseada.
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’ Si a continuacién se mueve el balencin en el sen
tido contrario, para oprimir el pasador 33 de la tercera
unidad de vélvula 27, se dard escape al aire del resorte
neunitico, a travds de 1a tercera unidad de vélvula; hasta
la atmésfera, ¥ béjaré la parte de asiento. De igual mene
ra>continﬁaré esto hasta que se cierre la tercera unidad

de védlvula 27, sea por efecto. del movimiento menuvalmente

de tope de extremidad. L .
" Bl volumen del resorte neumdtico consta del vo-
lumen del espacio comprendido en el interior del vaso 23 ¥y

del manguito-de'caucho 21, que es variable, y del volumen

aire y del paso 42 (fig. 4) que lo conecta al interior del
manguito. Il volumen de este compartimiento de reserva o
depdsito puede hacerse variar iﬁtroducienﬁo 0 retvirando
unos- elementos o miembros de relleno gque ajusten el volu-

men total del resorte neumdtico, dando 2 éste la caracte-

El mecanismo de ajuste de -altura comprende una
columna rigida 43 de, por ejemplo, seccidn cuzdrada, monteg
da en el eje del manguito de caucho y asegurada por Su ex-
tremo suverior a la envolvente, y un manguito rigido de ar
mazén 44 ajustado en torno a la colﬁmpa ¥ normalmente sse-—
gurado a ésta, pero'con posibilidad de deslizamiento a lo
largo de la columna cuando asi convenga, segin se describe
més- adelente. El extremo inferior del manguito de armazdn
44 soporte una placa 45 perpendicular el eje del menguito.

Hay une segunda placa 46 montada paralelamente a2 la prime-




10

15

20

25

30

- les, rigidemente aseguradas por uno de sus extremos a la

tuado en el lado opuesto de la primera placa, respecto zl

muelle.: Tzles muelles estén dispuestoé en igual numero en

‘las fuerzas opuestas de los muelles de tensidn, en una po-

. pues, la méxima carrcra admisible del resorte neundtico

Hoja ntim.9 - ' 2..8..]_:23

ra placz 45 y conectada a ésta por una plurelidad de veri-

1llas 47 (cuatro, por ejemplo) repartidas a distencias igua

segunda placa'46 ¥ que se extienden a través de unas sber-
turas practicadas en la primera placa, llevando los extre-
mos, libres de las varillas unos miembros de tope 48. Cada
varilla lleva un muelle helicoidal 50, de tensidn, yendo ca
da muelle asegurado. por uno de sus extremos a un extremo

de la verilla, y por su extremo opuesto a un collar 51 si-

lados opuestos de le primera placa, y estdn uniformemente
repartidos. ILa disposicién es tal que la segunda placa es|

+4 normalmente mantenida o retenida de modo eléstico, por

sici§n neutra prefijada resvecto a la primera placa. Aho-
ra bien, la segundé placa 46 es movible en el sentido de
apartarse de la primera placa 45, venciendo para ello la
fuerza de tensidn de los.muel;es, en una distancia x (véa-
se la fig. 6) igual a la existente entre la primera placa
45 y los topes extfemos 48 de las varillas cuando estén .en
la‘posicidn neutra; y es movible hacia la primera placs,
venciendo la fuerza de tensidn de los muelles situedos en-
tr%}la primera placa y los topes de exfremidad de las vari
1lles, en una distancia y igual a la existente entre la pri
mera placa y la posicién neutra de un tope de caucho 52

montado en la segunda placa 46, La distancia x 4 y es,

para cualquier vosicién seleccionada de altura del asiento,

Con el fin de modificar la gltura del asiento, e
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| 1as aberturas 44a del manguito. Por consiguiente, el man-
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manguito de armazén 44 tiene formada una serie de zbertu-
ras 44z longitudinalmente repartidas en uno de los lados
del manguito, habiendo un fiudor 53 de forma de pasador
montado & deslizaﬁiento en una abertura_précticada en la
columna,'transﬁérsal al eje longitudinal de la columna, pa

re entrar en o salir de una cualguiera, seleccionada, de

guito puede inmovilizarse respecto a la colurnna en unz

cualquiera’ de entre una plurallded ée distintas posiciones,|

correaponélentes cada una a una altura dlstlnta de la par-

to.  Ademés,. mediante el recurso de retirer el fiador 53 s4

céndolo de una ebertura 44g de las practicadas en el men-~

guito, y dejar que el aire comprimido entre o salga del re|

" sorte neumdtico, es posible subir o bajar la parte de asiey

to hasta una nueva posicidn en slturas, establecida medizn~
te reinsercién del fiador 53 en una abertura 44g del men-
guito, en la nueva posicidn de altura seleccionada. A con
tinuecién se estudiard el mecanismo para retirar y reinser
tgr o volver a introducir el fiador. '

. Con referen01a en particular a la fig. 2, se ve-
ré que la palanca 16 de activacidn del sistema estd rigida
mente asegurads a wn eje 54 en el cual va también, rigida- .
meqte fijeda, una palanca 55 de doble brazo (fig. 3). nos
extremos opuegtoa de 1a palanca 55 de doble’ brazo ven res
pectivemente conectados, por unos muelles de "torsién, 56,
57, a los extremos opuestos del balancin 35 de las vdlvu-
las.neuméticas o de aire. ILa disposicidn es sl que, sl
moverse la palanca de accionamiento 16 hacia arriba o he-~

cla abajo, el movimiento resultante de la palanca 55 de do

L
e

"te de asiento 12 resnecto a la parte de base 13 del agien-
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'do los pasadores normslmente aplicados a los extremos supe

‘riores de las hendidures 58b., A& partir ae la parte princi

montado para girsr en la columa 43 del mecanismo de ajus-
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ble brazo, transmitido por medio de los muelles 56,.57, in
clina el balancin y hace funcionar una u otra de las vélvu|
las 25, 27 para conectar el resorte neumitico 11, respecti -
vémente, 2 la fuente de aire'comprimido‘o al escape.
‘Entre la palance de sccionamiento 16 y la palan~
ca 55 de doble brazo va.colobada une placa 58 de ajustador
de sltura, dotada de vna abertura central 58a holgada o de
tamafio sobrado, a través de la cudl.se exbiende el eje 54,
y de dos hendiduras 583 arqueades en torno al eje ¥y en las
cuzles entran unos pasadores 60, 61 que sobresalen de los
respectivos brazos de la palanca 55 de doble brazq, estan~-

pal de lz placa 58 se extiende un tallo 58¢ montado a rotg
cidn, por su extremo exterior, en el extremo exterior de '
un brazo 62 que se extiende radiaimente 2 portir de uno de
los extremos de un eje 63 de ajustador de altura (véase la
fig. 5), apoyado pere girer en la envolvente, y con cierre
hermético respecto a ésta, teniendo el eje 63 en su extre-
mo opuesto una porcidn en escuzdra 63z, a modo de manivela
0 cigiiefial. El extremo libre de lz parte de manivela va

articulado, por medio de wn pivote 64, a uno de los extre-
mos de una verilla 65 cuyo extremo opuesto sostiene el fiz
dor 53; ¥y en un punto situado entre sus extremos la veri-

114: 65 estd soportada en un miembro de eje oscilante 66

te de altura. El extremo de la varilla 65 contiguo =l eje
de mznivela va conectado a un empujador 67 solicitado por
resérte, que va @lojedo en la colurna 43, y que actia obli
gando a este extremo de la vérilla a ale jerse de la colum-
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ng y, por tanto,'obliga al fiador a ir hacia l& colume y

entrar en una de las abertuigs 448 del ménguito 44,

En el funcionamiento del me canismo ajustador de

"altura, el levantamiento dé.lg paianca de activacidén 16.

produce un movimiento dextrdgiro del pasador 60 de la pa~
lanca de doble brezo, elevédndose la placz de ajustador de
altura 58 y haciéndose girar con ello el eje 63 de ajusta

| dor de altura en el sentido de inecliner la varilla 65 y re

tirar el fiador 53, liberéndose el menguito 44 de ajusta-
dor de eltura, respecto de la columna 43, justémente antes

“de que el muglle 57 que conecta uno de los extremos de 1z

palanca 55 de doble brazo al balencin 35 de vélvulas de

" aire incline el.halancin 35 y abra la primera uvnidad 25

de vdlvula de -aire. Nientras se mantenga la palanca de ac.

tivacidén en su posicién de levantada, el sistema articula-
do de interconexidén mentendrd el fiador en su posicidn de
retiredo o sacado, permitiendo gue la parte de asientio se

mueva hacia arriba con afreglo a2l aumento de la presidn de

aire en el interior del resorte neumdtico, hasta llegar a

wna nueva posicidn de altura.

. De igual mesnera, la accién de oprimir la palanca
de activacidn 16, bajindola, produce un movimiento levdgi-~
ro (a izquierdas) del pasador 61 de la palanca de doble
brézo que levanta la placa de ajustador de altura y, por |
m;dio del acoplamiento de interconexién,.libera el mangui-
to 44 de ajustador de altura sacéndolo de la colume 43
justamente antes de que el muelle 56 inéiine el balancin,
para abrir la tercera vdlvula de aire 27 y dar escape 2l
resorte geumético.

Al soltarse la palanca 16, después de un movi-
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‘miento en uno u otro sentido, el émbolo 67 solicitado por

" tura y, por tanto, la placa no volverdn del todo a sus po-

" aire comprimido por la vélvula, por lo tento, permitiréd al

en el sentido de su movimiento, momento en el cual la con

_nmuummi3 . 28126

resorte, que actia sobre lz varilla, obligaré.al-fiador a
ir hacia la serie de aberturas 44a del menguito 44 y, si

hay una ebertura de éstas frente al fiador, el fiador en-
traréd en ella. S8i, en cambio, el fiador se aplica al man-

guito entre una abertura y otra, el eje de ajustador de al

sidiones iniciales y, por consiguiente, el balancin 35 de
vdlvulas de aire no dejaré que se cierre por completo la
vélvula que esté trabajando. La continuecidén del paso de

mecanisno ajustador de altura seguir moviéndose hasta que
el fiazdor cgiga o entre en la abertura inmediata contigua

si%uiente rotacidn del eje 63 de ajustador de alturs perni
ti}é que la place 58, la palanca 55 de doble brazo y el bz
lancin 35 de védlvulas de aire vuelven a sus posiciones noi|
males y, con ello, ‘permitan a la vélvulé cerrarse.

Con el fin de impedir la sobrecarga del resorte
neumdtico con aire comprimido, en el caso de que la palen
ca. activadora se mantenga en’'su posicidn de oprimida des-
pués'de'haber llegzdo el ajustador de altura 21 final de
su recorrido, se prevé un dispositivo predominante de se-
gubidad 68 (fig. 2) para cerrdr awbométicamente la vélvu-
1% de aire. _ ' ' '

Este dispositivo predominante de seguridad com-
prende una varilla 70 (fig. 6) montada en el lado opuesto
de la columna de ajustador de zltura, con movimiento lon-
gitudinal deslizente en una gufa 71 fijede al manguito del

ajustzdor de altura. En la varilla 70, junto z su extre~
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| 1a guia en la extremidad superior del recorrido del ajus-.

- conectado por articulacidn a uno de los extremos dé una va
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mo. inferior, se prevé un tope 72 para tomar contacto con

tador de altura, siendo la posicidn terminzl del manguito .

44 una posicién en la cuel el fiador 53 puede- llegar a en- ]

trar en unz de las aberturas 44z practicadas en el mangui-
t0. ’ o
El extremo superior de la varilla 70 estd conec-|

tado por articuvlacidén a un brazo oscilante 73, v también

rilla de acoplamiento 74 cuyo extremo opuesto se halla co-
nectado por-medio de un pivote 75 al extremo ‘de manivela

de'un eje de predominio o segurided 76 apdyado pera girar
con clerre herméfico en la envolvente 17, paralelo al eje

63 del ajustador de altura. El extremo opuesto del eje de
predominio lleva un brazo radizl T7 cuyo extremo exterior
esté conectadd, por medio de una varillé de zcoplemiento

78, a un punto seleccionado en un balsncin 80 de predomi~
nio. El balencin 80 de predominic es ﬁaralelo gl valancin
35 de vdlvulas de aire, y estd montado en unos pasadores

81.que sobresalen de los extremos opuestos de dicho balan
cin 35 de vélvulas de aire, y puede moverse, mediante ac- |
cionsmiento del dispositivo de predoninio o seguridad, en
el sentido de inclinar el balancin 35 de vélvulas de sire
devolviéndolo a su posicién central o a nivel, contra la
fuerza del muelle de.solicitacidn 57 gue se halla en ten-
sién por efecto de la palenca de activecidn 16 levantada.
En ;a conexién entre los extremos'adYacentes del balancin
804de predominio y el balancin 35 de védlvules de aire més
préximos 2 la varilla de acoplamiento 78 del dispositivo

de segurided se prevé cierto huelgo o movimiento perdido,




10

15

20

25

30

.para impedir que el dispositivo de seguridad perturbe el

. la altura del asiento levantard la palanca de accionamien-~
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funcionamiento normel del balancin de vélvulas de aire.

Con el fin de dar al ocupante del asiento una in
dicacidn audible de cudndo estd funcionando 1 vélvula de
aire, se prevén dos silbatos 82, 83 (fig. 3), cada uno con
uné nota o frecuencia acdstica de aviso distinta, estando
uno de ellos conectado para rgcibir una derivabidn de aire
comprimido proéedenteAde un'conductb de aire gue conecte
la vélvula de entreda o admisidn 25 al resorte neumético,
v el o%ro conectado al lado de escape de la tercera vélwu
la de aire 27, '

En el fun01onam1ento y menejo del sistema de sus

pensién neumdtica, el ocupante del asiento gue desee subir|

to o activaci3n 16, inclinando de ese modo la palanca 55
de doble brazo (en sentido dextrdgiro em la fig. 3) hasta
hacer que el pasador 60 del 1aﬁo izquierdo de la palanca
se aplique al extremo superior de la hendidura izquierda
58b practicada en la placa 58, y con ello levantando la
placa hasta hacer -girar el eje 63 del sjustador de altura

=

as{ liberar el msnguito 44 sacédndolo de la columna 43 de
éju tador de alturs. El movimiento de inclinar la palanc9
55 de doble brazg pondréd también en tensidn el muelle 57
que conecta esta palenca al balanein 35 de vdlvulas de
aire, y hard que el balancin se incline y abra la vdlvula
de alre 25 inmediatamente después de la liberacidn del
manguito de ajustador de alturs. Bl aire comprimido que
flu&e ﬁor la vélvula de aire abierta entrando en el resor
te neumético subird o elevard el nivel Gel asiento, y la

columa del ajustador de.altura resbalerd subiendo con el
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manguito del ajustador de altura. A

! Al soltarse la palenca de sccionamiento 16, el
fiadof montado con resorte en la columna resbalars entraﬁ;
.40 en la sbertura del msnguito que se"halle frente al fia-

| dor, o justamente encima de éste, en el mnmentolde soltar
.la palanca, y el balencin 35 de vdlvulas de aire volverd
a su posicidn central o a nivel, por efecto de la fuerza |
de los muelles que actdian sobre él. Si, por el contrario,|
la palanca de accionamiento se mantiene en la posicidn de
leventada, el dispositivo de seguridad predominante funcig
nars, como zntes se ha. descrito, devolviendo el balsnein
35 de vélvulas de aire a su posicidén horizontal o a nivel
¥ cerrando la vilvula de aire 25. ' _

La accidén de oprimir o bajar la palanca de accip
nemiento hard que el ajustador de altura y la vélvuls de
aire 27 funcionen en sentido contrario, dejsndo gue escape
aire del resorte neuvmdtico y bajendo el asiento.

" En condiciones de carga estdtica, los muelles de
tensidn 50 que actiszn entre ias dos placas 45, 46 dentro
del resorte neumdtico mentendrdn la primers placa 45 en
una posicidén deseade; por ejempio, la sifuada a mitad de
camind entre los extremos de las varillas 47. En cambio,
en condiciones de carga dindmice, el movimiento eléstico’
de “subida o bajada del asiento respeécto a la base tendrid
lﬁgar bajo el control del resorte newmbtico medismie wna
carrere de, por ejemplo, hasta 50 milimetros a cada lado
de la posicidén de marcha, cediendo elédsticamente los mue-

lles 50 durente este.movimientp.
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REIVIND ICACIONES

~ Ios puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan vpara gue sean objeto de esta soliciﬁu& de Paten~
te de Invencidn en Bspafia, por VEINTE zfios, son los gue se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

g,- Un sistema de suspensién para un asiento de
vehiculo, del tipo que comprende e parte de asiento, wna
parte de base y unos medios de guis para guiar la parte de
asiento en un movimiento ascendente y descendente réspeéto
a la parte de base, estando dicho sistema‘caractefizado
por un resorte neumdtico para su conexidn, por sus exire-
nos Opueétos, e la parte'de base y a la parte de asiento
respectivanente, siendo el resorte neumdtico capaz de dila
tacidn o expansidn y .de-contraccibn en sentido longitudinal
unos medios de vdlvula que comunicen con el interior del rg
sorte neumdtico y que pueden accionarse celectivemente en
el sentido de conectar el resorte neumdtico con une fuente
de suministro de ges comprimido o bien con la atmésfera,
con el fin de dilater o de contraer el resorte neunédtico,
Yy un dispositivo_de ajuste de eltura accionable por medio
de yna empwizdura y que comprende dos pertes relativemente
deslizables, una de las cuales va fijada a uno de los ex~
tremos del resorte neumdtico e incluye un dispositivo de
blogueo pera bloguear o retener las partes relativazente
deslizebles, una respecto a ofra, a una altura de asiento

nectade al otro extremo del resorte neumndtico por medio de

v
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un -acoplaniento de resorte, comprendiehao el ecoplamiento
de resorte un miembro de tope movible entre vnos topes de
extremidad que de ese modo limitan la dilatacidn o expen~
sidn y la contraccidn elésticas ﬁei resorte neumdtico a

.cualquier alture de asiento seleccionads y un acoplamientol}

- quer conecta la empuiiadurg al dispositivo de blogueo y pue-

'de hacerse funcioner en el sentido de liberar el dispositi
vo de bloqueo antes.de ponerse en accidn los medios de val
vula. . . _

. 28.- El sistema de la reivindicacidn 18, caracte
rizado por-el hecho de que dichos medios de véivﬁla.com—
prenden itres vélvulas,ycada una de ellas del tipo en que
hay un miembro de cierre de vdlvula solicitado hacia su po
sicién de. cierre por un muslle éyudado por la presidn del
lado de alta presién de la vélvula; yendo una primera de
dichas vélvulas conectada, por su lado de baja presién, &l
lado de baja presidén de una segunda de dichas vélvulas, es| .
tando el lzdo de alta présidn’de.la segunda vdlvula y el
de una tercera vélvula conectados al resorte neumdtico, y
estando el lado de baja‘ﬁresidn de la tercera vdlvula co-
nectado al esceape. '

38.- El sistema de la reivindicacién 28, caracte
rizado por unos pasedores de accionamiénto deAvélvula, cO~
neg¢tados respectivamenté a los miembros de cierre de vélvg.
la de’ las vdlvulas primera y tercera, y pdr_un balancin del-
accionamiento de védlvulas monta@o en vn pivote y conectado|
en ciertzs posiciones, en los lados opusstos del pivote, 2
1os;pasadores de ‘vélvula pers el accionamientq ﬁe las vél-|

vulas primera y tercera alternativamente.

e

48.- El sistema de la reivindicacidn 34, ceracte|
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rizado por el hecho de gue la empufiadura va conectada al .
balancin de accionamiento de vdlvulas por medio de un aco-
plamiento eléstico. o '

' 58,- Bl sistema de la reivindicacidn 48, cafactg
rizado por un'dispositivo de seguridad, para prevenir un
inflado excesivo del resorte neumdtico, que'comprende m
.activador o impulsor de mando, movible en respuesta a ha-
ber llegz2do el resorte neumdtico 2 su estado de completa-—
mente inflado, y un acoplamiento de seguridad que conecta
el activador al balancin de accionamiento de vélvulas y es

capaz de funcionsr, en respuestz al movimiento del activa-

a una posicidén en la que cierra la primera vdlvula, cortan
do el psso de zlimentacién de ges comprimido, contra la ac
ciﬁn de ia fuerza del acoplamiento eldstico entre la empu~
fiadura y el balancin de accionamiento de vélvulas.

62,- El sistema de cualquiera Ge las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado pof el hecho de gue dichg
miembro de tope es una placa y dichos topes estdén proporcig
nados o constituidos por unos apoyos‘d estribos situados
en extremos opuestos de un juego de varilles paralelas que
se extienden z través de unas sberturas practiczdas en la
placa, en direccidn normel a la placa. '

€, 78.- El sistema de la reivindicacidn 68, carscte
rizado por unos muelles de tensidn que se extienden enire
dichos topes y la citada placa, solicitando con accidn de
resorte la placa hasta llevarla a una posicibn aproximeda-
mente a mitad de cemine entre el tope de subide y el de ba
jede. ' » - .

K 8e.~ El sistema de la reivindicecién 72, ceracte
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rizado por el lecho de que cada muelle de tensidn rodea a

asociada, y va conectado por su extremidad a un collar '
asentado contra la piapa, pudiendo dicho collaf soltarse
0 liberarse de la placs una vez retirado el muelle de ten-
gidn y dejendo s=si gue la placa recorra la distancia total
existente entre el tope de subida y el'tope de bajadé.

&,- El sistemz de cualquiera de las reivindica—'
ciones precedentes, caracterizado por el hecho dé que dich¢
resorte neundtico comprende vn miembro flexible de forma d¢
manguito plegado hecia dentro por uno de sﬁs extremos, es-
tando dicho extremo colocado y sujeto en torho al exterior|
de un miembro de forma de vaso, yendo’el mecenismo de ajusg
Je de alture alojado dentro del resorte neumdiico, estzndo
el tope de.bajada formado por o sujeto a la base del miem=~|
bro de forma de vaso. _ - .
108.~ "UN SISTEA DI SUSPENSION PAR4 UN ASIENTO
DE VEHICULO®. ' '

Tal y como se he descrito en la Nemoria que ente

cede, representzdo en los dibujos que se acompsfian, y pare

los™ fines que se hen especificado.
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Esta Memoria consta de veintiuna hojes escritas

a mdguina por una sola cara.
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