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YHAQUINA LIJADORA MOVIL PARA CARRILES DE VIAS DE FERROCARRIL®

El invento tiene por objeto una lijadora mévil para
carriles, en eapecigl nars el lijado de les irregularidades -
de la superficie de rodsdura y de los flancos del carrils con
un bastidor de mAquina guiado en el carril por medic de rue=
deg ¥ c¢on elezentos de mentenimiento del amncho de via que pue
den ser preosionados condra el ¢arril, al mismo tiempo, que pa
ra ¢l montaje de la unidad de mecanizado con uUtil de lijado -
rotativo frontal y &lspositivo de perfllado se prevé, para cg
da carril, un besbidor desplamsble en gltura con relzeidn al
bastidor de la méguins por medio de accionamientos de despla-—
zanientoe

E hu;en estado de la superflcie de las dos cabezas
del carril de una via y el mantenimientc de este estado es muy
jnportante, cn eapecial debido =zl trafice ferrvoviario cada w—
vez mas denso ¥y a las mgyores i.relocidades de marcha, para sa=
roantizar la seguridod necesaria, 1o rentsbilidad y una sugvi-
dad de marcha adeciadan. 1Los dos camﬁlas de la via son sonetl

~ dos con frecuencia por las clevadas cargas por e¢je hasta el -

linite de estriceidn, por lo gue son muy sensibles a desgaste,
al mismo tiempo, que estas carges modifican el perfil, formén
dooe en las superficlies de rodadura, e decir en el ancho de
rodaduras, de las superficies superiores del carril y de los -
cantos del carril formas, generalmente onduladas, tales cowmo
estrias, rebabas o0 andloges. Eatas irreguleridades producen,
durante la circulacidn ror estas vias, vibraciones y choques,
que a su vez influyen de forma desfavorfble en la suavidad -~
de marcha de las ruedes y de los vehiculos. Ademds, en casoa
extremos también eupsora el asiento de la totalldad de lg ==

via, Qesde el punto de vista de su nivel longitudinal, de ma-
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nera, que con frecuenclas s incluso necesario realizar traba—
jos de conservacién de bateo, nivelado y alineado con inter—
Va;os de tiempo menores que loo correnpondientes a la norma.
Ia elinminacién de estas irregularidades es imprescindiblemen-
te¢ necesaria por las razones expuestos mie arriba y se reali-
za con intervalos de btiempo preestablecldos con trenes 1ijade
roo de carriles pronios, pero tumbidn con miquinas l1lijadoras
pequeiass

Una mfquing lijadora conoclda con voerlas muelas pa~
ra el mecenizado de la superficie de la cabeza del carril, sg
min la DI-05 2 255 435, oo conpone de un bastidor de méquina,
que o¢ monta de forma desplazable en altura sobre un vehiculo
fervoviorio o de carrefera y que en la posieldn descendida oe
mufa oin holgure sobre los carriles por medio de zapatas de -~
doslizamionto y de olementos de mantenimiento del ancho de =
via. El bastidor de miquina posce un bastldor de mecenizado,
dooplozable en albtura con una suela de atague roriférico pa=-
ra cada carril pare el mecanizado do la superficio de la cabg
za del carril. Para adaptar la superficle de lijado de la mug
ia a la forma de la cabegza del carril gue se quiere obiener,
sc combing el bastidor de méquina adicionalmente con un il
de perfilado desplazable cn altura con roelacidn al bostidor de
mecanizado. Sin embargo, con este dispositive no os posible =
obtoner un mecanizado exocto ni la forma deseada de la cabeza
del carril, ya que duicanente se prevé uns muelo por carril,
estando estas mueles dispuestas a una distaneiz fija entre ~
81, tranoversslmente sl sentido 1on51£uainal del cartil, de -
menera, que incluso con difercneias minimas del ancho do via
o con un ajuste no exacto de la unidad de mecanizado combina~

da con el dispooitivo de perfilado se producen orrores 46 op=-
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nerilado indeseados. Ademas, ge reguieren procesos de gjuste
mey leboriosos, al miemo tiempo, que con un disposltivo de eg
ta clase no es rposible el mecanizado simulbéneo exacto de los
dos caxriles de ung via.

En la DP=0S 2 410 564 se deseribe una lijadora de cg
bezas de carril, cuya unided de mecanigzado, proviste de wna -
neela de copa se monta en wn bastidor e mecanizedo desplaza=
ble en sliura, gue se guiz en gltura por wmedio de un érgano -~
que explora el carrile. Ios drganos de gula del bastidor de me
canigado se pontan en un basitidor intervedio baseﬁlable alre-
dedor de un eje del vehliculo gue se exbiende paralelo al eje
longitudinal dol earril. la operacidn de cemerilade propiamen
te dicha es reélizaﬁa con este dlapositivo de tal menera, que
lz nuela es aplicads eseplonndarmente, €9 decir en variags ope-
raciones sobre la tobtalidad del perfil de lz cabesze del carsil
{encho de rodndura)e Frescindiendo del hecho de que una forma
de mecsnizade de enta clase es relativamente laboriosaz, por el
hecho de que se precisan verias opereciones de eumerilado, al
mismo tlempo, que e nececitan lzboricsas operaciones de ajus
te del drgeno de exploracidn, no es posible obtener el perfil
deseado, desde el punto de viste de la exactitud requerids,
ya que & conseguencis de 1z gran cantidad de operaciones de =
esnerilado se zroducen superficles poligonales mds o nenes =
advacentes, que s apartan considerablerenie del contorno de
la superficie de rodadura, es decir Gel psriil deceado. In eg
to méquina conocida taompoco Se prevén medlos que peraitan une
realizacidn continuade del trabaje cuando surgen difaerencias
del ancho. de via sin la necesidad de realizar laboriosas ope-
raclones de ejustc o sin influlr desfavorsblemente en la exac

titud del trabajo realizado. Con esta propuesta conoclda bempo
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co ea posible un meconizado exacto y simultdneo de los dos ca
rriles de uns via.

E1l objeto del presents invento es una méguina 11ja-
dora mévil, que no 9dlo. rermita ohbener une exactitud conoide
5. rablenente moyor en el mecanizado de esias cabezas de carril,
sino que rermlita mocanizer en una prgsads arbos carriles, al
misrmo tiempo, que se ovitan lao irresdaridades Ge mecanizedop
de un carril con relacidn al otro. I3 problems del invento se
soluciona por el hecho do que, on una méquina 1ijadora de ca=
10, rrilec mévil del tipo descrito mds arribs, se¢ rrevén para anw
bon carriles ¥ para cada lado del carril de la vis un sistemn
de bastidores Ae esta clese con al menos dos diiles de esmeri
lado en formg de copa, dlopuestosn uno detris de otro en ol sen
$1do loncitudinal del carril 7 que forman al menos un siodena
15, de dtiles ds esmerilad previo y final y ror el hecho dg :;ué
entre eotos sistemns de ttiles de esmerilado, dsnuestos uno
detrdo de otro en el sentido lonsgitudingl de la via, 95 Dre——
vé para cada lado interior del carril de 1z via uno de estos
siotenas de bashidores con uno o varios dilles de esmerilado,
20, desplazables paralelomente al pleno de la via, para el necand
zado de¢ los flancos de la cabeza del carril, ol miomo tiempo
que el sistema de dtiles de esmerilado previo y final se equi
8, pera un centraje sin holgurz con relacidén al centro de la
via, de un sistema de pelancas de compensacidn, cuesndo forman
25, una wnided conjunta, o de un sistema de rentenimiento del sn=-
cho do via para cada carril cuando se trata de unldades pare-
ciales desplazables una con relacldn a olra en el sentido « =
transversasl de la via.
Con una disposicidén de eata elase y con la adapta—

30. cién univercal de los @tiles de esmerilado individueles ge ob
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tiene sorprendentemente una exactitud; que no adlo confiere o
cadg uno de los carriles un esmerilsdo de slta ealidad, sino
que también da lugar a un esmerilado simétrico de los dos ca=
rriles de la viae. Por lo tento, la vis &5 mecanizalda de una -~
5¢ forma fundenentalmente centrada, andloga g la forma en la que
el trafico fermoviario atacs la vis don eus ruedes y ‘teniendo
en cuenta les toleraneias del ancho de via.
Las diferenciss de ancho de via u otras difercnciss
de moicento existentes, por ejowmplo tarbién las diferencians de
0. alinras de azbos carriles entre si, ya no influyen desfavoram—
blenente en el mecenizado de los diferentes carriles rni en el
mecanizado simulidneo en una pasade de los dos carriles de una
viae. I éisyasiéidn especial de las zuelas para el mecanieado
previo y el fingl y rore el mecanizadu de loo flancos de las
15. cabezns del carril, asesura ademés, que en una pasada Se LYo-~
duce un mecenizado conpleto sin que gueden rebabes de mecani-~
zado o anéiogos. Adends coun un wontaje de cota clase se consl
cue uns conotruccldn relativanente senclilla de la méquine li-
Jadora de carriles, guce puede ser utilizeda con igual venta-
20 ja en loo 403 sentidos longitudingles del carril, de nencre,
que en conjunto se obitlenc también une reniabilided considera
blemente mgyor cuande se utlliza una néquineg 1ijadors de cg=
rriles con este disrosicidn de los dtiles de esmerilado.
Segin el invento, cmda bastidor de itiles de mecani
25, zado d¢ los Qiapositivos Qe dtiles de esmerilado srovio y fi-
nal se monta ventajosamente con la unidad de dtiles de esmerl
lado correspondiente en un bastidor soporte fijado de forma -
desplazable en altura a columnes de gzala, que se oxtiecnden «-
transversalnente al sestido longitudinal de la via y, en espe

30. cialy, en un plano perpendicular sl eje de la viz, gl nmicng =
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tiempo, que los ejes do los dtiles de esmerdlado previotos g
izquierda y derecha de un carril, visto en el seuntido lonji-
tuginal ds la via, forman entre si un angulo agudo y se ex- -
tienden simdtricsmente con relacidén al carril con relacidn a
un punto de interoeccidn sltundo por encime del carril en un
plano perpendicular al del cerril y que pmsa por ol eje longd
$udingl del carril. Por modio de la disposicidén odlicus de -
1las colurmns de gnia y de los ejes de los ttiles de osmerila-
do tombién reoulta posible, cuando las cabezas de lon carri~-
les poceen sunorficies con abombsmiento eircular, la sdartaclidn
a diferentes anchos de via por medio de un movimiento de jus-
te de la aslturn, siendo suficients prever a cada lado del ca=-
rril dos unidades de dtiles de ecmerilado para la operseidn -
de esmerilado previo ¥ final para poder mecanizar la totali~w
dad de lm superficie de la ceboza del carril.

Segin otra caramcteristica del invento se rrevé, que
los dtiles de eomerilado de las unidades do dtiles de esmeri-
lado previo y finel, dispuestos s ambos lados del carril, po-
sean ung superficie envolvente en forma de anillo, adaptada
a la superficie de esmcrilado frontel y a la curvatura de la
superficie del carril, al micmo tiempo, que cl perfilado de -
1a curva envolvente, que con prefersncism pocee la forma de un
areo de circunferencia, sbarca diferentes posiciones de la cg
beza del carril, debidss a diferenciams del ancho de via en el
sentide transversal de la vig, por compensncién del movimien—
to de ajuste de los diiles de eomerilado. Con ello se¢ consirue,
sobre todo, una restaurecidn exacta de la forma de la cobesa
del carril y una configurncién simétrica o restaurascidn de la
superficis gbombada de la cebega el carril, incluso con dlfg

rontes ajustos de los Gtiles de eomerilado debidos a distine-
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too anchos de viae.

Segin una forma de ejecucidn especiml del invento se
monta cada bastidor de dtiles del sistema de dbiles de esmori
lado de los flancos del carril con la correspondiente unided
de ttiles de esmerilade en un bastidor soporte con colummas -
da 'guia desplazableos lateralmente, que se extienden transver-
salnente al sentldo longitudinal de la via y fundamentalnente
paralelas al plano de la via, de manera, que se obtlene una
frensieidén sin escalones de las superficies de esmerilado a -
mecanizar con los dtiles de esmerilade orientados hacis la su
perficie de la caobeza del carxrll y a los flancos de le cabeza
del carril, ya que &l producirse un movimiento de ajuste debl
do a anchou de.via variables no se produce una variacidén de -~
la posicidn en altura de ambos dtiles con relacidn al carril.

Segdn otra caracteristica del invento, se obtlen
un sumento adicional de la exactitud de la restsuracién simé-
trica de la superfiicie de la cabeza del carril por el hecho
de que los bastidores de Gtiles de los sistemas de Gilles de
esmerilado previo y finael con acclonemientos se confipursn si
métricos enire si, ya gque la cooperancidn con el sistema de pa
lancas de compensacidén permite un mecanizado fundamentalmente
simnlténeo de las superficies de la totallided de la cabeza =
del carril y4 por lo tanto, una #mejora de esie mecanizado. =
Ios bagtidores de utiles del sistezm de dtlles de esmerllado
rrevio y final se disponen veatajooomente desplezados entre oi
en el sentido longitudinal de la via con relacidn & los basti
dores enfrentados, gl mismo tiempo, que oo montan de forma si
métrica con relacidn a la disposicidén de los bastidores y dti
les asociados con el otro carril. Con esta dlsposieién no sé-

lo ss obliene unn restauracidn simétrica de la cabeza de un -
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carril, oino también una restauracidn simétrica en altura de
las cabezas de ambos carriles, ya que en una mismo seccldn de
la via actunn los udtiles de esmerilado asocladod con el mismo
laéo del carril. Ademds el desplazamiento en el sentido longl

5, tudinal de la via dz lugar a un solapaniento de las zonas de
esmerilado de los uliles de comerilade enfrentados asoclados
a cada carril, eviitando un sobrecalentamiento de loo corriles
debido al esmerilado ocucesive e inmediato en la misma zona de
la superficie de la cobeza del carril.

104 Es posible obbtoner un buen equilibrio de las fuerzaes
de gplicecidn y un apoyo seguro de los distintos bastldores -
do mAgquing o ds ruedas que soportan el bastidor de mecani za~
eién cuando loo bastidores de mecanizocién del montaje de nmug
las pera los flancos de la cabeza del carril y sus goclona~ ~

15, mientos se disponen simétricos con relacidn el montaje del ——
otro bactidor de mecanigacidn del otro carril.

Dentro del marco del invento puede der también ven-
tajoso, que loo bastidores do mecanirecién del sistema de mug
las de conformado provio y los dos bmetidores onfrentados, -

20. previstos para un carril, se disprongan simétricos taonto con -
reloeidn a los bastidores de meeanizacidn del carril opussto
como con relacidén a los bastidores de mecanizacidén de los sig
temas de muelas de conformado final, con lo gue se asefura un
mecanizado uniforme deo ambos carriles de auna via desde loa dos

25, sentidos longitudinales de la via sin %rabajos de adartacidn
0 andloqos.

Una confisuracidn especislmente ventajosa del inven
to roside en ol hecho de que cads dos dtiles de esmorilado del
bastidor de mecanigacidn, dispuestos uno detrds de otro en el

30. sentido lonsitudinal de la via, se monten desplazados con re=
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lacidn a los dtiles de esmerilado de los doo bastidores de ~
Gtiles opuestos, de manera, que un Gtil de cemerilado se dis
pone entre dos dtiles de esmerilado del bastidor de dtiles -
opucsio. Con elle se obtiene una construceidn sencillia, pero

Ge compacta con una longitud relativamente pequefiae

El siotema de palancas de compensacidn, seapdn el in

vonto, se compone convenientemenie de una polanca de dos brazos
montada de forma glratoria en el bastidor de laz mégquing y de
dog riostras de separacidn, unidag de forua articulada con -

10 ella y con las ruedas con pestafia desplazebles lateralnente -~
con relgeidn ol mecanismo de Yraslacidén de los bastidores de
miguina, gl mismo tiempo, que Se invercala un acclonamiento -
de fusrea ¥ de. ensanchamiento con lo que se mojora la sdapta=
eidn universol de los diferentes dtiles de esmerilado y ol mg

15. cenizedo siméirico por todos loo lados de las cabezas de los
dos carriles, ya que los bastidores de dtiles y las unidades
de ntiles de esmerilado 7 sus dtiles de esmeorilado se gulan
de forma centrada, es decir en el centro entre anbos carriles
ineluso cuando varia el ancho de vias

204 Pora obbener, cuando se montan loa diferenies sigs——
terae de dtlleo de esmerilado sobre bastidores de méquina pro
pios, un mecanizado siméirieo de las cabesas de carril de ambos
carriles, incluso con anchos de via varisbles, asi como unma -
adartacidn universal de los diferentes dliles de los diferen-

25, tes sistemas de una forms 1o méo concordante prosible para me-
Jorar el resultado del eamerilado, egfentajoso, segin otra e
rocteristica del invento, gue cada eje de mecanismo de trasla
c¢idn, provisto de ruedas con pestaila, e cada bastidor de mé~
quing del sistema de Gtiles de esmeriladahgrevio y final y,

30 con preferencig, tmmbién del sistenm de dbiles de esmerilado
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de los flancos de las cabezas de carril, se provea de un siste
ma de palancas de compensacidn, que rueda ser sometido a la ~
acc;dn de un scelenagniento de fuersa y de ensanchamicnto, que
puede ner acclonado, en ezpecinl hidrdulicasente, y dispucsto
aproxinadenente en el centro del bastidor de migulna.

Segin el invento, todas las unidades de dtiles de -~
esnerilado pueden €er acclonados, de foria especialmente ven-
tojoes por medio de un motor hidraulico para el ajuste en al-
tura y/o lanteral, en espeeial para el accionaniento del movie
mionto de ajuste Qe los Gtiles, al nismo tilempo, gque se nrevé
un dlapositivo de mando entepuesto a estos motores hidriull--
cos, dotado con al menos una servovalvula, accionable en fun-
c¢ién del conouwo de corriente de los motores eléctricos de los
dtiles de eomerilado, preferentemente cn funcién de los moto-
ros eléctricos dispuestos en cada lado del carril, para ol ag
cionaniento individual o comdn de los gecionazlentos de zjuste
on altura y lateral.

Para facilitor la modificacién de la :rofundidad de
eomerilade o la modificacidn de la adaptacién de la cuxva en-
volvente a las cabezas del carril, incluso durante el movie -
nientc de avance continuo de los dtiles de esuerilado y de las
ruelas a lo largoe de la via, es posible, que el dispositivo de
mando posee convenientenente Srganos de mande para la activa=-
cién inderendiente entre ol y a mano de los acclonamientos pa
ra loo movimientos de ajuste de los dbiles de esmerdilado en -
altura y/o en sertido lateral.

Pinalmentc, segin el invento es conveniente y venta
joso, que los oiotemas de Utiles ds esmeriledo previo y final,
gl como los sistenas de Gtiles de esmerilado de los flancos

de las cabemgs do carril, Junto con suo eorrespondientes ace
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clonamientos, bastidores de ubtiles y bastidores soporte, se dig
pongen cada uno en un bastidor de miguina propio, al mismo -
tiempo que se montan de forma individual o conjuntamente des-
plagable en alitura en un bastidor principal comin desplazable,

5e Una nméquina construlde de esta forma no sélo es extromadamensw
te vniversal desde el punto de viota de la eleccidn de su sen
tido de trambajo, sino gue ademds posee la ventsja de gue Sepg
rando loo bastidores de maguina puede ser desplazads conl ana
velocicad de marcha relativemente grende durante el traslado

10, de un punto de trobajo ol cigulienic. Ademds, en unp construc—
cidn de esta clase también es conveniente, por ejemplo, que =
en el tranocurso de wn trabajo sdlo se utilicen algunos de -~
los sistemas dé dtilesy de esverdlade y algunos de los sistem—
nas de nmuclaS.

15+ El cresenie lnvento se descrike en lo que sigue por
medio de lao firuras rervesentzdas en el dibujo.

Ia figura 1 es ung vista longitudinal lateral repre
sentada esguemdbicazente de uwna miquina lijadera con un basti
dor principel y varios sistemas 8e dhiles de eamerilado dis——

20, pusstos uno detrds de otro.

La figura ¢ es ung planta que dnicamente abarca los
sistonas do dbiles de eomerilade, cegin figura 1.

Ia figura 3 reprosenta g mayor escala wn dtil de es
amerilado con la superficie frontgl de esierilado en forua de

25, anilio y la forma de ls curva envolvente pare el mecanlizado -
de la curvaturs surerior del carmdil con distintas nosiciones
de la superficiec de la caboza de carril.

La figura 4 rerresenta en mna vista frontal un bas-
tidor de mAguina de otra foraa de ejecucidn de una maquina 11l

30 Jadors con elementos parciales desplazables mutuazmente en el
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oentido trancversal de la via.

Las ficures 1y 2 mveotren une maquing 1ijedora de
caryiles 1 con un baotidor prineipal 2, que oe apoya Por o=
Ao de neceninmes de traclacidn 3 en loo curriles 4y 5 do =~
una vie. Sobrs el bastidor principsl 2 se dlsponen dlsposliti-
vos de ncclonamiento G, sel como dispositives de mando 7 aloja
doo en lao dos cabinas de mondo. La miguina eotd construida ~
para ou deoplageniento en los dos sentidos indicados por lgs
flechace in la parte en foma de puente del bastidor princi-~
ral 2, situada cotre log oo mecaniomos de traslecidn 3, Se -
ponton Sreo sistemns de ddiles de eomeriledo 8, 9 ¥y 10, que Tug
den ser desplazados en altura por medlo de scclonamientos 11
de cilindro y 6obolo hidrdulicos, Los dos goistemas de dtilen
do éomerilado 8 y 9 sirven para el necanizado y esmerilado -
del lado ourerior de la cabeza de carril, al nismo tlempo, ==
que cegdn el gsentido de trebajo ge utiliza uno de ellos como
pistena do Gtiles de esmorilado rrevio o como sioctema de Gil-
les de esmerilado final, fientras que el oistema de Ghiles de
esnerilade 10 central se nrevé para el eomerilado de la supel
ficle interior de la csbeza de carrll y para el mecenizado de
los flancoo de la cebeza de carril. Cade uno de los sictomas
de dtiles de eocmerilado se compone de un bostidor de miguina
12, 13 7 14, que avoye en los carriles 4 y 5 de la via por -
medio de mecanismos de traclacidn 16 formados por ruedas ton
sestels 15. Tos bastidores de méquina 12, 137 14 ge mian -
sin holrura y de forma contrada entre los dog carriles por me
dio de sistemas do palencac de comrensgeldén 17, que so unen -
con las ruedao con pestaiia 15 opuestas. Il sistena do palans—
eas de compensacidn 17 se compone de palancas de doo bragos

18 montodas de forma centraila en los bastidores de méquine -
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12y 13 § 14, 2ol como de riostrzo de sevarascién 19 disnuestas
eantre los doo extremos de 1as palancaes y las ruedas con pesta
fia 19. Iora desplazar las dos ricoiras de separacidén 19 una con
relacidn a otra en sentido tronsversal a la via se dispoue un
secionamiento de fuerza ¥y de ensanchanlento 20 entre vao de -
los extremns de la palance de doe brazos 16 y los bastidores
de pédguinae. Iaos rucdas con pestofic 15 con desplazebles en el
sentido del ele con relacidn a los mecznismos de traslacidn -
16 ¥ el bastidor de miquina y se desplazen con las riostras -
de separncién 19 hasta que se produce el apoyo de la pectalia
de la rueda.

Cozo se muestra por medio de la representacidn del
bastidor de méqu:ma 13, cuando el ancho de via se aparts Ax
do le modida nonnal 2x, como oe representa en la parbe ioquleg
da de la fizura 2, el accionanionto Je fuersa y de enngnthoe
nientc 20 desplazs mutusmente, transversalmente al sentido -
longitudinal de ls via, ¥ separa las rioctras de separacién -
19, al miomo tiempo, que la palanca 18 es desplazada trang——
versaluente sl scatido longitudinal de la via la mitad del en
sanchamiente del ancho de via )%, es decir Dx/2, a conse~ -
cuencia del apoyo ccntral de la nalanca 19 en el bastidor de
mdguing. Il cje longltudinal central 1' del bastidor de mb=—-
quina 13 se sncuenira entonces a la misma distancia x, de los
dos carriles 4 y 5, mieutres que para el ancho de via normal
los ejes longiliudinales centrales 1* de les bastidores de mé-
quina 12,14 coinciden con el eje longitudinsl de la via y es-
tén dlespuestos de forma centrada a wna distencla x de los dos
carriles. (omo se deapronds ademés de la figura 2, Se preven
varios dtiles de esmerilado 21 y 22 desplazados nubtuanente en

el sentlido longitudinal de la via y dispuestos unc detrds del
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otro por medio de unidades de diiles de esmerilado 23 y 24.

Los dtiles de esmerdilado 21 y las unidedes de diilcs
de psmerilada 23 dispuestos a eada lado del carril, se confl~-
guran pera el wecanlzade de una parte e la correspondiente sn
rerficle surerior de la czbezn de earvil, coumo ge des rexde ~
de ls figura 3. Ia suverficie de eoieriiedo anuler Trontal de
los dtiles de comerilado 21, en forna de cora, e5td yerfilada;
forzande la superficie rerfilads une cuperficle envolvents 25
para el lado supericr 26 de la cabeza de corril, gque posee -
en ssnecinl un sbombade en formo de arco de circunfercncia. Ia
curva envolvente 25 estd diselada de tal modd, gue incluso -
con unn variseidn de la separacidn entre ¢l eje 21' de la tmg
la ¥ el plonc de simetria central 4* del carril, ftodavig c8 -
p08ible mecanizar al mepoo la mitad de la superflicie superior
26 de la cabeza Je carril. Cumndo eotn verizeidn de la sepora
¢idn se produce a consccucncia de una variacidn del ancho de
via, es dnicamente necesario desplazer el dtil de esrerilado
21 en altura on el sentido de la flecha 27, como se indica por
nedio de la posicidn represeutada con trage discontinuo del -
carril 4 y del &2l 21. En el presente caso es unecosaoria una
olovacidn del Util de comerilado 21, mieatras que para un =-
dosplagemionto del corril en sentido opuesto, hacia la 1z—
quierds en el dibujo, Se requicre un movimiento de aproximg
eidén dol ¥tile Para que, & pesar de la suporficlie superior -~
26 abormbada de la cabeze del carrll, cuyo sboubanlento os oi-
métrico con relacidz ol plano de simebris central 4 del co--
rril, Sea posible ¢l nmecanizads de al nenos una do los nite——
des de la superl{licie suzerior de la cabema de carril, i in-—
clina el Gtil de eomerilado 21 con su sje £1' un dngulo A con
rolacién al plano de simetria central 4' del carril, pudiendo
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tener este dngulo por ejemplo un valor de 15%2.
Como se decprende de la represcntacidn de la firura
3 (véase también la representacidn de la parte derccha de la
figura 4), cada uno de los itiles de esmerilado 21 del siste-
He ng de dtiles 59 esmerilade & ¥ 9 previo y fingl, dispuestos a
anbos lados del carril 4, ¥, vor lo tanto, también los dbiles
de esmerilado 21 de cada bastidor de méquina 12 y 13 de un cg
rril, poseen una sujerficie de esmerilado frontel con forma -
gnular de ests clase, cuya curvatura estd perfilada con un ra
10. dio constante cuyo eentro se halla en el plano de simetriag -
del cnrril y que es independiente de la magnitud de los dos -
4ngalos of que forman los dos ejes de los Utiles de esmerilado
con relacidn el plano de simetria del earril.
" Cuando se producen diferencias del ancho de via se
15. obtiens, segin el ejemplo de sjecucidn de las figuras 1y 2 y
como se desprende de la figura 3, el apoyo correcto con la mig
ma curva envelvente 25 en la superficie del carril por un mo-
viniento de desplazamiento deliutil de esmerilado en la direc-
cidn de la flecha 27 y end valor 27', mientras que en el ~ =
204 gjemplo de ejeducidn de la figura 4; que rosee un sistena de
mantenimiento del mncho de via con elementos 31 de mantenl- -
mlento del ancho de via para cadas carril, no es necesaria es-
ta compensacidn, ye que los Gtiles de esmerilado 21 dispues—
$0oa a cada lsdo del carril stecon la surerficle superior de -
25. 1a cabeza del carril con el mismo movimiento de mproximecidn
y aue la posibilidad de un movimleato transversal de los dos
elementos de bastidor 28;29 entre si da lugar a un céntraje in
decendiente con relacidn a cada uno de los ecarriles 4 y 5.
La construccidn y el moniaje de los sistemas de bas

30, ‘tidores, previstos en el bastidor de wdquina 12, 13 y 14, po-
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ra la fijecidn do las unidades del dtiles do esmerilado 23 ¥
24 se despronde de la vista frontal esquemdtica de la figurs
4, que se refiere a otra forma de gjecucidn en la que los eolg
menton de bastidor de miquina correspondientes a cada carril
son desplazsbles uno con relacidn a otro. Las plezes lguales
se designan con las micmas referencias que en las figuras 15y
2. Il baestidor de miquina, que Se compone de dos unidades par
cinles 28,29 posee un sistema de ¢ilindro y émbolo, rroferen-
temente hidréulicos que permite desplasar uno con rolacidén al
otro ostas unidades de bastidor parcial 29,29 para ¢l apoyo ein
holgura de los elementos de mantenimiento del ancho de via 31
en los carriles 4 y 5, produciéndose pste movimiento muiuo -
$renovercalmente sl sentido longitudingl de la via. Con este
piztema de mantenimiento del ancho de via ¢s mantenida cada -
ang de las unidades de bastidor parcial 28,29 en posicidén cen
trada con relacidn al carril correcpondiente. 109 restantes
elementos de este ejemplo de ejecucidn poseen fundamenialmen—
te el miomo funciongmiento que los elemenios de la forma de -
ejecucién ya descrita en relacidén con las flgures 1 o 3, de ~
ménera, que el resto de la descripeidn también se reflere a -
lss figuras 1 & 3. Unicomente los clementos de manteniniento
dol ancho de via 31 no son desplacsbles en sSentido transver—
pal con relscidén e los correspondiecntes Lostidores parciales
28 v 29.

En el bastidor rareisl 29 se monta en columnas de -
guia verticalcs un bastider soperie 32, que puede ser despla~
zado en alimra por medio de un mecanicmo de c¢ilindro y émbolo.
n este bastidor soporic 32 e disponen columnas de guia 33,
inelinadas con relacidén al plano de simetria 4' del carril ¥
on direceidn hacis éste, asi como paralelas al eje 21 de 1la
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nuela, a lo largoe de las cuales se puede desplazar un bagtie-
dor de #tiles 34 por medio de un acclonemiento en altura 35 hi
dréulico. La muela 21 es accionada en rotaeidn por un motor -
eléectrico 36, al mismo tienpo, que las muelas 21 dispuestas -

5. una detrés de otra giran en sentidos opuestoy veanse las fle-
chas de lg figurs 2. In ¢1 gjemplo dg gjecucidn, semin figae-
ra 4, se represents dnicamente un sistema de bastidores 37 com
puesto de un bastidor soporte 32 y de un basiidor ds dbiles -
34y indicando por medic de lineas de ¥razo disconbtinuo que es

10. *te sistemz de bastidorez 37 coopera con un segunds sistena de
bactidores 37 o con un sistema de bastidores 38 con una unidad
de dbiles do esmerilado 24 y con una muela 22 para el mecani-
zade de las suberficies interiores y de los cuntos de la cabe
za de carril, dispuesto simétricanente con relacidn a él,

15. Para eliminsy los fenomenos de Jesgpate ¥y paraz res—
taurar la curva eavolvente 25 correcta y la forma de la super
ficle de esmerilado de les superficies de esmerilado fronta~
les en forma de anillo de los dtiles de esmerilado 21,22 se -~
rrevé para cada uno de ellos un disponitivo de perfilado 39 ¥y

20. 40, que posee un til de perfilado constituido por un dismante,
que puede ser desplazado radialmente con relacidn a la supere
ficie de esmerilado y con relacidn al eje de la muela, por me
dio de, por ejemplo, cilindros de aire a presidn y recurrion=-
do a un parsglelogramo de palancas, que comprende un brazo de

25, exploracidén provisto de un rodillo y que se desliza sobre une
plantilis.

El sistena de bastidorss 38 para la fijacidn de los
titiles de emmerilado 22 se compone de un bastidor soporte 41,
desplazable en altura, provisto de columnas de gufa 42 parale

30« las al plano de la via 7 que se cxtienden tronsversalmente gl
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centido long:ltudir;al de la via. A lo largy de estas eolumnas
de gula se pusde desplazar, por medio de un ecclonamiento 43
de ajuste lateral, un bastidor de utilec 44 con el motor eléc
trico 45 fijedo a 61 de la unidnd do dtiles de csmerilado 24
pare el acclionamiento de la muela 22. Io8 acclonamientos 35
de ajuste en alture y logc accionarientos 42 de ajusie lateral
cooperan cade wio con un dispositivo de mando 46, que compren
de unn servovilvula 47 que, por medio de una bomba, transpor=
ta desde un depéoito un medio a presidén a los Qoo edmaras do
cilindro de los acclonanmientos 35,42 de desplazomiento en al=
tura y latersl pare los movimientos de aproximacién y de sepa
racidn. El sccionsmiento de la servovalwvula 47 tiene lugar a
través de Srganos de mando 48 con accionamiento manusl, que ~
determinan el concumo de corriente de los motores eléstricos
36 v 45, njusténdose 1z rrofundidad de ecmerilado deseads
por medic de una seleccidén previa adecuada del consune dol mo
tor correspondiente a esta profundidad de esmerilado. Por me~
dlo de oste dispositivo de mando 46 también es posible gober-
nor eutomdticanente los dbtiles de esmerilado 21 y 22 cuando ~
ss producen varisciones del ancho de via, en espaclial como Se
indico en la figura 3s ya que el desplazerse ¢l carril en di-
roccidn hmeis el 4til de eemerilado 21, aumenta la resistencia
opuesta a la rotecidén de la maela, de manerg, gue aunenta el
conoumo de corriente del motor eléetrico 36, produciéndose a
través del sccionamiento de ajuste en altura un levantamiento
del Gtil Qo ecmerilado 21, hasta que la muela ge halla en la
pooicidén rerrcsentada con linea de trazo discontinuo, pero en
la que, & concecucncla de la configurecién de la curva envol-
vente 25, todavia sc mecanisme més do la midtad del ancho de 1o
dadure de la superficie superior de la @beza de carril.
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El mando para el movimiento de ajuste de los diie=e

les de esmerilado 22 parm sl mecanizado. de los cantos del ca=-
rril funeiona de forma andloga, ya que ol disminuir el ancho
de via aumenta igualmente la resistoncia opuestn a la rota—-

5, c¢idn del dtil de esmerilado, 8iendo retirado éste hacia el ~—
centro de la vim, mientras que con un aurmento del ancho de via
disninuye esta resistencia, de manera, que la muela es aproxi
mada gl carril, de acuerdo com la azctividad de la servovilvu
lae

10, El montaje de sisiemas de palanecas de convensacidn
17 en todos los bastidores de méquina 21,123,14, es semin fi-—
guras 1 y 2, ventajoso, ya que con ello iodos loo bastidores
de méguina son guiados simulténeanente de forue contrade, dan
do lugar a un esmerilado simetrico en ambos carriles, nien= -

15. tras que, especiglmente en el caso de los dtiles de esmerila-
do 271 de la surverflcie superior de ls cabeza de carril, puede
ser ventajoso, que el bastidor de miquina 49 sc¢ construya, de
acuerdo con la representacién de la figurs 4, de forma vartida,
de manera, que seobbienen dos elementos verciales 28,29, ya ~

20. que en este caso es posible mantener, por medio del mghtenie—
miento del ancho de vis con los elementos 31 de mantenimiento
del ancho de via, amzbos dtiles de esmerilado 21 en una pooiw——
cidn exactamente centrada con relscién ol planc de simeiria
central 4' del carril, Ia conduccidn paralela de los dos bas—

25, +tidores parciales 28,29, que los obliza hacla el plane de la
via, da igualmente lugar a un mecanizado siméirico de ambos -~
carriles.

Ia Patente de Invencldn que se solicita por velnte

30+ @afios para ISpafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn, de-
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berd reccer sobres "IAQUINA LIJADORA HMOVIL ¥ALA CARRILES DE =~
VIAS DE FERNOCARKILY, con Prioridad de ls solicitud de Paten=
to en sustria n? A 9132/75, do fecha 1 de Diclembre de 1975,

segin las caractoristicas esencialec ds lap 8lpulenton  wwmmem
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RE,;VIHDICACIOWE}S

18,~ lfAquina 1ijadora movil para carriles de vias -
de ferrocarrilenespecial para el lijado de las irregwlarida—-—
des de la suverficie de rodadura y de los flancos del carril,
5, con un bastidor de méquina gulado en el carril sor medio de un
mecanisme de traslecién 7 con eleaentos de mantenimiento del
ancho de via, que pueden Ser gresiona.dos contra el carril, pa
ra su condvceidn sin holgura, al mismo tiempo, que para el —=
nontaje de la unidad de dtiles con muela rotativa frontal ¥
10, Qispooitivo de perfllado se rrevéd, pora cafa careil, un basti
dor desplazoble en alfura con relacidn al bostidor de méguina
por nedio de acclonamientos de dGesplazaniento, caractorizada
por el hecho dé que para ambos carriles (445) v para cada la-
do del carril de la vwia se prevé un sictema de bastldores {37)
15, do esta clase con al menos dos Utiles de ecmerilado en forma
de copa (1), dispuectos uno detrds de otro en el gsentido lon-
gitudinal del carril y que forman al menos wn sistema de dii-~
les de esmerilado previo y final (8,9) y sor el hecho de que
entre estos sistemas de ubiles de esuwerilado (10), dispuesios
23, uao detrds de otro en 6l sentido longitudingl de la via, se
prevé para cada lado interior de carril de la via uno de es=——
too sistemas de bastidores con uno o varios dtiles de cemeri-
lado (22), desplazsbles parslelamcnte al plano de la via, pa-
ra el necanizedo de los flancos de la cobeza de carril, al ==
95, mnismo tiempo, que el sistema de dtiles de esmerilado previo -
y final (8,9) se equina, para el centraje 8in holgura con re-
1acidn al cendro de la via, d¢ un sistema de pelancas de com~
pensacidén (17), cuando forman unz unidad conjunie, 0 de un -
sistema de mantenimiento del ancho de via para cada carril,

0. cuando se trata Ge unidades parcieles (28,29) decpleszobles ——
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ung con relscidn a otra en ol seniido transversal de la via.

28 .- Haguing 1lijadors mdvil pere carriles de vias -
de ferrocarril, segin la reivindicacidn 1, caracterlzada por
ol hecho do que cada bastidor de dtiles (34,44) de loo oiste
mas de ttiles de esmerilado previo y final (8,9) se monte con
la unidnd de dtilen de comerilado correspondiente ea un basti
dor sonorte (32.41) fijado de forua desplazsble en albura a -
columnas de guia (33), que se extienden transversglmente el =
psentido longitudinal de la via vy, en especlal, en un pleno ==
perpendicular 2l ejo de la via, al miomo tiempo, que los cles
de los dtiles de eenmerilado previstos a isquierdas y a derccha
de un earril, vioton en el sentido longitudinal de 1z via, for
nan un Anralo agudo ¥ se erxtilendon simétricsmente ol carrdl -
con relecidn o un punto de intorseccidn situnndo por encimg =
del corril en un plaono verpendicular al del carril 7 que Pasa
por el eje loncitudinal del carril.

30, - Miquina 1ijadors mévil para carriles de vizs -
de ferrooorril, senin una de las reivindicaclones 1y 2, ca=-
ractorizada por el hecho de que los dtiles de esmerilade (21,
de loo sistenno de dtiles de esmerilade (8,9) vrovio y final,
dispuestos a obos ledos del carril, podeen una surerficic en
volvenie en forma de anillo (25), adartada a la ourerficle de
eomerilodo frontal y o la curvatura (26) de la superficic su=-
rerior del carril, ol nismo ticmpo, gque el rerfilade do la cur
va envolvente, que con nreferencia posee la forma de un arco
de circunferencis, abarca diferentes posiciones de la superfi
cie surerior de la cobeza de carril, debidas s &ifercncias del
ancho de vin en ol mentido transvercsl por compensacidn do los

movimientos de sjuste de los dtlles de emmerilado.
4% .~ Maquina 1ijadora mévil rara carriles de vies -
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de ferrocerrvil,segin la reivindicecidn 1, coracterizada por -
el hecho de que cada bastidor de dtiles (44) del sistema de =
Gtlles de esmerilado (10) de los flencos del carril se nmonta,
junto con el correspondiente unidad de dtiles de ecomerilado,
de forma lo%teralmente desclazable en un bastidor soporte (41)
por nedio de columnas de gufa (42), que se extienden transver
selmente 21 sentido longitudinal de la via y en sentido fundg
menticlmente varalelo el vlano de la vige

58.~ Mbquing 1ijadora mévil para carriles de vies -~
de ferrocarril, sSegin las reivindicmciones 1 a 3, caracterizg
da por el hecho do que los bastidores de dtiles (34) de los -
cistenns de dtiles de esmerilado (8,9) previe y final, provig
tos de accionaﬁientos, se conotruyen sinmébricos entre oi.

60,.~ Héguina 1lijadora mévil pora carriles de vias -
de ferrocarril, segzin una de las reivindieociones 1 g 5, ca=—
racterigada por el hecho de que los bestidorcs de dtiles de ~
los siotemas de ¢tiles de eomerilade (8,5) previc y final se
monten desplagedos, con reclacidn s los sictenas de bestidores
(37) opuestos, en el sentido longitudinel de la vie y en ca=
da carril, al mismo tiempo que se disponen sindtricos con re-
lacidén gl montale de los oitemés de Giiles y de bastidores --—
(37) correspondienten al otre carril.

78 .= Mhquina 1ijadora mévil para cerrviles de vias -
de ferrccerril, segin vna de las reivindicsciones 1 a &, ca=
recterizada por el hecho do que los bastidores de dtiles (44)
pare los sistemas de Utiles de esmeriledo (10) de los flancos
de 1a8 cabezas de cerril y sus acclonamientos se disposen si-
nétricamente con relmeidn al montaje del otro bastidor de uti
les del otre carrdl.

88 4~ Miguina lijsdora mévil para carriles de vias =
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de ferrocarril, segin una de las reivindicaciones 1 a 6, carac
terizada por el hecho de que los bastidores de dtiles (34) del
sistena de dtiles de esmerilado previo (8) y loo dos sistomas
de ﬁastidores (34) enfrentados, correspondientes a un carril,

5, 8¢ disponen simétricmmente con relmcidn al bastidor de dtiles
(37) del carril opuesto y con relacidn g los bastidores de =
dtiles (37) del sistema de Utiles de esmerilado final (9) del
mismo carril,

98.~ Méquina lijadoras movil para cerriles de vias -~

10. de ferrocarril,semin uns de las reivindicaciones 1 a 8, carasg
terigade por el hecho de que los dos Gtiles de esmerilado - -
(21), dispuestos uno detrés de otro en el sentido longitudi--
nal de la via, del bastidor de uUtiles (34) estdn deaplazados
con relacidén a loo dos dtiles de esmerilado del baotldor de -

15, dtiles (34) opuecto, al mismo tiempo que un Util de esmerila=-
do (21) se halla sienpre ontre dous dtilea de esmerilado del -
bastidor de dtilen (34) opuesto.

102,~ Ndquina 1ijadors mévil pars carriles de viass
de ferrocarril, tegin una de las reivindicaciones 1 a G, ce~-

20. racterizada por el hecho de que ol sistema de palancas de com
pensacién (17) se compone de uné palenca de dos bragos (18),
montada de forma glratoria en ¢l bastidor de méquina (12,13,
14) y de dos rioociras de separacidn (19) unides de forma arti
culads con la pslanca y con las rucdos de pestaiia (15), des—

25. 7plagebles lateralmente con relacidn a los mecanismos de trog-
lacién (16) del bastidor deo méquina, al mismo que entre ello
se vrevé un accionamicnto de fuerze y de ensancham ento (20).

118 .~ Maquina 1ijadors mévil para cerriles de vias
de ferrocarril, sogin la reiviandicacidn 10, carscterizeda por

30. el hecho de que cadn eje del meconismo de rodadura, provisto
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de ruedss de peniafin, de cada uno de los bastidores de mégui~
na (12,13,14) del sistema de Gtiles de esmerilado (8,8) pre--
vio y fingl y, con preferencia, tamblén del sistema de dtiles
de esmerilade (10) de los flancos de la cabeza de carril, se
proves de un sistema de palancas de compensacidn (17), que pue
de ser sometido a la accidn de un eccionamlento de fuerza y de
ensanchamiento (20), que puede ser accionado hidréulicemente

y dispuesto de forma aproximadamente centrada en el bastidor
de méquing.

128 .~ Mlquina lijadora mévil pars carriles de vias
de Terrocarril, segin una de las reivindicaciones 1 a 11, ca~
racterizada por el hecho de que todas les unidedes de dtiles
de esmerilado éueden ger accionndas por medio de un motor hi-
drénlico (35,43) para su ajuste en alfura y/o lateral y, en -
especial, para el movimiento de aproximacidn del dtil, el mis
mo tiempo, que Se prevé un dispositivo de mando (46), ante- -
puesto a entos motores hidrdulicos (35,43), con al menos una
servovélvula (47), accionable en funcidn del consumo de corrien
te de los motores eléctricos (36,45) de los ttiles de comeri-
lado, con preferencis de los motores previstos por cada lado
del carrdil, que permite, en especial, le activacidén indivi~
dual o conjunta de los accionsmientos de desplazamiento en al
tura y lateral (35,43).

138.~ Whquina lijadora mévil pera carriles de vias
de ferrocarril, seghin la reivindicacién 12, caracterizada por
el hecho de que el dlspositivo de mando (46) posee drzanos de
mando (48) para el accionamiento independiente entre si y me-
nual de los acciongmientos para el gjuste de los diiles de eg
merilado en altura y/0 latersl.

148 ..~ Héquina lijadora mévil para carriles de vias
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de ferrocarril, segin una de las reivindicasciones 1 a 12, =
caracterizada por ol hecho de que el aistema de dtiles de esms
rileds (8,9) previo y final, aoi como el sistema do dtiles de
eamérilado (10) de los flancos de la cabeza de carril y sus -
correspondientes sccionamlentos (35,43,36445), a8l como los ~
bastidores de dtiles y soporbes (34,44, ¥ 32,41) se disponen
cada uno on un bastidor de miquina (12,13,14) propic, al mis-
mo tiempo, que Se monten sobre un bastidor principal (2) mé—-
vil, de forma que puedan ser desplazados en sliura individual
o conjuntamentes.

158 o= WMAQUINA LIJADORA TOVIL PARA CARRILES DE VIAS
DE FERLOCARRIL".

Segdn queda suotancialmente descrito en la precente
memoris que consta de veintiseis hojas, escritas g miquina por

une sols cara y ecompaiisda de dibujos.
Madrid, 27 (077003

PoTe  FRAMCISCO GARTZIA CAERERIZO
ca
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