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la presente invención se refiere a conjuntos de válvula 
de regulación sensibles a la carga que se utilizan en sistemas de 
frenos de vehículos.

Un conjunto de válvulas de regulación propuesto oon antel 
rioridad a este invento comprende una válvula de regulación norma, 
menbe abierta que tiene una caja una entrada y una salida en la cu 
ja, un elemento de válvula móvil contra una carga previa para ce­
rrar la válvula en respuesta a la presión de entrada, y un disposi 
tivo de carga previa que somete la válvula a dicha carga, compren 
dieudo el dispositivo de carga previa una palanca montada pivotal-¡- 
ttienke y medios que empujan la palanca en contacto con el elemento 
de válvula.

Dicha válvula se inserta normalmente entre la fuente de 
presión del sistema de los frenos, por ejemplo un cilindro maestre}, 
y uno o'más frenos, normalmente los frenos traseros. La válvula 
puede ser una válvula limitadora de la presión o una válvula reduó 
tora de presión que limita o reduce la presión inducida en los frg, 
nos traseros si se compara con la presión inducida en los frenos ce, 
lanteros.

La válvula propuesta con anterioridad a este invento tie­
ne al inconveniente de que, en caso de fallos del muelle, la palar 
oa puede moverse alrededor de su pivote y permitir el movimiento 
incontrolado del elemento de válvula, lo cual puede producir dete 
rioro del elemento de válvula o el asiento con el cual ooopera pa­
ra abrir y oerrar la válvula.

El presente invento tiene por finalidad resolver los in­
convenientes mencionados y proporciona un conjunto de válvulas de 
regulación sensible a la carga que comprende una caja que tiene una 
entrada y Una salida para conectarse en una conducción de presión 
del sistema de los frenos, una válvula que regula la comunicación
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entre la entrada y la salida, y que comprende un asiento de válvu-t- 
la abierto y un elemento de válvula que atraviesa el asiento de 
válvula y tiene una cabeza de válvula por detrás del asiento de 
válvula y que se acopla con el mismo para cerrar la válvula, diri 
giettdose el elemento de válvula hacia adelante del asiento de vál­
vula y saliendo de la caja, y un dispositivo de carga previa que 
empuja al elemento de válvula hacia atrás para mantener la válvu­
la normalmente abierta, comprendiendo dicho dispositivo de oarga 
previa una palanoa empujada en contacto con el elemento de válvu­
la y tiene por lo menos dos brazos en un extremo que dirigen en 
sentido contrario uno del otro, doblándose uno de los brazos para 
recibir Una espiga que se sujeta a la caja y sobre la cual puede 
pivotnr la palanoa, dirigiéndose el otro brazo hacia atrás y aco­
plándose con un tope que forma parte integra o se sujeta de otro 
modo a la caja para limitar el movimiento hacia atrás de la palany 
oa.

Un oonjunto de válvula de regulación según el invento, 
para un sistema de frenos de un vehículo, se describe a continua­
ción, a titulo de ejemplo, tomando como referencia los dibujos ad-- 
juntos, en los que!

La figura 1 es una vista en sección transversal axial del 
oonjunto de válvula que incluye medios de carga previa, y .

La figura 2 es una vista frontal del oonjunto de la figu--

ra 1.
3&1 oonjunto de la figura 1 comprende una válvula de regu-- 

laoión 1 que oomprende una caja 2 provista de un ánima escalonada 
3 en la dual desemboda una entrada 4 y una salida 5. En el intarit 
del ánima hya contenida una pieza postiza anular 6, retenida por 
un anillo de presión 16, y que sostiene deslizantemente un elemen­
to de válvula 7 oon una cabeza de válvula 8. La cabeza de válvula30*



* 3

8 Be pona en contacto con un asiento de válvula anular 9 sujeto 
contra un resalto 11 del ánima mediante un muelle 12 que aotáa en
tre el asiento de la válvula y una junta 13acoplada a un extremo
de la pieza postiza 6. El asiento de la válvula 9 actáa tambión 
como tabique divisorio que separa la entrada 4 y la salida 5.

En la válvula de regulación ilustrada 1, el elemento de 
válvula 7 sale de la caja y se acopla a un dispositivo de carga 
previa que comprende una palanca 17 montada pivotalmente por un 
extromo en un perno 18 el cual se extiende entre orejetas 19 en 

10, la oaja de válvula 2.
En la práctica, la caja de la válvula 2 se monta sobre 

la parte suspendida dê . vehículo por medio del perno 18 y un mue4- 
lle de tensión 21 oonecta la palanca 17 a una parte no suspendida
del vehículo, por ejemplo el eje trasero, de modo que el movimien

15. to relativo de las partes suspendida y no suspendida del vehículo 
que ocurre por ejemplo ouando el vehículo está cargado, varia la 
tensión dál muelle 21 y, por lo tanto, la carga previa transmiti­
da por la palanca 19 y que actúa sobre el elemento de válvula 7.
La entradat 5 conduce hasta una fuente de fluido a presión, por 

20. ejemplo ud cilindro maestro, y la salida conduce a uno o más frenas 
de las ruedas normalmente los frenos de las ruedas traseras.

El extremo superior de la palanca 17 tiene tres brazos, 
dos de loá cuales 17A, se doblan formando una sección transversal 
generalmente en forma de gancho y que alojan apretado el perno 18

29. El otro extremo 17B se sitúa entre los otros brazos 17A, y se do­
bla separándose de los mismos, y normalmente queda a corta distan* 
oia de un tope formado por un saliente 20 de la caja 1..

El funcionamiento de la válvula se realiza como sigue: 
ouando se haoen funcionar los frenos, se alimenta fluido a presión

30. a travás de la válvula normalmente abierta desde la salida hasta



4* 4 **

5.

10,

15..

20.

25.

al freno. La presida actúa sobre el elemento de válvula 7 en un 
Area equivalente al área en sección transversal de la parte del 
elemento de válvula 7 que pasa a travás de la pieza postiza 5, y 
ouaudo la fuerza de presión ejercida sobre el elemento de válvula 
supera la carga previa, el elemento de válvula se desplaza hacia 
la izquierda y la cabeza de la válvula 8 se pone en oontacto con 
al asiento 9 para oerrar la válvula.

De este modo cualquier aumento adicional en la presión 
en la entrada no se traslada a la salida.

Ctuando se suelta la presión de entrada, el elemento de 
válvula sO mueve hacia la derecha para abrir la válvula cuando se 
reduce la fuerza de presión a un valor por debajo de la carga pre­
via.

En oaso de fallo del muelle, el movimiento pivotal de la 
palanoa 1? en una dirección que permite el cierre de la válvula, 
queda limitado por acoplamiento del brazo 17B con el saliente 20. 
El muelle entre el brazo 17B y 31 tope 20 es de tal naturaleza qn; 
la oabeza de la válvula 8 puede ponerse en contacto con el asien­
to de la válvula 9 para cerrar la válvula, pero no puede correr ex 
oeslvamente hacia la izquierda hasta el punto en que deteriorara 
el asiento de la válvula. Además, la palanca 17 no puede despren­
derse de su pasador pivote y no puede caer el elemento de oierre.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así 
como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse constar 
que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de 
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio funda 
mental.
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1. - Perfeccionamientos en conjuntos de válvula de regula 
oión sensibles a la carga para sistemas de frenos de vehículos, 
del tipo que comprenden una caja que tiene una entrada y una salí 
da para conectarse en una conducción de presión de un sistema de 
frenos, regulando la válvula la comunicación entre la entrada y la 
salida y comprendiendo un asiento de válvula abierto y un elemento 
de válvula que atraviesa el asiento de válvula y tiene una cabeza 
de válvula hacia atrás del asiento de válvula y que se pone en con 
tacto oon el mismo para cerrar la válvula, extendiéndose el ele­
mento da válvula hacia adelante del asiento de la válvula saliendo 
de la oaja, y un dispositivo de carga previa que empuja al elemen 
bo de válvula hacia atrás para mantener normalmente abierta la váL 
vula, comprendiendo el dispositivo de carga previo, una palanca 
montada plvotalmente y un dispositivo de empuje que empuja a la 
palanca án oontaoto con el elemento de válvula, caracterizados por 
que se dispone en la palanca en un extremo, por lo menos, dos bra 
zon separados uno del otro doblándose uno de los brazos para reoi 
blr un pasador pivote a la caja y formar el montaje pivotal, y 
porque el otro brazo se dirige hacia atrás y se pone en contacto 
con un tope que forma parte íntegra o se sujeta de otro modo a la 
caja para limitar el movimiento hacia atrás de la palanca.

2. - Perfeccionamientos segán la reivindicación 1, carac­
terizados porque el brazo que recibe el pasador es uno de los dos 
brazos separados axialmente del pasador y se situán uno a cada la­
do del brazo dirigido hacia atrás.

3. - Perfeccionamientos segán las reivindicaciones 1 ó 2, 
oaraoterizados porque la separación entre el brazo dirigido hacia 
atrás y el topo es suficiente para permitir que la cabeza' del ele.
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mentó de válvula se ppnga en contacto con el asiento de la válvula 
pero evita que la cabeza de la válvula pase a travás de la abertu 
ra en el asiento de la válvula.

4. - Perfeccionamientos segán cualquiera de las reivindi­
caciones anteriores, caracterizados porque el brazo dirigido ha- 
ola atrás forma parte íntegra de la palanca.

5. - Perfeccionamientos en conjuntos de válvula de regula 
oión sensibles a la carga para sistemas de frenos de vehículos, 
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria 
y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas a máquina por 
una sola oara.

Madrid.
9 2

GIRLING LIMITED
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