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-peligro contra la seguridad, es bien conocida. De hecho,

-
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Este invento se refiere a sistemas de ilumina-
¢idn para vehiculos provistos de ruedas. Més especifica-
mente, este invento se refiere a un sistema de iluminacidén
particularmente‘ﬁtil en bicicletas, cuyo sistema proporcio
na medios para iluminer la bicicleta independientemente de
s8i est4 detenida o en marcha.

Con el advenimiento del movimiento ecoldgico, la
bicicleta ha cobrado un interés renovado en nuestra socie-
dad. Tal interés renovado ha incrementado el nimero de bi
cicletas en nuestras calles y carreteras, hasta el punto
de que representan un peligro imporiante para la seguridad,
particularmente durante el atardecer y las horas nocturnas.

La necesidad de un sistema de iluminacidn para bil

cicletas seguro y fiable, para mitigar de algin modo este

se han realizado recientemente diversos intentos para pro-
porcionar tal sistema de iluminacidn de bicicletas, algunos
de ellos con cierto éxito. _

‘ Hablando en términos generales, los intentos rea
iizados para proporcionar sistemas de iluminacidn seguros
para bicicletas se han desarrollado en el &rea de propor-
cionar wn sistema operado por generador o wa sistema opera-
do por baterias. Evidentementé, estos sigtemas, tomados ’
por separado, presentan serios inconvenientes porgue, por
ejemplo, cuando sélo se ppoPQrciona wn generador, no~héy
iluminacidn en la bicicleta cuando dicho generadorAno estéd
realmente en funcionamiento -por ejemplo, cuando el usuario|
de la biciclets realiza una parada brusca. Por otra parte,
en aguellos casos en que sdlo se emplea una batéria, estas

baterias tienden a descargarse y, por tanto, hacia el final
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de su vida dtil, no satisfacen los reguisitos de ilumina-

" e continua y similares.
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cidn necesarios para una perfecta seguridad.

' En vista de estos inconvenientes, se han realiza
do varios intentos para combinar un generador con wn circul
to de baterias, de tal modo gue cuando el vehiculo no estd
en funcionamiento, la bateria puede acoplarse y encender
las luces ¥y, alternativamente, cuando el vehiculo estd en
marcha, el generador no sdélo proﬁorcionaré la energia nece
saria para una iluminacidn segura, sino que también, en al
gunos casos, recargard la baterfa. Desafortunadamente, la
mayor parte de los sistemas conocidos de este tipo presen-
tan diversos inconvenientes, principalmente en lo que res-
pecta al mecanismo, costoso y complejo, a la falta de fia-

bilidad y a la necesidad de emplear generadores de corrien

Contrariamente a la mayor parie de los sigtemas
conocidos, un dispositivo reciente ha demostrado tener bas
tante éxito al supersr los inconvenientes antes descritos.
Tal dispositivo se describe en la solicitud de patente es-
pefiola N2 452.587, depositada el mismo dfa que la presente
solicitud y titulada "Un sistema de iluminacidén perfeccio-
nado para un vehiculo provisto de ruedas". Toda la des-
cripcidn de esta solicitud, ipcluyendo las referencias a
la técnica snterior citadas en ella, se incorpora a esta
memoria por referencia. Como se indica en esa solicitud,
este dispositivo ineluye un circuito dnico, relativamente
econdmico, sencillo y fisble, de miltivles fuentes de ali-
mentacidn, que combina la economis y otras ventajas de un
generaao? de corriente alterna con una bateria, tal que
cuando la bicicleta no estd en marcha, la bateria proporeio
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vehiculo provisto de ruedas (por ejemplo, uma bicicleta),

‘de tensidn predetérminado. ILos medios perceptores emplea—

- generador de corriente alterna.
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na una iluminacidn de seguridad sufibiente para las luces,
pero cuendo la bicicleta estd en funcionamiento, en una
cbndicidn suficiente para que el generador proporcione la
energia necesaria para las luces, el circuito de la bate-
ria es interrumpido, de tal manera que el generador propor
ciona la iluminacidn necesariz para la bicicleta, al tiem-
PO gue proporciona tambidn la energiaz necesaria para recar|
gar la bateria. En general, tal circuito de miltiples fuen
tes de slimentacidn comprende un generador de corriente al

terna montado para ser accionado por el funcionamiento del

una bateria, medios conectados al generador para rectifi-

car la corriente producida por éste, medios perceptores co
nectados a los medios rectificadores para determinar cuién-~
do la tensidn en log medios rectificadores supera un valor
predeterminado, permitiendo los medios percepiores que cir
cule una corriente de bateris a través de la ldmpara cuandd
1z tensidn en los medios rectificadores sea menor que el Vel
loxr de tensidn predeterminedo y permitiende que circule ung
corriente de generador a trgvés‘de le lémpara cuando la texn:

sidén de los medios rectificadores sea mayor que el valor

dos en las reslizaciones prefefidas de ese invento ineluyen
una bobing de reld y una resistencia que es el .componente '
prineipal para determingr el valor predeterminadd de la tea
sidén que excitard la bobina de reld, para lograr asi el fun

cionamiento del circuitc de la bateria o del circuito del

Aunque tal sistema representa una contribucidén

Unica a 1a téenica de la iluminacidn de vehiculos con rue-
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- invento aprovecha en general la singular accidn de polari-
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das, y parficularmente a la iluminacién de seguridad de bi
cicletas, presenta el inconveniente de emplesr un sistema
de relé relativamente costoso con el fin de detectar el va
lor predeterminado de la tensidn necesaria para encender
las luces a través del génerador en vez de a través de la
bateria, y viceversa,

Un propdésito de este invento es no sélo cumplir
la necesidad general de la técnicé; de proporcionar un sis
tema de iluminacidn seguro y ¥nico para vehicﬁlos provis-
tos de ruedas en general, y vare bicicletas de menera més
especificamente, sino también presentar y describir una me
jora gingular del ciycuito y del'concepto ventajosos de 1é
solicitud de patente antes mencionada, por cuanto que se
elimina el empleo de un sistema de relé como mecanismo per
ceptor y este sistema es sustituido por un sistema que es,
en general, igualmente eficagz, pero'que presenta vna mejor

economia. A este respecto, el mecanismo perceptor de este

zacidn de diodos tales como los del tipo de silicio usual.
Bl objeto del invento comprende un generador de
corriente alterna impulsado por la bieicleta, un primer
diodo y una bateria recargable, todos ellos conectados en
serie, Asi, la vateria es cargada en una mitad del ciclo
de corriente alterna. Lé luz de.la'bicioleta, medios con-
mutadores de dos posiciones y un segundo diodo estén conec
fados entre si, aéi como con dicho generador, dicha bate-
ria y dicho primer diodo, de modo que en una posicidn de
los medios conmutadores, se encienda la luz a partir del
generador a través del segundo diodo en la otra mitad del

ciclo de corriente alterna, y en la otra posicidén de los

A
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medios conmutadores, la luz se encuentre en paralelo con
la bateria. - j
' En los dibujos

la figura 1 es un diagrama esquemdtico de un cir
cuito preferido de acuerdo con este invento; y

la figura 2 es un diagrama esquemdtico. de otro

circuito preferido de acuerdo con este invento.

DESCRIPCION DETALLADA

Haciendo referencia a la figura 1, en ella se re

presenta un cireuito esquemdtico ilustrativo de una reali-
zacidn para iluminar un vehiculo provisto de ruedas, parti
cularmente una bicicleta, de acuerdo con este invento. En
este esquema, estdn previstos un generador 1 de corrieante
alterna, un faro delantero 3 y una 1émpara'trasera 5. El
generador 1 de corriente alterna puede ser de cueslquier ti
po éonvencional y se emplea usualmente en el vehiculo pro-
visto de ruedas (por ejemplo, una bicicleta) con el fin de
ser activado .por el movimiento de una rueda del vehiculo, |
El faro 3 puede estar montado en cualquier posicidén usual
¥y conveniénfe;'tél como en el‘guardébarfos delantero o en
el manillar de una bicicleta, mientras gue la ldmpara tra-|

sera 5 puede estar situada  en posicidn similarmente en la

parte posterior de la bicic}eta,_talrcomo bajo el asiento
o en el guardabarros trasero. . |
Haciendo réferencia aho;a a la figura 1, en ella
se ilustra una realizacidn preferida del invento. Conectz
do en gerie a través de 1los terminales de salida del gene-
rador 1 de corriente alterna estd previsto un dicdo 41 cu~
yo #énodo estéd conectado a un terminal del generador, con su

.
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- do a un contacto 42a de conmutador. Bl contacto 42b de
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cétodo conectado al terminal positivo de la baterfa 17, es

tando conectado el terminazl negativo de la bateria 17 al

conmutador estd conectado al cdtado del diodo 41. EL con
mutador 42 conecta las dos lémparas 3 y 5 a través del con
tacto 42a o 42b. TLos diodos pueden ser diodos de silicio
100 PIV de ldmpara.

El conmutador 42 permite gque el circuito sea he-
cho funcioner en dos modos diferentes de operacidn, con dig
tintas carzcteristicas. Con el conmutador 42 en su posicidn
superior, cerrando el contacto 42a, la bateria 17 no puede
suministrar corriente a las ldmparas 3 o 5. Ademds, debi-
do a la forma en que. estd polarizado ei diodo 41, se impi-
de que la bateria 17 se descargue 5 través éel generadoxr 1
de corriente alterna., La ¥nica fuente de corriente para
las luces 3 y 5, con el conmutador 42 cerrando el contacto
425, es el generador 1 de corriente slterna. Naturalmente,
éste no producird una tensidn hasta que el vehfculo en que
estd montado se encuentre en movimiento. Cuendo el vehicu
lo comienza a moverse, el -generador 1 produce una tensidn
que aumenta al crecer la velocidad. ILas luces 3 y 5 son
encendidas pof los gemiciclos negativos de la salidé del ge
nerador de corriente alterna 1 a través del diodo 40; Los
gsemiciclos positivos del géneradof 1, acoplados a través
del diodo 41, proporcionan energia de recarga para la baie
ria 17. Naturalmente, si el vehiculo estd desplazidndose a
velocidades relativamente bajas, la iluminacidn producida

por las lémparas 3 ¥y 5 puede ser inadecuada. Por esta ra-
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zén, se recomienda el funcionamiento de circuito colocando

‘el conmutador 42 en la posicidn 42a en cualquiera de las dbs

condiciones sigﬁientgs: (1) cuando el vehiculo sea hecho
marchar constantemente a una velocidad bastante elevada pa

ra proporcionar iluminacidn suficiente a partir de las 1ég‘
paras 3y 5; © (2) durante el dfa, cuzndo no es necesaria

le iluminscidn de las lémparas 3 y 5. In esta ltima con

dicidn, es decir, el funcionamiento durante la lug diurna,
el generador 1 de corriente alterna proporciona una corriegl
te de recarga relativamente répida,-tal como de aproximada
mente 375 miliamperios, a la bateria 17. ILa recarga real

dependerd, naturalmente, del estado de carga de la bateria
17.

' Con el conmutador 42 en la posicidén inferior, ce
rrando el contacto 42b, la bateria 17 estd conectada para
elimentar corriente a las ldmparas 3 y 5. Asi, las lé&mpa-
ras 3y 5 se gncenderén independientemente de gi el vehipg
lo se encuentra en mo?imiento o no, en tanto la bateria 17
pueds proporcionar corriente suficiente para encender las
lémparas, Cuando el vehiculo es puesto en movimiento, el
generador 1 de corriente alterna suminisira también corrien
te al circuito. VLos semiciclos negativos de corriente, que
son acoplados solamente a,travéé del diodo 40, no se utili
zan. Sin embargo, los semiciclos positivos de la corrien-
te del generador, acoplados a través del diodo 41, pueden
ayudar a encender las ldmparas 3 y 5 suponiendo que se al-
cance una velocidad suficiente para que la salida del gene
rador de corriente alterna supere a la polarizacidén de la
bateria 17 sobre el diodo 41. Cusndo el vehiculo alcanze

una velocidad suficiente para superasr la polarizacidn de 1a
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- do el conmutador 42 se encuentra en su posicidn superior,
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baterfa 17 sobre el diodo 41, la corriente procedente del
generador circula a través del diodo 41 y suministra, por
lo menos, una parte de la corriente de iluminacién. A me-
dide que la velocidad del vehiculo aumenta todavia mds, una

ecorriente alterna para iluminar las lémparas 3 y 5, y una
magnitvd de corriente decreciente es requerida de la bate~
ria 17, hasta que se zlcanze uns condicidén en gque la bate-
ria 17 no esfé.suministrando corriente en absoluto., E1
punto en que se alcanza'esta-condicidn depende del.genera-
dor de corriente alterna particular.empleado, de la veloci
dad del vehiculo y del estado de carga de la bateria 17,
Debido a la porriente de carga felativamente ele

vada. generada por el generador de corriente alterna 1 cuan

0 posicidn 42a, solamente deben utilizarse baterias recar-
gables en el lugar de la bateria 17. $in embargo, con el
conmutador 42 en la posicidn inferior, o posicidén 42b, pue
den emplearse baterias recargables 0 no recargables.

Pare describir el circuito en un funcionamiento
tipico, el conmutador 42 se dejaria normalmente en la posi
cién superior, o posicién 42z, para marcha diurna. Bn es-
ta condicidn, la bateria se recarga’a partir del generador
de corriente alterna l. Inicizlmente, para la marcha noc-
turna, se colocaria el conmutador 42 en la posicidén infe-
rior, o posicidn 42b, para permitir que la bateria 17 sumi
nistrase corriente de iluminacidén. Sin embargo, si se pre
vé una velocidad de desplazamiento constante y relativamen
te altz, el conmutazdor 42 puede ser devuelto a su posicidén

superior o posicidn 42a, ya que la velocidad relativamente
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necesidad de recurrir a la bvaterfa 17.

De la descripcidn que antecede, los‘exper%os en
la téenica reconocerdn la forma en que el circuito de la
figura 1 gsupera las dificultades y los problemas antes men
cionados. En particular, con el conmutador 42 en la posi-
c¢idén inferior, o posicidn 42b, las luces son encendidas de
manera segura, con independenciz de la velocidsd del vehi-
culo. A medida que aumenta la velocidad del vehiculo, una
parte cadé vez mayor de la corriente de iluminacidén es de-
rivada del generador de corriente alterna y, asi, la bate-
ria 17 se descarga a una velocidad menor. Ademds, si se
contempla que el funcionamiento del vehiculo no requerirs

el empleo de la baterfa 17, puede colocerse el conmutador

teria 17 no se descargue en absolﬁto ¥ sea recargada por
el generador 1 de corriente alternz, |

En la figura 2 se ilustra otra modificacidn del
circuito de la figura 1, en la que caracteres de referen~
cia similares identifican wn aparato idéntico. ILa Unica
diferencia entre la'figura 1y la figure 2 reside en la
adicién de los condensadores 47 y 48. Bl condensedor 47 es
t4 conectado en paralelo con el generaqor 1 de corriente
alterna y el condensador 48 estd coneciado en paralelo con
la bateria 17. En este circuito, el condensador 48 puede
ser un condensador electrolitico de corriente continua de
500 ﬁf, 15~25 voltios, y’el,condensédor 47 puede ser un
éondensador cerdmico de disco, de 1 pf. Cuelquiera o am—
bos de estos condensadores son opcionzles y uno puede uti-

lizarse en ausencia del otro. El condensador 48: proporcio
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_ contra transitorios de 2lta frecuencia que podrian dezfiar
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na una accidn de filtrado similar sl condensador 23 de la

figura 2. Se proporciona el condensador 47 para proteccidy

los diodos al superar sus limites de tensidn inversa mdxi
mos. Tales transitor;os‘son debidos a una diversidad de
motivos, incluyendo escobillas desgastadas, una seccidn de
rivada del generador o, incluso, una generacidn electrosté
tica a ﬁartir de las cubiertas de caucho en rotacidn del
vehiculo. En cualquier caso, el condensador 47 presenta
una baja impedancia a tales {ransitorios de alia frecuen-
cia con el fin de proteger los diodos del ecircuitos. Al-
ternativamente, pueden utilizarse otras formas de protec-
¢idn contra los tranéitorios, taeles como resistencias va-
riables con la tensidn cerdmico-metdlicas. Ofra alternati
va es el empleo de diocdos de zener en serie con los diodos
usuales 40 y 41. Ademds de la zccidn de filtrado del con-
densador 48 y de la proteccidn contra transitorios propor-
cionada por el condensador 47, el circuito de la figura 2
trabaja, en gran parte, del mismo modo gue el circuito de
la figura 1. Por tanto, no es necesaris ninguna otra des-—
cripeidn de la construccidn ni del funcionamiento de este
circuito, en este momento. '
Una vez gue se ha dado la anterior descripcidn,
los expertos en la téenica les resultardn evidentes diver
sas otras modificaciones, caracteristicas y mejoras. Por
tanto, tales modificaciones, caracteristicas y mejoras se
consideran como parte de este invento, cuyo slcance ha de

venir determinado por las sigulentes reilvindicaciones:
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- teria recargable; una conexidn eléctrica desde un terminal

- ria recargable;'un segundo diodo, un primer terminal del
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REIVINDICAGIONES

Los puntos de invencidn propia, no nueva, pero
no establecida, practicada ni divulgada en Espafia, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Introduccidn, por DIEZ ANCS, son los gue se. recogen
en las reivindicaciones siguienteé: '

l2,- Perfeccionemientos introducidos en un siste
ma de iluminacidn para bicicletas qﬁe comprende; en combi-
nacidn: un generador de corriente alterna destinado a ser

imoulsado a velocidad variable por la bicicleta; una luz

dél generador a un terminal de la bateria y a wn terminal
de la luz eléctrica; un primer diodo; un primer terminal
del cual es un Znodo y un segundo terminal del cual es un
cétodo; estando conectado un terminal de dicho diodo al
otro terminal de dicho generador de corriente alterna ¥ es
tando conectado el otro terminal de dicho diodo &l otro-
$erminal de dicha bateria recargable, por lo que la bate-
ria es recargada en una mitad del ciclo de dicho generador
de corriente alterna, cuendo la tensidn del generador de

corriente alterna supera al valor de la tensidn de la bate |

cual es un 4nodo y un segundo terminal del cual és un cétg
do; estando conectado wn terminal de dicho segunde diodo a
dicho primer terminal de dicho primer diodo, encontréndose

diche conexidn Ultimemente mencionada entre un 4nodo de uno
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de los diodos y un céiodo del otro, y medios de conmutacidy
conectados con el otro terminal de dicha luz eléetrica, =&
dicho otrc terminal de dicho primer diodo, ¥y &1 otro termi
nzl de dicho segundo diodo, para seleccionar entre dos cir
cuitos, vno de los cuales pone a la luz eléctrica, al gene
rador, y al segundo diodo éh serie para encender asi dicha
luz eléetrica durante gl otro semiciclo de dicho generador
de corriente alterna, y el otro de cuyos circuitos pone en
paralelo la bateria recargable y la luz eléctrice.

28,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin

dicacidn 18, segin los cuales dichos medios de conmutacidn

comprende. . una linea de salida que conecta dicho unico polé
con dicho otro terminal de dicha luz eléetrica, teniendo
el conmutador dos entradas, cualQuieré de las cuales puede
ser conectada de menera selectiva con dicho 1nico pelo, es
tendo conectada una de dichas entradas a dicho otro termi-
nal de dicho segundo diocdo y estando conectada la otra de
dichas entradas a dicho otro terminal de dicha bateria re-
cargable, por lo que, cuandd el polo Unico estd conectado
a2 dicha primera entrada de dicho conmutador, la bateria se
carga solamente durante una mitad del ciclo de corriente
alterna y la lué es encendida solamente durante la otra mi
tad de dicho ciclo de corriente alterna.
8,~ PERTFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN SISTE
MA DE ILUMINACION PARA BICICLETAS. ‘
Tal 'y como se ha descrito en la Memoria que ante
cede, representado en los dibujos que se acompafian, y para

Jos fines que se han especificado.
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i Esta lMemoria consta de catorce hojas escritas a

méquina por uma sola cara.

: : Madria, 21.DIC 1975
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