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E l invento se re fie re  a  una válvu la  de membrana en l a  
que, dentro de una c a ja  de v á lv u la , se h a lla  dispuesto un

elemento e lá s t ic o  de membrana, que coopera con un asien to  de 

válvu la  para separar a elección  dos cámaras en l a  c a ja  de 

yá lvu la , cada una de la s  cuales e s tá  p ro v ista  de a l  menos un 

empalme para flu id o s .

E l invento se re fie re  en e sp ec ia l a una válvu la de mem­

brana destinada a impedir e l  r e f lu jo  en conducciones para 

f lu id o s , por ejemplo, en conducciones de vacío , conduccio­

nes de combustible o in sta lac ion es de combustible en vehícu­

lo s  automóviles. Las válvu las de retención destinadas a .t a l í  

fin e s  deben reaccionar en e sp e c ia l ante presiones muy peque­

ñ as, aparte de garan tizar una a l t a  seguridad de funciona­

miento.

En d isp o sitiv o s  de accionamiento que traba jan  en vehí­

culos automóviles con vacio y respectivamente depresión, es 

conocido emplear como válvu las de retención válvu las de ém­

bolo. Las válvu las de retención son necesarias en vehículos 

automóviles también para e l abastecim iento del combustible; 

a s i ,  por ejemplo, se emplean en la s  tapas de c ierre  de lo s  

depósitos válvu las de membrana. También es conocido e l  em­

pleo de válvu las de retención de bo la .

Especialmente en in sta lac ion es en vehículos automóvi­

le s  accionadas por depresión o por vacio hay que ex ig ir  la . 

seguridad de funcionamiento máxima p osib le . La seguridad de 

funcionamiento de la s  válvu las o correderas empleadas a es­

te  p a rticu la r  depende, entre o tras cosas, principalmente de 

su estru ctu ra  constructiva y del m aterial empleado para ell^.. 

Ahora bien, para l a  seguridad de funcionamiento es c r i t ic a  

también l a  in flu en cia  de lo s  vapores del combustible, s i



como fuente de depresión se emplea l a  conducción de a sp ira ­

ción del motor. Los vapores del combustible pueden pasar f á ­

cilmente desde e l tubo de a sp irac ió n , a través de l a  conduc­

ción de depresión, a l a  válvu la de retención in sertad a  en 

dicha conducción. Asimismo pueden ensuciamientos más o me­

nos fu erte s menoscabar l a  seguridad de funcionamiento de l a  

válvu la , sobre todo cuando e l  flu id o  pasante no se somete a 

f i l t r a d o . Con la s  válvu las de émbolo conocidas se salvan  la s  

d ificu ltad e s  más a rr ib a  c itad as tan so lo  de manera in s a t i s ­

fa c to r ia , produciéndose f a l lo s  de funcionamiento, en espe­

c ia l  como consecuencia de pesadez, agarrotamiento o reacción 

demasiado len ta . Como consecuencia de presión su p e r f ic ia l  

demasiado pequeña en e l  asien to  de válvu la , de ja  también mu­

cho que desear la  capacidad de hermetización.

Las válvu las de membrana superan mejor la s  d if ic u lt a ­

des señaladas más arr ib a , puesto que a base de su  estru ctu ­

ra  permiten presiones su p e r f ic ia le s  relativam ente a lta s  en 

e l asien to  de válvu la . Ahora b ien , la s  válvu las de membrana 

conocidas adolecen del inconveniente de que originan en e l  

asiento  de válvu la un desgaste relativam ente grande, ten­

diendo a ensuoiarse en e s ta  parte , debido a una abertura de­

masiado pequeña de l a  válvu la . En la s  válvu las de bola, por 

e l  con trario , no se presentan lo s  inconvenientes achacables 

a  la s  válvu las de membrana, pero en cambio adolecen a su 

vez del inconveniente de se r  demasiado pequeña l a  presión  su­

p e r f ic ia l  alcanzable en l a  bo la, puesto que l a  su p erfic ie  

e ficaz  del émbolo es forzosamente pequeña. Bastan ya peque­

ños ensuciamientos, para que por lo  tanto la s  válvu las de 

bola conocidas no cierren  ya de manera absolutamente hermé­

t ic a .
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1 Todas la s  c la se s de válvu las c itad as anteriormente t i e ­

nen en común e l  inconveniente de que no permiten un tip o  de 

construcción coordinado entre e l la s  (construcción modular). 

En esp ec ia l tratándose de sistem as mayores de vacio es nece-

8 sa r io  que una se rie  de elementos de construcción estén ase­

gurados individualmente, de modo que re su lta  .especialmente 

ventajoso disponer la s  d iversas válvu las reunidas e sp ac ia l­

mente, de t a l  modo que se consiga un mínimo de necesidades 

de esp acio , de gasto s de montaje y de gasto s de mantenimien-

10 to .

E l invento se ha propuesto crear una válvu la de membra­

na, en e sp ec ia l para d isp o sitiv o s accionados por vacio,por 

ejemplo, en vehículos automóviles, que e sté  dotada de gran 

seguridad de funcionamiento y, en e sp ec ia l, sea  in sensib le
1S frente a ensuciamiento.

20

Este problema se resuelve por e l  hecho de que e l  e le ­

mento de membrana presenta una abertura, y porque en l a  ca­

ja  de l a  válvu la e stá  sostenido un elemento de asiento de 

válvu la en forma movible limitadamente, que puede se r  hecho 

encajar herméticamente con e l  borde de l a  abertura.

La d isposición  de válv u la  conforme a l  invento aprove­

cha la s  favorables propiedades de reacción de una válvu la 

de membrana, mientras que en cambio e v ita  e l  inconveniente

25
de un desgaste demasiado rápido y de un ensuciamiento, pre­

viendo para e llo  un elemento de asiento de válvu la soporta­

do de manera movible limitadamente, que puede ser hecho en­

c a ja r  de manera hermética con l a  abertura de hermetización 

en e l  elemento de membrana. La movilidad del asien to  de

30
válvu la  proporcionada por e l elemento movible de asiento de 

válvu la , asegura una lim pieza constante del asiento de vál-
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vula , de modo que incluso estando sucio e l  f lu id o , no se me­

noscaba l a  seguridad de funcionamiento de l a  válvu la . Un so­

porte limitadamente movible del elemento de asien to  de v á l­

vu la tiene además l a  ven taja  de que un corrimiento excéntri 

co de l a  abertura.de hermetización como consecuencia de to ­

leran cias de fabricación  o de in flu en cias u lte r io r e s , puede 

ser corregido, no repercutiendo de manera p e r ju d ic ia l en las 

propiedades de hermetización.

La forma ex terio r del elemento móvil de asien to  de v á l 

vula ha de ser t a l ,  que siempre quede garantizada una herme­

tizac ión  e ficaz  entre la  su p erfic ie  del asiento de válvu la 

y e l borde de l a  abertura de hermetización. Además debe l a  

forma del elemento de asien to  de válvu la  perm itir por o tra  

parte l a  movilidad lim itada en dirección  a l a  abertura de 

hermetización y respectivamente en sentido de separarse de 

e l l a  y paralelamente a l  elemento de membrana.

En un perfeccionamiento del invento se ha previsto  pa­

ra  e llo  que l a  abertura de l a  membrana tenga forma c ircu lar  

y que e l elemento de asien to  de válvu la sea  una bo la . La 

e f ic a c ia  de un elemento de asien to  de válvu la en forma de 

bola viene garantizada, conforme a l  invento, en esp ecia l s i  

e stá  sustentado de manera f lo ta n te , es d ec ir , que sea  movi­

ble de manera lim itada en todas d ireccion es. Una hermetiza­

ción e ficaz  podría conseguirse ya en un elemento de asiento 

de válvu la con su p erfic ie  parcialmente e s fé r ic a , s i  bien 

hay que considerar en to ta l  superior la  forma de bola. En 

e sp ec ia l empleando una bola de asien to  de válvu la , se apre­

c ia  fácilm ente que un corrimiento excéntrico de l a  abertura 

de hermetización no impide e l  e fic az  encaje hermético entre 

l a  bola y l a  abertura de hermetización.

<
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En otro perfeccionamiento del invento e stá  prev isto  que 

e l  elemento de asien to  de válvu la esté  sostenido algo excén­

tricamente con respecto a l a  abertura de la  membrana, a l  

ab rirse  o después de ab rirse  l a  v á lvu la . Un corrimiento pe­

queño del elemento de asien to  de v á lvu la  con respecto a l  eje 

de l a  abertura de l a  membrana provoca un movimiento del e le ­

mento de asien to  de válvu la  cada vez que encaja con e l  borde 

de l a  abertura, obteniéndose con e llo  un efecto de lim pieza 

en este  s i t i o .  S i se emplea una bo la  como elemento de asien ­

to de v álvu la , é sta  es hecha g ir a r  siempre un poco, limpián­

dose con e l lo  cada vez de nuevo.

E l soporte limitadamente movible del elemento de asien ­

to de válvu la se puede obtener de cualquier forma y manera 

apropiadas. Como perfeccionamiento ventajoso del invento se 

ha prev isto  para e llo  que, en e l  lado de l a  membrana opuesto 

a l  elemento de asiento de válvu la , se e-xtienda un elemento 

de lim itación  en dirección  a l a  abertura de l a  membrana, elej- 

mento que lim ita  e l  movimiento del elemento de asien to  de 

válvu la  en dirección  a l a  abertura de la  membrana. A este 

respecto prevé otra mejora del invento que e l  elemento de 

asien to  de válvu la esté  soportado por medio de una ja u la , 

que lim ite  un movimiento del elemento de asiento de válvu la 

en sentido para le lo  a  l a  membrana o alejándose de e l l a .  La 

lim itac ión  del movimiento del elemento de asiento de válvu­

l a  en dirección  a l a  abertura de l a  membrana es ven tajosa , 

en tanto que e v ita  que a l  levantarse e l  borde de l a  abertura 

del elemento de asiento de válv u la , éste s ig a  e l  movimiento 

de l a  membrana.

La c a ja  para l a  válvu la  conforme a l  invento puede a su 

vez e s ta r  conformada de manera y forma apropiadas. A este
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respecto prevé o tra  forma de rea lizac ió n  del invento que l a

5

ca ja  de l a  válvu la  co n sista  en dos partes un ibles entre s i ,  

moldeadas preferentemente a  base de m aterial p lá s t ic o , y que 

l a  membrana esté  su je ta  y tensada entre la s  dos partes de 

l a  c a ja , con preferencia en a rra stre  de forma y de fuerza.

Las partes de l a  c a ja  se moldean a este  p a rticu la r  por in­

yección, con preferencia a base de p lá s t ic o  como m ateria l de 

p artid a , juntándose y fiján dose  entre s i , ,p o r  ejemplo, me­

diante soldadura, sin  necesidad de procesos ad icion ales de

10 mecanización.

15

También l a  f i ja c ió n  de l a  membrana dentro de l a  c a ja  de 

l a  válvu la puede re a liz a rse  de d iversas maneras. Una forma 

de rea lizac ió n  del invento prevé para e llo  que l a  membrana 

esté  dotada en su borde de una b rid a  anular conformada, que 

se extiende en sentido a x ia l  y que sea in se rtab le , a l  menos

parcialm ente, en una ranura anular de forma correspondiente 

practicada en l a  su p erfic ie  fro n ta l de una de la s  partes de 

l a  c a ja , mientras que l a  su p erfic ie  fro n ta l vu elta  h acia  

e l l a  de l a  o tra  parte de l a  c a ja  se-apoya por e l  otro lado
20 de l a  brida anular contra l a  membrana. De e ste  modo no es

25

necesario adoptar medidas ad icion ales para l a  su jeción  de 1:. 

membrana en l a  c a ja  de l a  vá lv u la , sino que, por e l contra­

r io ,  l a  membrana queda su je ta  a l  mismo tiempo de montarse 

l a  c a ja .

Tal como ya se ha indicado más a rr ib a , l a  válvu la de

30

membrana de acuerdo con e l  invento es apropiada en esp ec ia l 

para se r  montada en vehículos automóviles. Para f a c i l i t a r  

la  ap licación  de l a  válvula conforme a l  invento, prevé o tra 

forma de rea lizac ió n  del mismo que e x is ta  en l a  c a ja  d e ,la

válvu la  un elemento de f i ja c ió n , con preferencia un elemen-

1
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to enchufable en forma de remache extensib le o s im ila r . Cuan­

do se emplea m aterial p lá s t ic o  como m aterial para l a  c a ja , 

se  moldea ventajosamente e l  elemento enchufable de una so la  

p ieza con una de la s  partes de l a  c a ja .

En sistem as mayores, en lo s  que hay que asegurar varios 

elementos de construcción por medio de una válvu la , es ven­

ta jo so  disponer la s  d iversas válvu las de t a l  modo, que se 

produzcan pocos gasto s de montaje y de m aterial, mientras 

que a l  mismo tiempo vengan dadas condiciones favorables pa­

ra  l a  conservación y mantenimiento. A este  respecto prevé 

otro perfeccionamiento del invento que una de la s  dos camaraje 

de l a  c a ja  de l a  válvu la  posea dos empalmes. En un sistem a 

de vacio , es l a  cámara del lado de s a l id a  l a  dotada de dos 

empalmes, mientras que en un sistem a de presión es l a  cámara 

del lado en entrada l a  que posee lo s  dos empalmes. De este  

modo pueden empalmarse un número cualquiera de unidades de 

válvu las conjuntamente a  una fuente de presión o de vacio , 

a e fecto s de alimentación de una se r ie  de unidades de accio­

namiento. Mediante e l simple cambio de lo s  empalmes, es po­

s ib le  además.comprobar e l funcionamiento de cualquier unidac 

de válvu la que se desee, independientemente de la s  otras y 

s in  que para e sta  medida sean preciso s elementos adiciónale^.

A una d isp osic ión  en forma espacialmente favorable y 

segura de v aria s  válvu las de acuerdo con e l  invento, ayuda 

e l  que, conforme a é s te , l a  c a ja  de válvu la presente dos su­

p e r f ic ie s  ex teriores p lan as, con preferencia p a ra le la s , que 

lo s  empalmes estén dispuestos entre dichas su p erfic ie s  exte­

r io r e s ,  y que estén  prev isto s medios de su jeción  a efectos 

de f i j a r  entre s í  dos o más c a ja s  de v á lv u la s. De acuerdo 

con otra mejora del invento, se pueden prever como medios, de

i
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su jeción  esp igas cen trales de alim entación, que se in sertan  

en aberturas correspondientes de enelavamiento, practicadas 

en cada caso en l a  su p erfic ie  ex terio r opuesta.

Un ejemplo de rea lizac ió n  d e l invento será  explicado a 

continuación con más d e ta lle  a base de d ibu jos.

La f i g .  1 muestra una sección a través de-una válvu la 

de membrana de acuerdo con e l  invento.

La f i g .  2 muestra l a  v i s t a  desde a rr ib a  sobre l a  válvu­

la  conforme a l a  f i g .  1.

La f i g .  3 muestra un alzado la t e r a l  de l a  v á lvu la  de 

acuerdo con l a  f i g .  1 .

La f i g .  4 muestra otro alzado la t e r a l  de l a  válvu la de 

acuerdo con l a  f i g .  1.

La f i g .  5 muestra l a  válvu la  de l a  f i g .  1, ampliada.

La f i g .  6 muestra l a  d isposic ión  de cuatro válvu las co­

mo l a  de l a  f i g .  1 .

La f i g .  7 muestra l a  d isp osic ión  conforme a l a  f i g .  6, 

en forma esquemática.

La f i g .  8 muestra un alzado la t e r a l  de l a  d isposición  

de acuerdo con l a  f i g .  6.

En l a  descripción  sigu ien te se hace re feren cia  por lo  

pronto a la s  f i g s .  1 a 5. Muestran é s ta s ,  en sección , una 

ca ja  de válvu la 10 de forma de d isco , con dos su p erfic ie s  

ex teriores 11, 12 p a ra le la s . La c a ja  de válvu la 10 e s tá  fo r ­

mada por dos partes de c a ja  1 , 2 , cada una de la s  cuales e s­

tá  moldeada en una so la  p ieza, a base de m aterial p lá s t ic o . 

La parte 11 de l a  c a ja  presenta una brida ra d ia l 13, en cu­

yo lado fro n ta l e s tá  practicada una ranura anular 14. Una 

brida ra d ia l 15 de l a  parte 2 de l a  ca ja  encaja por encima 

de l a  b rida anular 13, mientras que una su p erfic ie  fro n ta l
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1 escalonada 16 de l a  parte 1 de la  c a ja  se apoya contra l a  

su p erfic ie  fro n ta l vu elta  h acia e l la  de l a  brida anular 13 6 

respectivamente contra una membrana 3 , que en su borde posee 

una brida anular a x ia l 17, que encaja en l a  ranura anular 14

3 La unión de la s  dos partes 1, 2 de l a  c a ja  tiene lugar en 

la s  partes contiguas-radialm ente por fu era  de l a  membrana 3 , 

mediante soldadura. La membrana 3 subdivide e l in te r io r  de 

l a  c a ja  10 en dos cámaras 18, 19. La cámara 18 e s tá  dotada 

de dos empalmes 20, 21 (véanse la s  f i g s .  2 a 4 ) en forma de

10 tubos que se estrechan hacia e l  extremo, sobre lo s  que se 

pueden enchufar lo s  correspondientes tubos f le x ib le s .  La cá­

mara 19 posee un empalme 22, conformado de manera sim ilar a 

lo s  empalmes 20, 21. Además posee l a  parte 1 de l a  c a ja  tam­

bién un empalme ciego 24 en forma de tubo, pero que contiene
1S exclusivamente un ta ladro  ciego . Los empalmes 20 a 24 están 

conformados de una so la  p ieza en la s  correspondientes partes 

1 y.respectivam ente 2 de l a  c a ja .

La membrana 3 posee una abertura cen tral 25, que coope­

r a  con una bo la 5, que e s t á  soportada en una jau la  26 con-
20 formada en e l  in te r io r  de una sección  de forma c ircu lar  de 

l a  parte 2 de l a  c a ja . La jau la  26 e s tá  dimensionada de mo­

do que l a  bo la  e s tá  sosten ida en forma que puede moverse de 

manera lim itad a , estando e l movimiento de l a  bola en e l  sen-

25
tid o  de separarse de l a  abertura 25 lim itado por una super­

f i c ie  de tope 27. Un movimiento de l a  bola 5 en e l  sentido 

contrario  es procurado por un una esp iga de represión 28, 

que e stá  conformada de una so la  p ieza aproximadamente en e l 

centro del lado in fe r io r  de la. parte de forma c ircu lar  de

30
l a  parte 1 de l a  c a ja . La ja u la  26, de sección tran sversa l 

de forma c irc u la r , e s tá  corrida algo  hacia e l lado con re -

'



- 1 1  -

1
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lación  a l  eje de l a  abertura 25.

En l a  cámara 18 e s tá  dispuesto un muelle 4, que con un 

extremo se apoya contra l a  parte 1 de l a  c a ja , y con e l  otrc 

extremo contra l a  membrana 3 , con objeto de oprimir a  e sta  

últim a en dirección a  l a  b o la  5. Para aumentar l a  r ig id e z  de 

l a  membrana 3 y e s tá  conformada en e l  lado opuesto a l a  bo la  

una brida a x ia l  29* que rodea la . abertura 25 en forma de 

a n illo .

10

1S

20

25

30

De l a  su p erfic ie  ex te rio r  12 de l a  parte 2 de l a  c a ja  

sobresale  una esp iga  extensib le de f i ja c ió n  30* cuyo e je  

coincide con e l  e je  de una escotadura 31 practicad a de mane­

ra  correspondiente en l a  su p erfic ie  11. Con ayuda de l a  e s­

p iga  de f i ja c ió n  30 y de l a  abertura de enclavamiento 31 se 

pueden f i j a r  todas la s  c a ja s  de v á lvu la  10 que se quiera 

coaxialmente y contiguas entre s i .

En l a  parte 1 de l a  c a ja  e s tá  conformado finalmente en 

una so la  p ieza un remache extensible 32 del tipo  de cons­

trucción  conocido* destinado a f i j a r  l a  c a ja  de válvu la 10 

en un agujero de f i ja c ió n . En la .su p e r f ic ie  ex terio r 12 de 

l a  parte 2 de l a  c a ja  e s tá  conformado asimismo excéntrica­

mente un sa lien te  de posioionado 33* mientras que l a  super­

f i c ie  ex terio r 11 de la  parte 1 de l a  c a ja  contiene dos es­

cotaduras de posioionado 34 y 35. De e ste  modo se pueden 

unir dos ca ja s  de válvu la en dos posiciones defin idas ( f ig .  

8 ) .  De este  modo se precisan para l a  f i ja c ió n  defin ida de 

una pluralidad  de válvu las sobre una p laca plana únicamente 

un número lim itado de ta lad ro s de f i ja c ió n , puesto que lo s  

elementos de f i ja c ió n  sobresa lien tes pueden se r  hechos bas­

cular hacia un lado.

El funcionamiento de una d isposic ión  de válvu las con-
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forme a la s  f i g s .  1 a 5, es é l  sigu ien te . Al emplearse una 

válvu la  in d iv idu al, se h a lla  cerrado uno de lo s  empalmes 20, 

21, por ejemplo, empalmándolo a l  empalme ciego 24. Supóngase 

asimismo que l a  d isposic ión  de válvu las e s tá  montada en un 

llamado sistem a de vacío , en e l que e l accionamiento de una 

unidad de accionamiento se efectúa mediante depresión. La 

s a l id a  de una fuente de vacio e s tá  por consiguiente acoplada 

a l  empalme 20 ó e l 21, de modo que e l  f lu id o , por ejemplo, 

a ir e ,  fluye desde e l empalme 22, a través de l a  cámara 19, 

l a  abertura 25 y l a  cámara 18, a l  empalme 20 ó e l 21. La de­

presión  en l a  cámara 18 tiene que alcanzar u n .c ierto  v a lo r , 

s i  bien b ajo , con objeto de deshacer e l  encaje hermético en­

tre  l a  bola 5 y e l  borde de l a  abertura 25 de l a  membrana.

La esp iga  de represión  28 impide además que l a  bola 5 s ig a  

a l a  abertura 25, cuando l a  membrana es desplazada más ha­

c ia  e l  in te r io r  de l a  cámara 18, en contra de l a  fuerza del 

muelle 4 . S i  l a  depresión en la  cámara 18 no es su fic ie n te , 

o incluso  más a l t a  que en l a  cámara 19 y impide e l  encaje 

hermético de l a  bola 5 con l a  abertura 25 todo paso a t r a ­

vés de l a  d isposición  de v á lv u la s. E l soporte excéntrico de 

l a  bo la  5 con respecto a l a  abertura cen tral 15 orig in a que 

cada vez que funciona l a  válvu la  sea  hecha g ira r  algo l a  bo-}- 

l a  5 , con lo  que se consigue un efecto de lim pieza en la s  

su p erfic ie s  de l a  válvu la .

Tal como ya se ha mencionado más a rr ib a , se pueden en­

chufar de manera s e n c il la  unas con obras todas la s  d isp o si­

ciones de válvu las que se quiera. Esto ha sido representado 

en la s  f i g s .  6 a 8 . En l a  representación conforme a la  fig*.

7 están  unidas a tope unas con otras cuatro válvu las 36 a 

39, representando la s  lin eas de trazos 40 l a  membrana. La
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válvu la 36 e s tá  unida con una cámara, a través. de una con­

ducción 41, a una fuente de vacio , por ejemplo, a l  tubo de 

asp iración  de un motor Otto. Tal como se aprecia asimismo 

en l a  f i g .  7 , e stá  en cada caso e l  segundo empalme de l a  cá­

mara del lado de sa l id a  unido a través de conducciones de 

unión 42 con e l  primer empalme de l a  misma cámara, mientras 

que l a  segunda cámara e s tá  unida en cada caso a través de su 

empalme y de una conducción 43, con una unidad de acciona- 

miento. Exclusivamente e l  segundo empalme de l a  "últim a" vál 

vula 29 e s tá  unido a través de una conducción de unión 44 

con e l  empalme ciego-(véanse la s  f i g s .  2 a 4 ) .  De este  modo 

están la s  válvu las 36 a 39 montadas de manera s e n c i l la  en 

p a ra le lo .

La d isposición  e sp ac ia l de l a  representación esquemáti­

ca conforme a l a  f i g .  7, se aprecia  en l a  f i g .  6.

Más arrib a  ha sido mencionado que la s  ca ja s  de v aria s  

válvu las ensambladas pueden adoptar dos posiciones d is t in ­

t a s .  Asi se desprende de l a  representación conforme a l a  

f i g .  8 , en l a  que se  puede ver l a  manera en que una válvu la 

e s tá  sosten ida en una chapa 45 por medio de un elemento ex- 

ten sib le  32.

En una combinación de válvu las estructuradas y unidas 

según e l tipo  de construcción modular según l a  f i g . . 7 , se 

puede efectuar l a  rev isió n  de cada una de la s  válvu las en 

cuanto a su aptitud de funcionamiento, s in  necesidad de 

echar mano de cualquier otro elemento. Supóngase que se de­

sea re v isa r  l a  v á lvu la  38. Para e llo  es necesario exclu siva­

mente r e t ir a r  l a  conducción de unión 42 entre la s  válvu las 

37 y 38 del empalme de l a  válvu la 38, y acoplar l a  conduc­

ción 41 a l  primer empalme. Además se su e lta  de l a  válvu la
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39 l a  conducción de unión 42 entre la s  válvu las 3S y 39, y 

este  extremo se enchufa sobre e l  empalme ciego de l a  válvu la 

38. En e s ta  forma de conexiones se encuentra en se rv ic io  ex­

clusivamente l a  válvu la  deseada 38.

En resúmen, l a  Patente de Invención que se s o l id it a  de­

berá recaer sobre la s  sigu ien tes:

-  REIVINDICACIONES -

1. Una válvu la de membrana en l a  que, dentro de una 

c a ja  de v á lv u la , se h a l la  dispuesto un elemento e lá s t ic o  de 

membrana, que coopera con un asien to  de válvu la para separax 

a elección  dos cámaras en l a  c a ja  de l a  válvu la , cada una de 

la s  cuales e s tá  p ro v ista  de a l  menos un empalme para f lu id o s , 

caracterizad a  porque e l  elemento de membrana e s tá  dotado de-t f
una abertura, y porque en l a  c a ja  de l a  válvu la  e s tá  so ste ­

nido de manera movible limitadamente un elemento de asien to  

de v á lv u la , que.puede se r  hecho encajar de manera hermética 

con e l  borde de l a  abertura.

2. Una válvu la  de acuerdo con l a  reiv indicación  1, 

caracterizad a  porque l a  abertura de l a  membrana tiene forma 

c irc u la r , y porque e l  elemento de asien to  de válvu la es una 

b o la .

25

30

3. Una válvu la de acuerdo con la s  reiv indicaciones 1 

6 2, caracterizad a  porque e l elemento de asiento de válvu la 

e s tá  soportado de manera f lo ta n te .

4 . Una válvu la de acuerdo con una cualquiera de la s  

re iv in d icacion es 1 a 3 , caracterizado porque a l  ab rirse  

o después de ab rirse  la  vá lv u la , e l  elemento de asiento de 

válvu la e stá  mantenido algo excéntricamente con respecto 

a l a  abertura de la  membrana.

5. Una válvu la de acuerdo con una cualquiera de la s
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reiv indicaciones 1 a 4, caracterizad a  porque, en e l  lado de

3

l a  membrana opuesto a l  elemento de asien to  de válvu la , se 

extiende en dirección a l a  abertura de l a  membrana un e le­

mento de lim itación , que lim ita  e l  movimiento del elemento 

de asiento de válvu la en dirección  a l a  abertura de l a  mem-

10

brana.

6. Una válvu la  de acuerdo con una cualquiera de la s  

reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque e l  elemento de 

asien to  de válvu la e s tá  soportado por medio de una jau la , 

que lim ita  un movimiento del elemento de asien to  de válvu la

18

en sentido parale lo  a l a  membrana o alejándose de e l l a .

7. Una válvu la de acuerdo con una cualquiera de la s  

reiv indicaciones 1 a 6 , caracterizad a porque en e l  lado de 

la  membrana opuesto a l  elemento de asiento de válvu la , un 

muelle ataca  a l a  membrana tratando de empujarla en d irec-

20

ción a l  elemento de asien to  de válvu la .

8 . Una válvu la de acuerdo con una cualquiera de la s  

reiv indicaciones 1 a 7 , caracterizad a  porque l a  c a ja  de l a  

válvu la consiste en dos partes unibles entre s i ,  moldeadas 

con preferen cia a base de m ateria l p lá s t ic o , y porque l a

28

membrana e s tá  f i ja d a  y tensada entre la s  dos partes de l a  

c a ja , preferentemente en a rra stre  de forma y de fuerza.

9. Una válvu la de acuerdo con l a  reiv in dicación  8 , ca­

rac te rizad a  porque l a  membrana presenta en su borde una b r i­

da anular conformada, que se extiende en sentido a x ia l y 

que es in se rtab le , a l  menos en p arte , en una ranura anular

30

correspondiente, practicada en l a  su p erfic ie  fro n ta l de una 

de la s  partes de l a  c a ja , mientras que l a  su p erfic ie  fron tal 

vu elta  hacia e l l a  de l a  o tra  parte de l a  ca ja  se apoya en el

otro lado de l a  brida anular contra la  membrana.
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10. Una válvu la de acuerdo con la s  reivindicaciones 5 

y 8 , caracterizada porque e l elemento de lim itación  e stá  he­

cho de una so la  p ieza con una de la s  partes de l a  c a ja , re­

cibiendo preferentemente forma de sa lien te  a manera de e sp i­

ga.

11. Una válvu la de acuerdo con la s  reivindicaciones 5 

y 9 , caracterizad a porque l a  jaula e stá  conformada en la-o tra  

parte de l a  c a ja , formando una so la  pieza con e l la .

12. Una válvu la  de acuerdo con una cualquiera de la s  

reiv indicaciones 1 a 11, caracterizada porque en l a  c a ja  de 

l a  v á lvu la  e s tá  p rev isto  un elemento de f i ja c ió n , con prefe­

ren cia  un elemento de enchufe en forma de remache extensi- 

ble o s im ila r .

13. Una válvu la  de acuerdo con una cualquiera de la s  

re iv in d icacion es 1 a 12, caracterizad a porque una de la s  cá­

maras e s tá  dotada de dos empalmes.

14. Una válvu la  de acuerdo con l a  reiv in dicación  13, 

caracterizada porque en l a  c a ja  de l a  válvu la e s tá  previsto  

un empalme ciego.

15. Una válvu la  de acuerdo con una cualquiera de la s  

re iv in dicacion es 1 a 14, caracterizad a porque l a  c a ja  de l a  

vá lv u la  presenta dos su p e rfic ie s  ex terio res p lan as, prefe­

rentemente p a ra le la s ; porque lo s  empalmes están dispuestos 

entre la s  su p erfic ie s  e x te rio re s , y porque están prev istos 

medios de su jeción  a efectos de f i j a r  dos o más ca ja s  de 

válvu la  unas con o tra s .

16. Una válvu la de acuerdo con l a  reiv in dicación  15, 

caracterizad a  porque en una de la s  su p erfic ie s  exteriores 

está.conformada una esp iga ex ten sib le , con preferencia cen­

t r a l ,  mientras que en l a  otra su perfic ie  ex terio r e stá
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practicada una abertura de enclavamiento correspondiente a 

l a  esp iga exten sib le , y asimismo con preferencia cen tra l.

17. Una válvu la de acuerdo, con la s  reiv indicaciones 15 

6 16, caracterizada porque en la s  su p e rfic ie s  exteriores e s­

tán prev istos medios de posicionado con e l f in  de f i j a r  en­

tre  s í  dos c a ja s  de válvu la igu ales en una posición prede­

terminada.
18. Se re iv in d ica  por último como objeto sobre e l que 

ha de recaer la  patente de invención que se s o l ic i t a :  UNA 
VALVULA DE MEMBRANA.

Todo conforme queda d escrito  y reivindicado en la  pre­

sente memoria d escrip tiva  que consta de d ie c is ie te  páginas 

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 16 Octubre de 1976
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