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La presenta invención se refiere a un mecanismo elevador, 

para utilizarse en particular en un conjunto da caja de aaoalón de 

un vehículo de transporta público, por ejemplo un autobús, cuyo ea 

calón está definido por una parte inferior, dóa paredes laterales, 

una pared extrema y un hueco de puerta del vehículo, comprendiendo 
la caja del escalón, una plataforma de escalón inferior y por lo - 

menos una plataforma de escalón intermedia aituada entré él nivel 

de la plataforma del escalón inferior y él nivel del suelo del - 

vehículo. La plataforma de escalón inferior as del tipo disonada - 

para efectuar un movimiento horizontal desde una posición rapiega-; 

da, en la cual el lado frontal da la misma queda separado a corta 

distancia hacia al interior del hueco da la puerta, haata una poai 

ción astenoida, en la cual el lado delantero sale hacia fuera dol 

vehículo; dicha plataforma de escalón inferior ee mueve en una di­

rección generalmente vertical al adoptar la posición satandida.
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Se conocen mecanismos elevadores de diferentes tipos, des­

tinados a utilizarse con diferentes vehículos. En general, compren 
den una plataforma horizontal que puede extenderse mée allá do la 

puerta lateral ó trasara del vehículo descender deapuáe haata el 

suelo, cargarse con una carga y elevarse hasta el nivel del auelo 

del vehículo, por lo que la carga se puede trasladar con facilidad 

ó hacerse rodar daada la plataforma haata el auelo. La patento Ca 

nadienee número 527.368 concedida el 10 de Ouíio de 1.956, patente 
Canadiense número 570.225, concedida el 10 dé febrero de 1.959, pe 

tente Canadiense número 668.485^ concedida el 13 de Agoató do 1.96 

y la patente Canadiense número 692.825, concedida el 18 de Agoeto 

da 1.964, eon solamente algunos de loe muchos ejemplos de dichos -

30

mecanismos.

Se sabe que existen dispositivos elevadores destinados a 

utilizarse con vehículos y diseñados especialmente para facilitar
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la carga del vehículo con sillas da ruadaa mientras el usuario as

tá sentado en la silla; la patente Canadiense número 904.802, - ¡
i

concedida el 11 da Julio da 1.972, ó la patente Estadounidense núj

maro 3.516.559, concedida al 23 de Junio da 1.970, son ejemplo ti!**¡
picoa da dicha solución. {

!
En otro dispositivo conocido descrito an la petante Esta­

dounidense número 3.912.048 se describa una caja do escalón do au­

tobús que tiene una plataforma de escalón inferior generalmente - 

del tipo mencionado. El inconveniente da esta dispositivo partiou 

lar es que se supone en el mismo que la caja del escalón de un au4 
¿obús contiene solamente un escalón, mientras que, da hacho^ la c^

ja da escalón de la mayoría da los autobuses tienen por lo menos'
* i

un escalón intermedio entre el fondo ó parte inferior da la cajaj 

y el nivel del suelo del autobús.

Las exigencias comunes con las que tienen que cupplir loa 

dispositivos da este tipo es que ofrezcan la resistencia y rígida: 

necesarias e igualmente seguridad que, al mismo tiempo, ocupen e l }

menor espacio posible del auelo del vehículo. Estas dos exigencias
*

básicas se cumplen utilizando algunos elementos del dispositivo pd 

ra una doble finalidad, v.g., la plataforma elevadora se utiliza -j 

además como puerta trasera de un camión ó similar. !

El inconveniente básico común de los dispositivos conoci­

dos éa que no ofrecen una rápida conversión de la entrada del vehí 

culo, por la cual la entrada pudiera convertirse del modo da fun­

cionamiento de elevación al modo de utilización regular. Por ejem­

plo, si se considera un autobús, un vagón da ferrocarril de viaje­

ros, ó vehículo similar, se comprenderá que es.conveniente, por un 
lado, poder utilizar la entrada para que pueda penetrar por la mis 

ma una persona sobre una silla da ruedas y, por otro lado, conver­

tir fácilmente la entrada da nuevo a su forma regular para aer uti
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lizóda por otros víajarda. Este problema aa agrava por ai hacho da 

que la entrada de dichos vehículos, v.g., autobuaas, suela tener 

una caja de escalón situada inmediatamente por detrás da la puer­

ta, conetruyándosa la caja de escalón para ocupar el menor espacio 

posible de la planta del autobús con el fin de conseguir un uao -¡ 

óptimo del suelo del autobús. No obstante, el tamaño reducido da i 

la caja del escalón impone un considerable problema en lo. que ea 
refiere a la utilización de los dispositivos elevadores del tipo 

anterior, que sé demuestra por el hecho de que, por ejemplo, la 

yoría de los autobuses regulares parad transporta público no.tie-j- 

nón dispositivo alguno por el cual el usuario de la silla dé rua­

das pueda entrar ó salir convenientemente del autobús. ¡

Por consiguiente, él presento inventó tiene por objeto.pró 
porcionar el dispositivo elevador del tipo citado, que ea idóneo ! 

para utilizarse en vehículos de transporte del tipo regular, que t 

ofrece una rápida conversión de loe modos de funcionamiento de la! 

caja de escalón da dicho vehículo y que, al mismo tiempo limita e.i. 

espacio del aualo del vehículo en grado imperceptible. Otro objeto 

dal presente invento aa proporcionar un dispositivo elevador del - 
tipo citado que se puede instalar con relativa facilidad en vahícú 

los existentes, por ejemplo autobuses, sin necesidad dé efectuar 

una modificación considerable dal bastidor y la carrocería del va 

hlculo.

Estos y otros objetos del presente invento sé consiguen - 

mediante un mecanismo elevador según él invento. . . _ ... ^,
Según un aspecto dal presente invento, la plataforma de eá 

calón inferior funciona conectada la plataforma da escalón intarmti 

dia, para llevarla deade su posición de funcionamiento, generalas!! 

te horizontal, a una posición generalmente vertical en la cual la 

plataforma da escalón intermedia queda en una relación generalaon*
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te coplanar con una da las paradas verticales da la caja de esca­

lón, cuando dicha plataforma ss extienda, por lo que la plataforma 

da escalón intermedia salva al espacio da la caja da escalón cuan­

do la plataforma de escalón inferior está an posición extendida.

Según otra característica dal presante invento, aa habili-} 

ta un panel de puerta da giro rápido diseñada para efectuar un mo-j 
vimientd pivotal alrededor da un eje geométrico horizontal general 

mente coincidante con la parad trasero de la caja del escalón ai - 

nivel generalmente coincidante con el nivel de la parta inferior ! 

da dicha caja de escalón^ La puerta da giro rápido está provista 

de medios para mover ai panal da la puerta desde una posición gene' 
raímente horizontal a una posición generalmente vertical, por lo 

que el panal da la puerta de giro rápido forma una continuación - 

prolongada hacia abajo de la pared trasera de la caja de escalón - 

que responda al desplazamiento da la plataforma de escalón inferior 
de la posición extendida.

El panel da la puerta de giro rápido está provisto praferjL 

blemente de un dispositivo de inmovilización diseñado para inmóvil, 

zar el panel en la posición vertical cuando la plataforma de eaca-í 

lón inferior se sitúa por debajo de su nivel correspondiente a la 

parte inferior da la caja de escalón.

Según otra modalidad de preferencia, la plataforma de asea 

lón inferior está provista de un saliente extremo plaño que gira - 

alrededor de un eje generalmente horizontal y en general coincidas 

te cbn el lado delantero de la plataforma de escalón inferior, por 

lo que el saliente se dispone para adoptar una posición plegada en 

la cual coincide con el extremo delantero de la superficie da la - 

plataforma de escalón inferior, con la cara inferior del saliente 

vuelta hacia arriba, hasta una posición desplegaos en la cual el - 

[saliente forma uña rampa que se dirige hacia abajo y oblicuamente
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desde al lado delantero de la plataforma dd escalón inferior, sien 

dó la superficie inferior del saliente una superficie del tipo do 

rejilla, por lo que ai saliente en su estado plegado forma una su­

perficie de paso de la plataforma de escalón inferior.

La plataforma da escalón inferior, ea preferiblemente una j

cuna do configuración generalmente en forma da U que comprenda una:
* ' i

pared horizontal inferior y dos paredes verticales, teniendo una -

de las paredes verticales una ranura que recibo un rodillo, forman

do la ranura y al rodillo parte de un mecanismo para acoplar el mo

vimianto de la plataforma inferior á la plataforma da eecalón itrt- <

tarmedia. ¡. - * t!
El invento se deecribe a continuación con más detalle, cot̂  

relación a una modalidad preferidá como la que se utiliza en un au¡

tbbús, debiéndose comprender, na obstante, que se puedan efactúar !
¡

cambios en la modalidad, tanto en lo que se refiere al tipo del ve 

hiculo en el que se incorpora el invento como en varios detalles - 

relativos al propio mecanismo. El invento se describe con relación 

a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 ss una vista simplificada en perspectiva da - 
una entrada de autobús, e ilustra loa elementos básicos de ie caja 
da escalón en al modo de "estribo".

La figura 2 es una vista en perspectiva similar a la de la 

figura 1, e ilustra los elementos básicos del conjunto da escalón 

en el modo da funcionamiento de elevador.

La figura 3 es una vista esquemática, parcialmente en sec­

ción que ilustra el mecanismo visto desde el lado do entrada del - 

autobús, con ciertos elementos omitidos para mayor claridad.

La figura 4 as una vista esquemática, similar a la figura 

3, que ilustra el mecanismo visto desda el extremo delantero del - 
autobús.
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La figura 5 aa un detalla V da la figura 3, parcialmente 

an sección, a incluya datallaa no representados an la figura 3.

La figura 6 aa un datalla da la figura 4, a iluatra la di¿ 

posición do un panal da puerta da giro rápido utilizado por al pr^ 

sents invento.

Lo figura 7 aa una vista.an planta da un apéndice da inao 
vilización.

La figura 6 aa una viata parcial an perspectiva que ilustra 

un canal da inmovilización an la cara dal panal da la puerta da gj, 

ro rápido, visto en la dirección VHI-VIÍI da la figura 4.
!

La figura 9 aa una vista tomada a lo largo da la linea de 
corta IX-IX da la figura 8; y

La figura 10 aa úna viata en planta, parcialmente an sec­

ción, de la caja da escalón que incluya ciertos elementos dal dis­

positivo elevador.

Tomando an primar lugar la referencia da la figura 1, aa 

observará que esta figura ilustra una entrada de autobús con la - 

puerta quitada para mayor claridad. Como es lógico, la puerta gira 

normalmente alrededor de ios lados da un marco de puerta 20. Se - 

comprenderá que al tipo de puerta que aa utiliza con asta tipo da 

entrada ea aquel que tiene dos alas sujetas pivotalmenta cada una 

al lado respectivo dal bastidor 20 para efectuar un movimiento de 

giro alrededor de un eje geométrico vertical fuera da la carrocería 

dal vehículo 21. El bastidor de la puerta 20 aa sitúa en ai extre­
mo delantero de una caja da escalón 22. De hecho por lo tanto, el 

plano en ai cual el bastidor 20 aa sitúa, define el extremo delan­

tero da la caja 22. La caja 22 está definida además por dos pare­

des letaralea verticales 23, 24, por una pared extrema vertical 2í 

y por una pared inferior horizontal 26. El canto superior de la pm 

red extrema 28 termina en al suelo dal autobús 27.30
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Un dispositivo alavador 30, (figuras 3 y 4) está provictoj 

an un lado de la oaja 22, adyacente a la parad lateral 23. El con­

junto general dai dispositivo elevador 30 se sujeta fijo, mediante 

tornillos, al suelo del autobús. Según so varó con más detalle en! 
la figura 4, el dispositivo elevador 30 comprende barras vertica-j 

lea ó carrileo 29 cuyos extremos superiores se conectan entre si ¡ 

por un travesano 32. El travaaaHó 32 sostiene una transmisión 33, 

cuya parte conducida funciona conectada a un motor eléctrico 34. 

Desdé la transmisión 33 se dirige hacia abajo un tornillo da bala 

35, qua so acopla a una tuerca de bola 36 la cual, a su vez, so 

sujeta fila al travesano 38 del conjunto elevador, cuyoa elemento^ 

verticales 37 se disponen para efectuar un movimiento deslizante ¡ 

a lo largo de las barree verticales 31 del elevador. j

Según se varé con més detalle en la figura 3, al conjunto; 

elevador, indicado de un modo general por el número da referenciaj 

28, comprende además elementos conocidos que no constituyan parto! 
del presente invento, como son seguidores da levas 39 y medios s i ­

milares conocidos para asegurar on deslizamiento suave del conjun­

to 28 en dirección vertical, a lo largo del tornillo da bola 35.

La parte inferior del conjunto 28 comprenda prolongaciones, horixon 

tales 40 que abarcan caai toda la anchura da la caja da escalón 22 

Se comprenderá por lo expuesto que, sin considerar.otros 

elementos que ae describirán más adelante, el conjunto elevador 33! 

puoda efectuar un movimiento deslizante en dirección vertical. Es 

evidente qua loe elementos descritos con respecto al aparato ele­

vador pueden denominarse también, en términos generales, como "di¿ 

positivo elevador vertical diapuesto para aujatarso al suelo del 

vehículo y situado en un lado da la caja del escalón".
Las prolongaciones horizontales 40 están provistas da ti­

ras do desgaste 41 (ilustradas solamente en la figura 3) que sos- t-
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tienen une cuna 42. La cuna conaista, en general, en doe parada# ¡ 

lateralea verticalea 43, 44, cuyos lados inferiores se fusionan -; 

#n una plataforma 45. Se comprenderé que la plataforma 45 sa des-: 

lira, por lo tanto, sobre las tiras da desgaste 41 en dirección -

horizontal a lo largo de la dirección que indica la fleoha A (fi-!
* * )
gura 4). La cuna tiene el contornó una letra "U" vista en la di- i

¡
rección de la figura 3.

En el extremo traeero de la pared lateral vertical 43 de 

le cuna 42 se sujeta una unión 46 que sostiene el extremo del tor 

nilio de bola 47 (figura 10) qué atraviesa una tuerca (no ilustra! 

da) de una transmisión de tornillos sin fin 48 sujeto fijo al conj 

junto de horquilla elevadora 28 (figura 3). El tornillo sin fin { 

48 astd provisto de un motor eléctrico 49. Por lo tanto, as com- ¡ 

prenderá que el funcionamiento del motor 49 da por resultado un 

movimiento generalmente horizontal de la cuna en dirección ai ex 

tremo da la caja de eecelón 22 y desde dicho extremo. Dos poaicio 

nee terminales de este movimiento de la cuna están indicados en - 

la figura 4 (linea sólidas) y en la figura 2, respectivamente, - 

siendo esta última la posición extendida y siendo la primera la - 

posición plegada da la plataforma 45 dala cuna 42, denominándose 

la plataforma 45 también como "primer dispositivo da plataforma".) 

Se comprenderé;que en el astado da la figura 2, la plataforma 45 

ee extiende mée allá del marco da la puerta 20, v.g., más alié del 

extremo delantero de la caja de escalón 22, fuera del autobús. Pop 
el contrario, #" I* POélcj.6" replegada de la figure 4, la parte - 

delantera de la plataforma 45 forma la parte inferior 26 déla ca­

ja de escalón 22, encontrándose el lado delantero 67 de la plata­

forma dentro da la caja, adyacente al bastidor del suelo 20. La - 

plataforma 25 puede adoptar las dos posiciones terminales anterio 

res debido a ranuras laterales 50 (figura 2) que ilustra una de di

i
? ! 
; i

30
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oháw ranuras en la parad extrema 25 dé la caja 22, ouya ranura pe^ 

mitán pur lo tanto al paeo da laa paradaa lataraioa 43, 44, pudief 

do paaar la plataforma 45 por dabajo dol lado inferior 69 de la p! 
red extrama 25.

La cuna 42, como ea lógico, está provista da madioa do gujja

adícionalea como puedan ser dodillos, correderaa, para facilitar 4
- ! 

mu movimiento deslizante horizontal según sa ha descrito.

Por lo tanto, en resumen, ae comprenderá que la plataforma 

45 ao puede mover en dirección horizontal para extenderae a través 

de la abertura da la puerta del autobús y, tan pronto como ios la­

dos traseros da laa paradas laterales 43, 44 de la cuna 42 (figure! 

4), as introducen en al área da la caja 22, más allá da laa ranuraie 

50 y la plataforma 45 y máa allá del lado inferior 69 de la parad¡ 

extrema 25, la cuna 42 puede subir ó bajar, efectuándose loa movi-! 
aientoe en las dos direcciones por funcionamiento selectivo de loa 

motores eléctricos 49, 34, respectivamente.

Se verá v.g., por la figura 2, que la pared vertical 43 da 

la cuna 42 está provista de dos ranuras da guia. La ranura horizon 

tal recta 52 so dispone para acoplarse con el rodillo de guia 83, 

cuyo oja ae sujeta fijo al conjunto de la horquilla elevadora 38.

El rodillo 53, junto con la ranura 52, constituye uno da ios medie): 

para guiar la cuna 42.

La segunda ranura 54 (figura 2), figura 4) ae dispone pare 

acoplarse como un rodillo 55 que forma un extremo dai mecanismo - 

ilustrado con detalla en la figura 5. El mecanismo se describirá 

máa adelanto con más detalla. El rodillo 55 sa sujeta a un bloqus 

86 que forma parte integra de una palanca intermedia deslizante 57 

La palanca intermedia deslizante 57 está provista de una ranura var 

tica! 58 en la que ae acopla un perno y separador indicado por ai 

número de raferoncia 59. El perno y separador 59 sa sujeta por mo



vimiento pivotal alrededor de un aja fijo con respecto al conjunté 

da horquilla alavadora 38. La parta central da la ranura 88 aa gu%a
t

por medio de un cojinete (no iluatrado an la figura 8) que ooaxiajj. 

con una unión 60. El conjunto general da la unión 60, as aujeta - ! 

también al conjunto da horquilla elevadora 38 da forma que au aja 

aa fijo con respecto al conjunto da horquilla elevadora. La parta 

izquierda da la palanca intermedia 67 (figura 6) esté provisto da 

una ranura dirigida horizontalmente 61 an la que se acopla un ro 

dille de guia dal cual solamente es ilustra la tuerca da fijación 
62 an la figura S. La tuerca de fijación 62 en la figura 8. La tuero 

oa de fijación 62 aujeta su rodillo correspondiente a un brazo 6 3 ¡ 

da un mecanismo da articulación pivotable alrededor delaja de la 

unión 60, sujetándose otro brazo 64 del mecanismo de articulación 
fijo al primer brazo 63, por lo que emboa brazos 63, 64, son pivo- 

table an común alrededor del aja da unión 60. El extremo inferior 

dal trazo 64, que tiene la forma de un soporta, se sujeta fijo a - 

una plataforma 65 da un escalón intermedio 66 de la caja da esca­

lón 22 (figura 1). Por consiguiente, si movimiento descendente de 

la palanca intermedia deslizante 87 produoa movimiento pivotal de 

loe brazos 63, 64, por lo que el eje de la tuerca da fijación 62 

y au rodillo da guia correspondiente se va obligado a circunscri­
bir un a reo de 90 grados según indica la flecha c (figura 8). Oebi 

do a la relación descrita entre ios brazos 63, 64, y la plataforma 

65, asta última se levanta por dicho movimiento y pivote alredado: 

dal eje dé la unión 60 hasta una posición vertical. Según ea varó 

con más detalla an la figura 2, La plataforma 65, cuanto aa levan­

ta hasta la posición vertical, salva el área da la caja da eacalór 
y permita la carga da la plataforma 45 puesto que el escalón inte! 

medio 66 deja de obstruir al espacio de la caja de escalón. El mo­

vimiento vertical del brazo intermedio 57 se produce por la parta
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inclinada do laranura 54 en la pared lateral 43 de la cuna 42. So 

comprenderá por la figura 4, que eatando la cuna 42 en posición ra 

plegada, el rodillo 55, y por lo tanto la palanca intermedia dec­

linante 57, adoptan la posición superior ilustrada en lá figura 

5, mientras quo el movimiento deslizante do la cuna 42 a su posi­

ción extendida pona gradualmente el rodillo 55 en la parte del sx-
!

tramo trasero de la ranura 54, con lo que desciendo la palanca in­

termedia 57 a una posición correspondiente al punto terminal da - 
la flecha 0.

De esto modo, se verá que al escalón intermedio 66 normal-} 

mente se extiende horizontalmente y hacia adelanta desda la pared i 
extrema 25 de la caja 22 y funciona asociado con la plataforma 48 ;

de la cuna 42 para adoptar una posición plegada vertical cuando la¡
!

plataforma 48 adopta su posición extendida, y para volver a una pg
' ' !
sición do funcionamiento desplegada, generalmente horizontal, cuag 

do la plataforma de la cuna adopta la posición replegada, comuni­

cándose los movimientos relativos de las dos plataformas por el - 

mecanismo descrito anteriormente.

Se ha mencionado anteriormente que el lado trasero 81 (fi­

gura 10) do la plataforma 45, alcanza un punto ligeramente por da 
lante de la pared extrema 25 cuando la cuna 42 se pone en au posi­

ción extendida. La longitud general E (figura 10) da la platafor­

ma da la cuna 45, es mayor que la longitud F da la caja da escaló? 

22. Por consiguiente, la plataforma da parte 45 que sobresale dol 

marco de la puerta 22, cuando la cuna 42 está en posición extendi­

da, alcanza prácticamente a E-F. Por lo tanto, aa obaervaró que lí 

longitud general de la plataforma 45 con reapecto a la longitud dt 

la caja de escalón 22 ae elige de forma que la plataforma 45 cubra 

generalmente toda el área en planta de la caja de escalón cuales­

quiera que sea ía posición en el momento de la plataforma.38
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miento coptroio^tanto,"en la práctica, y suponiendo que.-, el macaniaj 

mo*daotat{e<'dá^aa5elóó<'eétáhen au modo da funcionamiento da "eetri 

íbdfrtepresentado enría figura con laa* prolongaciones horironta 

tiea 48 pnrumaipóaiciónddeinival.intarmadio corraapondianta ai lugir 

da.lappartaMinfariort denla caja da escalón, al motor.49 funciona 

hprimeto"para.!poner"la''cUna 42, y*por lo tanto la plataforma 4S an 
;\au poaieiónopxtan¡dlda.;eníla cual el lado delantero 67 da la plata 

iformaadS aalp.dal*tvehiculo máa allá del marco da la puerta 20, ye 

j^narmlmenta una-dietaneia que alcanza E-f.,Este movimiento produce 
rlaraiávación pCLla plataforma 65:deade al escalón intermedio 66 a! 

MdaJpoeioidnavettical iloetrada pn la figura,2. El punto terminal 

lda9.*mbvim*entof'da"axtandi6o 'da la plataforma. 45 esté determinado 

'pgrsunadnte^auptorcdanfin ,da carreras (nô  iiuctrado)"ó^dispositivo 

iaid64aa,lquáifunciona asoóiadoseon el motor.4?. Cuando la platafojr 

jma 45iadóptarau4poalci6n$totalmente extendida, ai motor 34 entra 

enaHua6eÍónipapaiponar^la<plataforma.45 da lacena 42 hacia atajo, 

da uñarpoaiaiónrpróXimaoal?tárrenoo68^^figura 4). Por,funeionamian 

-*topalternativo^del¿motor 34, la plataforma 48 sa pueda alavar has 

jfta"#!awtbnarrunarrelaclónpganeralmanto. copianar con al sualo-dal - 

1 aatoMsv 27t" S U  seddesear ¡poner la plataforma 45 da^ nuevo en au po- 

á !eÍMLóh* re{aitg6da;" el- mabaniamo; elevador accionado por al motor 34 

- funciona,paro-poner la plataforma en la posición da nivel intarma 

dio, ón^ la^eualt altladea trasero 81: de la plataforma aa: aneara , al. 

:drda situada intadiatemante porídebajo del lado inferior 69 da la 

paredJektrbma'j25; .deapuda da lo/cual la plataforma aa; pueda dasl^ 

i tar" horiz'ohta'lmahtai heciat au posición replegada por: accionamiento 

apropiado del motor 49.
Se comprenderá que ee pueden utilizar diveraoa madioa do 

control tales como interruptoras finales, relés de temporización, 

etct ai aalvee desea,^para asegurar el automatismo del funciona-

P 00R
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miento controlando la aeouancia apropiada dal funcionamiento do - i 

loa motores 34, 39. Según aa ha mancionado antariormonto al lado 

inferior 69 da la pared extrema 25 termina un nivel eorraepondian-j

te a la parte inferior da la caja de escalón 22. La pared extrema!
!

25 no puado extenderse más hacia abajo puesto que estorvaria la - i 

holgura necesaria entre la carrocería del autobús y el suelo 69. 4 

Por otro lado, la plataforma 45, cuando se encuentra en au posición 

interior, dispuesta para que ruede sobre la misma la silla de ruo4 

da, aa sitúa a un nivel considerablemente por debajo del lado inftj 

rior 69 de la pared extrema.25. El espacio libre entra la platafor^ 

ma descendida 45 y el lado 69 impone un peligro en potencia y, por 

lo tanto, es conveniente dejar cerrado dicho espacio. Esto se con­

sigue mediante un mecanismo que se describirá más adelante con re­

lación a la figura 4 y la figuras 6-9. Refiriéndonos en primar lu­
gar a la figura 4, se verá que la pared extrema 25 está provista - 

en su lado infarior69 de una articulación 70 que sostiene un panol 
da puerta da giro rápido "71", se observará por la figura 4, que 

el panel 71 se mantiene en su posición generalmente horizontal por 

un soporte proporcionado por laplataforma 45 da la cuna 42, So verá 

que, en al estado de la figura 4, es precisamente el lado trasaro 
81 de la plataforma 45 el que sostjeia el panal 71 en au posición 

casi horizontal.

El movimiento deslizante horizontal descrito anteriormente 

de la cuna 42 a la izquierda de la figura 4, dará por resultado un 

basculamianto gradual del panel 71 en la dirección de la fleche G, 

hasta que al panel 71 adopta una posición generalmente horizontal

ilustrada en la figura 6.

También se ilustra en la figura 6, una nervadura central - 

72 prevista en la cara frontal del panel 71. La vista an parcpacti 

va de la nervadura 72 se ilustra en la figura 8. La nervadura 72 -

.,< t-p
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tiene una ranura central 73, cuya parte terminal superior tiane - ¡ 

una entrada anaanchada 74.

Volviendo a la plataforma 45, según aa verá en las figuras 

6 y 9, se observará que la parte central de la plataforma 45 en el 
lado trasero 81 (figura 9) está provista de un rebajo 75. Una apén 

dice d lengüeta de plástico 76 ae sujeta fijamente a la superficie!

inferior de la plataforma 45. El apéndice ó lengüeta 76 (figura 7) 

tiane una parte de cuerpo generalmente horizontal 77 y una parte 

extrema libre 78, cuya parte de extremo libre 78 sobresale introdj 

ciándose en al rebajo 75. Según se verá con más detalle en la fig¿¿ 

ra 7 ú en la figura 9# la parte de extremo libre 78 tiene forma dej

T en su vista en planta, siendo la anchura de la parte 78 ligera-'
i

manta menor que la de la entrada 74 da la ranura 73. Por consiguiajn 
te, cuando al panel 71 adopta la posición vertical después del mo-j 

vimianto deslizante da la plataforma 4.5 hacia al suelo del autobús 

el extremo libre da la lengüeta 78 se sitúa inmediatamente por en­
cima de la entrada ensanchada 74 de la ranura 73, según ae verá me 

jor en la figura 6. Refiriéndonos ahora a la figura 9, se verá que 

durante el movimiento descendente siguiente de la plataforma 45, - 

el extremo libre 78 del apéndice ó lengüeta 76 penetra en la entre 

da 74, y después en la parta reatante de la ranura 73. Debido a 1: 
forma del extremo libre del apéndice 76, el apéndice inmoviliza de 

una forma.eficaz el panel 71 en su posición vertical cuanúo la pl 

taforma 45 está por debajo del nivel de la parte inferior de la c 

ja da escalón 22. La inmovilización positiva del panel 71 evita al 

usuario qua introduzca loa pies, bastón, etc, en al espacio con lo 

que sa evitan accidentes ó por lo menos una demora en el funciona­

miento del aparato. Tan pronto como la plataforma 45 se ha aiavadt 

para adoptar el nivel de la parte inferior de la caja de escalón 

22, el apéndice ó lengüeta 76 se desacopla de la ranura 73 no obs-!
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tanté, el panal 71 permanece todavía en su posición generalmente i
¡

vertical, según se ilustra en la figura 6, durante el movimiento 

ulterior hacia arriba de la plataforma 45. La plataforma finalmont 

te alcanza el nivel dél suelo del autobús (posición superior de 1¡! 

figura l), despuás da lo cual al usuario de la silla da rueda puo; 

de llevar la silla de ruedas.fuera de la plataforma Sobre el sue­

lo 27. La plataforma 45 retrocede entonces a un nivel coincidente 

con el fondo de la caja de escalón 26 y por un deslizamiento uíto 

rior de la plataforma 45 a la derecha de la figura 7, el lado trâ  

aero 81 de la plataforma 45 se acopla a la superficie del panel 

71 obligando al panel de nuevo a 8u posición generalmente horizonj 
tal, según se ilustra en la figura 4. El tórmino pansido "puerta i 

de giro rápido"empleado en la presente memoria, describe un panel 

oujeto pivotalmente alrededor de laá articulaciones 70 y con li-i 

bertad para moverse alrededor de la articulación ejerciendo pro-¡ 

sión contra la superficie frontal del panel. La articulación 70 [ 

como es lógico, pueda eatar provista de un dispositivo da resorte 

(no ilustrado) que empuja al panel a su posición vertical. Mo obí 

tente, se comprenderá que aún el peso del propio panel lo pondría 

en su sitio según ea ilustra en la figura 6.

La plataforma 45 está provista de un s aliente extremo pl̂ t 

no 79 montado en la articulación 80 para efectuar un movimiento 

pivotal alrededor de un eje horizontal generalmente coincidente 

con el lado delantero 67 de la plataforma 45 por lo que al aaliaá 

te pueda adoptar una posición plegada ilustrada en la figura l, 

en la cual el saliente 79 coincide con el extremo delantero de 1^ 

superficie de la plataforma.45. En esta posición, la cara infe­

rior del saliente 79 se encara hacia arriba y está provista da - 

uha superficie dal tipo de rejilla según se verá con más detalla 

on la figura 1 ó la figura 2. En una posición desplegada, al ea-



lienta aa pueda levantar y pivotar hacia afuera para formar una - ¡ 

rawpa, indicada por ai número de rafarancia 7? an la vista aáquamá 

tica da la figura 4. 8a concebir* fácilmente que el aaiianta 79 -] 

pueda oatar proviato también da caractaristicaa adicionalaa qua -! 

n o a e  ilustran en al dibujo. Por ejemplo, al saliente puada eatar} 

proviato de medios da control para al funcionamiento a diatancia 

con el fin da daaplogarlo. So puede diseñar también para que adop­

ta una poeicidn generalmente vertical durante la elevación da la 

plataforma 4S, para ofrecer un dispositivo adicional da aaguridad 
evitando que la silla da ruadas pgdiara rodar involuntariamente - 

saliéndose de la plataforma 45. La provisión da la superficie in­

ferior (qua en astado plagado aa la auparior) con una superficie 
dal tipo da rejilla indica que al saliente 79 se utiliza para una!

dobla finalidad! como rampa an posición extendida y como estribo 

an la poaición plagada. Según ea ha mencionado anteriormente la - 

descripción anterior ha da consideraras como la modalidad da pre­

ferencia dal presante invento. Los expertos an la materia concebí 

rón fácilmente muchas modificaciones dal presente invento, qua put 

dan daaviaraa mée ó manos da la modalidad anterior. Por ejemplo, 

al tipo da transmisión, dal mecanismo alavador ó da deslizamiento 
da la cuna 42 pueda ser diferente al descrito. Sa puada utilizar, 

v.g., un mecanismo hidráulico da pistón y cilindro. El mando real 

dal.dispositivo aa pueda automatizar totalmente utilizando sisman 
toa da control conocidos. El movimiento deplagado y desplegado dal 

salíante extramo 79 puede ser totalmente automático. Aún se puadp 

contemplar una solución an la cual al mecanismo elevador sa sitúa 
por debajo de la plataforma 42 an lugar de quadar al lado da la - 

caja da escalón. Estas y muchas otras desviaciones da la modaiidap 

ilustrada quedan comprendidas dentro del alcance del presenta in 

vento puesto qua no sa desvian del sloanca de las reivindicacionat



adjuntas.

Caserita suficientemente la naturaleza del invento aei co-¡ 

mo la manera de realizarlo an la práctica, debe hacerse constar quj* 

las disposiciones anteriormente indicadas eon eusceptiblea de mod^ 

ficacionas de detalla an cuanto no alteren su principio fundaman- j 
tal. ,

t
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REIVINDICACIONES

1*- Perfeccionamientos en mecanismos elevadores para con­

juntos da caja de escalón da vehículos, da transporta público, co-i 

mo pueda ser un autobús, cuya caja de escalón está definida por uní

fondo, dos paredes laterales, una pared extrema y el hueco de una ¡
I

puerta del vehículo, comprendiendo dicha caja de escalón una plata!
iforma da escalón inferior y por lo manos una plataforma de escalón 

intermedia situada entre al nivel de la plataforma del escalón in­

ferior y el nivel del suelo dal vehículo; estando dispuesta la pía 

taforma de escalón inferior para efectuar un movimiento horizontal' 

desde una posición replegada, en la cual su lado delantero me se­

para a corta distancia del hueco de la puerta hacia el interior, - 

hasta una posición extendida en la cual el lado delantero se extiein 

de hacia fuera del vehículo; pudiendo moverse la plataforma de es­
calón inferior en dirección generalmente vertical ó adoptar dicha 

posición extendida, caracterizados porque la plataforma de escalón 

inferior funciona conectada a la plataforma de escalón intermedio 

para llevarla desda su posición de funcionamiento generalmente hc-¡ 

rizontal, hasta una posición generalmente vertical en la cual la 

plataforma de escalón intermedia pueda generalmente coplanar con 

una da las paredes verticales de la caja de escalón cuando la pía 

taforma inferior está extendida, por lo que la plataforma de seca 

lón intermedia salva al espacio de la caja de escalón cuando la - 

plataforma de escalón inferior está extendida.

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracte­
rizados porque se dota da un panel de puerta de giro rápido diapuejs 

to para efectuar un movimiento pivotal alrededor de un eje hcrizon 

i;al generalmente coincidante con la parad trasera de la oaja de es 

calón a un nivel generalmente coincidente con el nivel del fondo 

de la caja de escalón; estando provista la puerta de giro rápido d4<
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msdioo para mover @1 panal desda una posición ganaralmente horizod 

tai hasta una posición generalmente vertical, por lo que el panel'

de la puerta da giro rápido forma una continuación dirigida hacia j
¡

ahajo do la pared trasera da la caja da aacalón que respondo al - i

desplazamiento da la plataforma da escalón inferior a la Citada po!
!

sición extendida. ¡

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, caracte­

rizados porque al panal do puerta ds giro rápido está provisto de 

medios de inmovilización dispuestos para inmovilizar el panel en 

la posición vertical cuando la plataforma de escalón inferior ss -i 

sitúa por debajo da su nivel correspondiente a la parte inferior 

da la caja da escalón.

4. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones anterio­

res, caracterizadas porque la plataforma de escalón inferior está 

provista de un salíante extremo plano que pivota alrededor ds un -I 

aje ganaralmente horizontal y en general coincidents con el lado - 

delantero de la plataforma de escalón inferior, por lo que el sa­

liente se dispone para adoptar una posición plegada en la cual ¡si 

saliente coincide con el extremo delantero de la superficie do la 

plataforma de escalón inferior con la cara inferior del aalienta - 

vuelta hacia arriba, hasta una posición desplegada on la cual si - 

salíante forma una rampa que se dirige hacia abajo oblicuamente - 

desdo si lado delantera de la plataforma da escalón inferior, sisa 

do la superficie inferior del saliente una superficia del tipo da 
rejillas, por lo que el saliente sn su estado plagado forma una su

porfiéis do escalón do la plataforma dé escalón inferior.

5.- Perfeccionamientos asgún cualquiera de iae reivindicaeji. 

nee anteriores, caracterizados porque la plataforma de escalón in

fsrior es una cuna con una configuración ganaralmente an forma ds 

ü que comprende una parte inferior horizontal y dos paredes vertí
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ealas, teniendo una de íás paradas verticales una ranura que aloje)
!

un rodillo, formando la ranura y ai rodillo parte da un mecanismo 

para acoplar en funcionamiento el movimiento de la plataforma infsj. 

rior a dicha plataforma de escalón intermedia. i

6,- Perfeccionamientos an mecanismos elevadores para con-' 
juntos de caja da escalón de vehículos de transporte público; tai! 

y como queda sustancialmenta descrito an la presente Memoria, a - 

ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria, consta de 20 hojas escritas a máquina por -! 

una sola cara. !

Madrid,

URBAN TRANSPORTATION OEVELOPMENti
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