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‘tuna pa:ed extrema y un husco de pusrtas del vehiculo, comprendiends
'f_msnos una platafanma de aacalﬁn intarmadia aituada antre @l niunl

'lvuhiculo. La plataforma de ascalén inferior as del tipo q1aeﬁadﬂ -

. . . . . i
10 lpara efactuar un kovimiento horizontal desde una posicién replege.-

roccidn ganeralmanta verticel al adopter la poe;c;dn oatandxda.

lde1 vehiculo, por lo que la carga se puede tresladar con facilidad

|nadiense numero 527.368 concedide el 10 de Julio de 1.956, patentj

o y la patents Canadienaa numero 692. 825, concndida el 18 de Agosto

| da 1.964, eon solamanto algunos de los muchos aJemploa de dichos -

A

Le prasente 1nuanc16n se rafi-re 8 ‘un mecanismo elevador,

'pare utilizarss en particular en un conjunto de caja deo escalén d‘
8

un vehiculo de tranaporta publico, por ejemplo un autobds, cuyo @
i
caldn asté dafinido por una parte inferior, dos paredas laternlaa,

la gaja-del escaidn,'uné plataforma'da escaldn 1nf§rior y per lo -

de la platarorma dal escaldn infurior y 6l nivel dal sualo del =~

da, en la cusl el lado frontal de la'miaﬁa queda separado a corte

) diutancié hacia el 1ntorior del hueco de la puerta, héata una puo%

‘cidn estenoida, en 1a cual el lado delantero sale hacia fuera dnl

vahiculo; dicha platarorma de a@scalén 1nfarinr 1) nueve en uns diJ

Se conocen macanismos elavadoras de. dxfarantea tipul. das-
tinadoa a utllxzarso con dxferanhaa vehfculos. En general, compren
don ‘una plataforma horizontal que puede extendersa nés allﬁ de le
puerta latera; 6 trassra del vehiculo descpndar deepués haata g}

supio; cargarse Con una carga y_glavarsa.hasta el nivel del sualo

é hecerse rodar»desdarla_platafofma hasta el suslo. La patento Ce-

Canadjense ndmero 570.225, cchddida ol 10 de Febrero de 1.959, p
tente Canadiense nﬁmeth 668,485, cdnéadida el 13 de Agostb de 1.963

Macaniamos. )
' Sg¢ sabe que ex;sten dxspositivos elavadaores destinados a

utilxzarae gon vehiculos y diaaﬁadoa especialmente para facilitar

L e e, A et
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y @1 nivel del suelo del autobus.

.diqpoaitivos‘da~asto tiﬁu_os qud ofregcen la resistencia y rigidei

'dos @8 que no ofrecen una répida conversién de la antrada del -vehil

-cionamianto,dé elevacién al modo de utilizacidn reguler, Por ojem-

_|tir Fécilmente la entrade de nusvo a su forma regular pare ser uti

-2-

la carge del vehiculo con sillas de ruedas mientras sl ususric eg|
té sentado en la silla; la patént; Canadiense nimero 904.802, -1
concedida el 11 de Julio de 1.972, 6 la patente Estadounidense ng
mero 3,516, 559, caoncedida el 23 de Junio do 1.970, son e jemplo ti

‘picos de dxcha solucidn.
" En otro diopoazt;uo conocido descrito en la patente £sta-

ﬂounidnnaa ndmero 3. 912 048 se dcecribe una caja dn escaldén de 8us

tobds que tiene una plataforma de escaldn infarior gensralmenta -
del tipo mencionado. El inconvenisnte de este dispositivo particy’
lar es que se supone iﬁunl mismo que la qaja-del escaldn de un aui
tobds cqhgiene solamente un escaldn, mientras que, de hecho, la cé
'Jg de escalén de la mayoria de lo& autobusss tianoq por lo menus?

, : !
un escaldn intermaedio entre el fondo ¢ parte inferior de la caje |

!

Las exigencias comunses con las que tienen que cugplir los

nnclsariaa 8 igualmante aaguridad que, al miSmo tiempo, ocupen al

menor ospacio posible del suelo del vehiculo. Estas dos axigencinq

bésicae se cumplen utilizando algunos olementoa del dLSpositzvo pa

re une doble finalidad, v.9., la plataforme wlevadorm se utiliza 1

ademés como puerta tfaaera de un camién 6 similar, _ |

El inconveniente bdsico comin de los dispositivos conoci-
Culo, por la cuel la entrada pudiera convertiréa del modo de fun-

plo, si se considé;a'un autobus, un vagén de firracarrilqu“vibja—

ros, ] vahidulo similar, sa comprenderd que eafcanvaniantn, per um;

ledo, poder utilizer la sntrada pera que pusda penetrar por la mis;

me una persona sobre una sille ds ruedes y, por otro lado, conver=

et B e ctnme et s mnmam gt 2ot 4 Whenaa T S st b b Sy mt .
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'_pnaiﬁle de la planta del autobus con el fin de bonoeguir un uau_-i

‘| 6ptimc del suelo del autobds. No obstante, el tamafio’ reducido de

, rafiare a2 la utzlizacidn do los dispositxvoa elevadorea -del tipo

' 'J:porozonar ol diapositivo elevador del tipo citado, que s idéneo

erlls o para utilizarse en. vehiculoa de transporta dol tlpo togular, que

.dal presente invehto es proporcionar un diapoaitivo aslevador del -

-tipo citado que se " puede instalar con ralatxua fdcilidad an vahic#

?~una modz?icacidn cnna;darable del bastidor y le carroceria dol ve

.Thiculn.-

“,‘nediante un mecanismo alevado: segln al -invento, .

B T o
2o e i
. -3-

flizéda por otros &igjetda. Este problemd se agrava por el hecho de.
'qﬁo la entnadg de dichos vehfcules, v.g., autobuses, suele tener

7._ una caja de escalﬁh-a;tuada inmediatémenta por. detrés de la puap-.

ié, construyéndose la caja de escalén pg:a.ocupag el menoi aspacio

-la caja del sscalén impone un cuddidérablé péoblama en lo que sa

antarinr. que -T:] damueatra por el hecho de que, por ejenplo, 18 a8
yoria de- los autobusea regulares para a t:anaporte pubuco no tm-}-
nen dzaposxtiuo alguno por el cual el uauario de le ailla da run-

das puada entrar 6 salir convenienhemante del sutobds.

Por coneiguiante, el preaanto invento tiene por objatu pro
i

5-ofreca una répida conueraidn de los modos de funcxonauiento de la.

caJa de secalﬂn da dicho vehicula y que, al mismo tieupn limita el ‘

1
aapacio del guelp del vehiculo en grado imparcaptiblu. Ot:o objatq.

los existantea, por aJemplu autobusaa, sin nacesxdad de efectuar

Estoe y otroa objatos dal preaento anento 20 conaxguen -

R e e ..-, o

Segﬁn un lspeuto dal preaente invanto, la platafo:ma do 31

g aaldn inferior Funclona conectada la platafurma de aacaldn 1ntazm

!

.dia, para llevarla dagda &u poaicién de Puncionamisnto, genaralma
-ta harizontal, a una pos;cidn gerieralmente verticel en 1a cual la

| platefcrma do eacalan intermedla quada en-una relacién generalton
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'prolongada hacia abaju de la’pared ttaoora do la caja de oocalén -
| que responde al desplazemiento de lo. plataforma de mscalén infnrinr

‘do la poaicidn oxtondida.

Anblananto de un diapaaitzvo dl inmovilizacidn disefiado para inuovi;%,

- |zar el panal en la poaioidn vart;cal ‘cuando la plataforma de a@aca-|

‘|parte inferior de. la cejs da esceldn.

ldn infnrior estd provista de un aaliente extremo pleno qu- gire -
‘ pl:ed-dor de un eje gensrelmente horizontal y en general coincidan
: .t. ‘ton el lado delantaro de la plataforma de escalén inferior, por

Lo qus el saliante se dispone para adoptar una posicidén plegada sn

saliente forme una rempe que e dirige hacia abajo y oblfcusmente |.

e coplanar con una de las paredes verticales de la caja de esce-
idn, cuando dicha plataformé e axtiends, por lo que la plataforma
de nscaldh 1ntermédia salva el espacio de la caja de esceldén cuan-

do la plataforma de sscalén inferior setd en posicidn extendide,

]

Segin otra caracterfstica del presents invento, se hab1114

ta un panel de puerte de g;ro-répido diuqﬁada para sfectuar un noj
vimiento pivotal alrededor de un aje geométrice horizontal gonera1 
mente coincidente cdn,la-parnﬁ traoerquo ia ca ja del ogcaldn.aljj

nivel géneralmeﬁte_coincidohte'cup el nivel de la perte inferior?
de dicha cajs de esculdﬂf La pusrta da‘gito rdpido estd broviata -l
de nedios para movar Q) panel de la puerta desds una posicidén gene
raluunta horizontal a una posicidén generalments vertical, por 1o -

i
'
l
l

qua el panel de 1a puarta de giro répido forme una continuacidn -

El panol de la puerta de giro répido astd provisto preferi

16n inferior se sitda por debajo de su nivel correspondiente o 1la

SOQanohra modalidad de prafurencia, la plataforma de esca

la cual_ho;nci&- con el extramo dslantni& de la syperficie de la -

plateforma de escalén inferior, con la care inferior del saliente

tuelta hacia artiba,_hasta una posicidn desplegada en la cual el -
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| pared hnrizontalrinferior ¥ doé parédwa verticales, teniends une «

kvim@énto de la platafoima inferior & ia plataforma de escalén in-

‘tobus, débiéndoaa comprender, no'obétante, que se pusden efectiar
_:e;gtivoa*al propioc mecanismo. El invento 'se describs con raelacidn
ja los dibujos ad juntos, en los que:
lune entreda de auébbﬁa, 8 ilusfra los elementos basiqos da le cajj
'de escalén en sl modo de "estribo", |

@n 8l modo de fuhcionamisnto de elevador.

. éutobﬁg, con ciertos elemsntoe omitidos para ﬁayor cleridad,

|desds o1 lado delentero de la plataforme dd escelén inferdor, sicp

do le superficie inferior del 8aliente yna superficie del tipe do
re jilla, por lo que al saliente en su estado plegado forme una su~
parficie do pago de la plataforma de escalén inferior.,

- La platé?ofma de escalén inferior, e prafmribloménta‘unai

lcuna da confiquracidn genetalments en Fforma de U qus cohpionda une

. dayias paredss veiticaiea une ranura que recibe un rodillo, forae

do la ranura y el rodillo perte de un mecanismo para acoplar el Mg,
: !

termedia, . ‘
El invento se describe a continuacién con més detalle,.con

relacidn a una modalided preferida como la que se uti;iza an un ag
cambios en 18 modalided, tanto en lo qus se refiere al tipo'del_yg
hicule an al que se incorpora el invento como en vario§ datal1ma -
La ?igura 1l es uns vista simplificada sn poerspsctiva do -
La figura 2 es una vista en perspectiva similar a la de la
‘figura 1, e ilustrae los slementos bdsicos del conjunto de escalén

La figura 3 es unas vista aaquematica,_parcialmahtu en 8aC-|

|et6n que ilustra el mecanismo visto desde sl lado do sntrade dol =

La figura 4 @8 una vista ssquemdtica, similar @ la figure
3, qus {lustra el mecanismo visto desds @l extremo delantero del o

autobis.
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| positivo slevedor.

. nornalnanto alrodador de 1ue ladoa de un marco de puorto 20, Se - !

co-prendart que el tipo do ‘puerta que se utiliza con este .tipo de

dnljvohtpulo 21, E1 bastidor de la puérta 20 se sitdGa en sl extre-

|mo delentero de una caja de escalén 22. De hecho por lo tanto, el

wfin
N " -

La figure 5 o8 un. detalle V de la figura 3, parcialmente :

en seccidén, ® incluys detalles no representados en la figura 3, ‘

La figurn 6 88 un dn£a11| de la figura 4, e ilustra la d;é

posicidn de un penal de puerta de giro répido utilizado por el prg
sente invento, ' | '

. La figura 7 e una Qinta,en plnnéa de un apéndice de 1nno|

vilizacién. |

La figura 8 &8 une vista parcial en perspsctiva que ilust i

un cenal de inmovilizacidn en la cara del panal de la pusrta de 0

‘ro répido, visto on la ﬁirnccidn VIII-VII1 de 18 rigdra 4. ‘

La Figura 9 ou una vista tomada a 1o largo de la linea: de
corte IX-IX de la rigura 83 y :

_ La figure 10 es una vista en plenta, .parcislmente en sec-

cién, de la caja de sscalén que incluye ciertos elementos del dis<

' Tomando en prinor luger le referencia ds.la figura 1, se
obnorvart que esta figura ilustra una ontrada de uutobao con la -

puerta quitada para mayor claridad. Cono e8 légico, la puertu gire

ontrada es aquel que tiena dos alas sujetas pivotalmente cada una
.1 lado reapoctzvo dal bastidor 20 pars efsctuer un movimiento de

giro alrededor de un ¢je gaométrico verticel fuera de ls carrocerfs

planc en el cual el bastidor 20 ss sitda, define el extremo deland

terc de la caja 22, La cajs 22 esté definida edemds por dos pere-

des letarales verticales 23, 24, por une pared sxtreme Gertical 2

y pér una parad inferior horizontal 26. El cento supsrior de la p

red extroma 25 termins en el suslo del autobds 27, ;
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por un travesafo 32.,é1 travesafc 32 sostiene una transmisidn 33,

‘Desdé la transmisién 33 se dirige hacia abajo un tornilla de bole!

, #o 28 en dirsccidn vertical, a lo largo del tornillo de. bola 35,

tovidents gua los elementos descritos con respecto al eparsto 8lo-
: QadOt puedén dénanina:au tambidén, en términos generales, como “dig

‘ positivo elevador vertical dispuesto pare sujetarse sl suelo del

n7-

Un dispositive alaya&ot 30,.(figuraa_3 y 4) estsd prnviuﬁog

| en un lado de la mjs 22, adyacents a la pared lateral 23. El con-

Junto general del dispositivo elevador 30 se sujeta fijo, medientd
tornillos,: al aualo de) autobds. Segin se verd con mda detalle an-

la figura 4, sl dispositivo ‘alevador 30 comprenda barraa verticao-

les ¢ carriles 29 cuyos extremos superiores se consctan sntre of |

cuya parte conducida funciona conectada a un motor aldctrico 3&.

135' que se écbpla a8 .une tuerca de bola 36 la cual, a su vez, 8o —3

quota flla al traVQaaﬁo 38 del conjunto alevador, cuyos slemantuT
vartlcalac 37 ga dispaonan para ufactuar un movimiento deslizanta
a lo largo de 1as barraa vertic€ales 31 del) elevador,

Sagun se vard con mds detalle en la Pigurn 3, el conjunto,
alavador, indicado de un modo ganaral por ol namero de refarencxal
28, comprende ademds slementos conocides que_no constituyan parte
doippréaente inventao, comb auﬁ aaguidorés de 1eﬁaa 39 y medios si¢

milares conocidos para asegurar on deslizemisnto Quave del conjun<+

La parte inferior del conjunto 28 comprende prolongdciodaa'horizo

tales 40 que abarcan casi toda la anchure de la caja de escalén 2

Sa comprandaré por lo expuesto que, sin conaideram okras
allmentoa que ae doecrlbirén mds adelante, sl onnJunto alavadoa 3&

‘puods @fectuar un»movimianto deslizante en direccidn vart;calo Es

dahioulo y eituado en un lado de la caja del escaldn”,

Las prolongacionae horizontalas 40 aatdn provistas de ti~

ras deo deagasta 4) (iluetradas snlamenta an la figura 3) que sos-|
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. tremo de la caja ‘de sscaldn 22 y desde dicho extreme. Dos posicig

"15 figura 4 (llﬁoa sdlidas) y en la figura 2, r-spoctivnmante,-~

[ 2a plataforma 45 tanbiin como primo: diapoaitzvo de plataforma®,

"plataforma 25 puede adoptar les dos posiciones terminales anterio

-

tienen une cuna 42, La cuna consiste, en general, sn dos parndqi;
laterales verticsles 43, 44, cuyos lados inferiores se fusionan -

sn una plataforna 45, Se comprenderé que la plataforma 45 ss des-

liza, por lo tanto, sobre las tiras de d-sgacto 41 en direccién -

horiznntal a 10 lnrgo do la dirececién quo indica la flacha A (ri-
gurs 4). La.cuna tiane el contorné una 1ntra "U" vista en le di~ ;
reccién de la figurs 3. ' !
En 8l ‘extremo trasero de la pared lateral vertical 43 de
la cuna 42 sa aujata una unidn 46 que sostiene el extremoc desl tor

nillo do bola 47 (figura 10) gque atraviesa una tuerce (no iluatre

da) de una transnioidn de tornillos sin fin 48 sujeto fijo »l cq4

l

Junto de horquille olevadora 28 (figura 3). El tornillo sin fin |
48 esté provxsto de un motor eléctrico 49. Por lo tantu, 86 com- |
prondors quo el funcionumiento del uotor 4% de por ralultado un

noviaionto ganaralmanto horizontal de la cuna en direccién al ex
nﬁi toiqihaloakdb --té movimiento de 1a cuna estdén indicados en -

siendo oltd_ﬁltiwa le posicién extendida y ‘8iendo la primera la -

posicidn plegada de ls plataforma 45 dela cuna 42, denominéndose

Se cnnp:nndoré-qua en al estado da la figura 2, la plataforma 45
se -xtinndu mde allﬁ dal narco de la puerta 20, v.g., nde 2lld del
oxtronn dclantcrn de la caja de oscaldn 22, fuera d-l autobds, Pop
el contrerio, en la posicifn replsgads de la f;gurn 4, la parts -
dolantcra dl la plataforma 45 forme la parte inferior 26 dela ca-
ja do ntcalén 22, encontrdndoae 8l laedo delantero 67 de la plata-

forma dontro de la caJa, &dyacunto al bastidor del suelo 20, La -

res debidao & refuras lateralss 50 (Pigura 2) que ilustra una de di

L
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i rad nxtrama 25.

lcuyo eje 2e sujota fija al conjunto de la horquilla elsvadora 38.

‘mdo adélanta con més detalle. £l rodillo 55 se sujate a un bloqus

cheg renurés en le parod extroms 25 da le caJa 22, ouya renure pai
mitan. pur lo tanto el peeoc do las paredes 1atoralua 43, 44, pudien
do pasar la plataforma 45 pnr 'daba jo dul lado inferior 69 da la p
La cuna 42, comg @8 1691co, asta provista de madioa de guia
adicionalaa como pusden ssr ﬂod;lloo, corraderan, pare Pacilitar «
i

su movimiento daslizanta horizontal segdn se ha deserito,

: Por 1o banto, en rasumen, 8e campranderé gue la plataformj
45 8o puede mover en diraccidn horizantal para extanderao a trauvds

de la abertura de la puarﬁa del autobaa y, tan prnnto camo log la-

|dos traseros de las parodna laterales 43, 44 de la cuna 42 (figuxé

4), #8 introducen en sl drea de la caja 22, mds alld de las ranurde

B0 y la platdforms 45 y mds allé del lado inferior 69 de la pared§~

oxtrena 25, la cuna 42 puysde subir ¢ bajar, efectdandose los movid

'mimntul an las dos diracczonas por funcionamiento onlactxvo de 1°ﬂ

moturoa el@ctrzcos 49, 34, espoctivumantl.
Se verd v.g., por la Pigurs 2, que la parad vartical 43 dJ
la cuna 42 estd prnvista de dos ranures dd guia. La renura horizog

tal recta 52 ao diapuna para acoplarss con el rodillo de guia 83,

El rodillo §3, junto con le ranura 52, constituye uno de loso nadi%&
para guiar la cuna 42, ‘

. Le segunde ranurs 54 (Pigura 2), Figura 4) se dispona parﬁ
acoplarea como un rodillo 55 que forme un extremoc dal mecanismo -

'ilustrado con detalle en le figura 5. E1l mecenismo ge describird -

B6 quaiforma parte integra de una paleanca intermedia deslizants 57

Le palanca intermedie deslizente 57 estd provista de ung rahura v#g

tical S8 en la que ss mcopla un perno y separador indicado por el

numerc de ra?atencia 59; El perno y separador 59 se6 - sujeta por mo-
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| una platsforme 65 de un escelén intarmedio 66 de ls caja de esca-

g e o it
. 'nlpn I

vimisnto pivoﬁal alrededor de un eje fijo con respecto al conJunt?
de horquilla elevadora 38. La parte conérnl de la ranure 58 se ouﬁa
por madio de un coJinot- (no ilustrado en la figura §) que olxia}
con una unidn 60. E1l conjunto ganaral de la unidn 60, ®» sujeta ~ !
tambidn al conjunto de horquilla elevedora 368 de forma que su e je
88 i jo con respecto al dohjuntﬁ de horquilla elevadora,. La parte |

izguierde de la palanca intermedia 57 (figurs 6) estéd proviete de |

una ranura dirigida horizontalmente 61 en la que se acopla un ro

dillo de guifa del cual solemants sa llustra 1o tuspos de fijaniﬁnl
62 on 1a4r;§uru_5. Le tuerca de fijecién 62 en la Pigura &. La tuégc
ca de fijecién 62 sujete eu rodillo correspondiente a un brezo 63
de un iocanxsno de articulacidn pivbtlblo alradddor del @ jo de la
unidn 60, s ujetdndose otro brazo 64 del mecanismo de articulacion
fijo sl primer brezo 63, por lo que ambos brezos 63, 64, son pivo
table sn comin alrededor del sje de unidn 60. El extremo inferice

dollrazo 64, que tiene la forme de un loporto, s sy jeta fijo 8 -

1én 22 (figura l)s Por consiguienta, 8l movimiento descendents de
18 paiancq intermedia deslizante 57 produce movimiento pivotal de
lon brazoe 63, 64, por lo que sl aje de la tuotca de’ fijecidén 62

y su rodillo de guia cnrroapond;anto 8se ve obligado 8 circunscri-

bir unarco de 90 grados sogan indica la fleche ¢ (figurs 5). Db

»du S le relacidn descrita entre los brazoe 63, 64, y la platsforn

65, esta ﬁlt;ma 80 levante por dicho ﬁodiniento y pivota alradudo‘
del e jo deo le unidn 60 hesta una poeicidén vertical., Segudn se verd
con més detalle en la figure 2, La pletaforma 65, &uanto 88 levans
ta hasta la-ﬁosicIOn vertical, salva el drea de la caja de .ascaldn
Y plrni&a.la carga_de la p;atdforma 45 pussto que el escaldn iniaﬂ

madio 66 deja de obstruir el espacio de la caja de escalén. El mo-

vinientd vertical del brazo intermedio 57 se produce por la parte
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tromo trasero de la ranurs 54, con 1o que desciende la palenca ind

V' cdndose los moyimiﬁntos relativos de las dqg,platafcrnao por ol -

‘-lif ..:'”

inclinade de laranura 54 en la paved lataral 43 de la cuna 42. So
comp;éndafﬁ_por la figura 4, que eata&do la cuna 42 en ppeicién'rg
plsgada, 8l rodillo 65, y por lo tento la palance intermedis doo-

lizante 57,'adoptaﬁ la posicién superior ilustreda en la figura .
5; misntras que el movimiento deslizante de la cuha_az 8 8U poni-

cidn extendida pona gfadualmento el rodillo 55 en la parte del ox-

termedia é? 2 une pasicién burrespondiénté el punto terminal do ~
la flecha De ‘ ‘

Do ssto modo, sa verd que el sscaldn intermedio 66 normal-

|mante ss extiende horizgﬁtalnenté y hacia adelente desde 1la parod{

extrema 25 de la cﬁja 22 y funciona asociado con la plataforma 455
do la cuni 42 pera adoptar una posicidn plegada vertical cuando 1€,
plateforma 45 adupia-au posicién extendida, y para uolver a una~pé
QiciQn’dn Fuﬁcionamiento desplegada, gonaralmenfe horizontal, duai

do la plateforma de la cuna edopta la posicién replegada, comuni-

mecanismo descrito enteriormente.
Se ha mendiénaqo anteriormente que el lado trasero 81 (?1;

gura 10) do 1a plataforma 45, slcanza un punto ligaremente por dg

;anta‘de la pared axtrema 25 cusndo la cuna 42 se ﬁona en 8u po8i-«
cién extendida, La longitud gsnerael E (Pigura 10) de la platafor-
ma.de la cuna 45, es méyor que la'longiﬁud F de la caje de ascalds
22. Por bonsiguiante, la pleteforma de parte 45 que sobresale dal

merco de la puerta 22, cuando la cune 42 estd en posicidn extendi

da, alcanza prdcticaments a E-F. Por lo tanto, se obaervard que 1

f iongitud general de la plataforma 45 con respecto a la longitud d

ls caja de‘décalén 22 se wlige de forma que la plataforma 45 cubr
goneralmentd toda sl drea en planta de la caja ds gscaldn cualos-

quiere gue ssa la posicifn en el monento de la plataforma.

. 0
wE .
i

g0
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|mimnto copbrolontanto,sen-ia-prdctica, -y suponisndo. gue:al mecanis|
mosdectayjesdésesdallnvesté-an su modo- de funcionamiento de. "estri
1bds:toprbtegtado pnrile figura-l,-con las prolongacionss. horizonts

ties 40 pnarumeipbsicddnidalnival- intermedio -correspondiente al lughr

55 ;doulapparthinfqbiorrdOalafcaja de.@scalén, el motor.49 funciona

hptimeronparasponernlascuna. 42, yzpor lo tento la plataforma 45 on!

1

o Y] paa&cidnopxtlnpidagenzla cual el lado delentero 67 de lea plataj

1Rormecd5 sadg .delevshiculo.més.allé del marco de la puerta 20, pe

gmmriim.hténunaudict-néiauque.aleanzaaE-F.,Eote.movinionto produce,
180 .i{rlarsdevacidn de.da pIa;afo:ma.&ﬁ:daade.ul escalén intermedio 66 ai
j»da.posicidnavertical iiuaixada;pnnié figuralz; El punto terminal.
Ldpuhnbviuibntondonn*tindiénndcula.platafurauvAS peti determinado

spapsunedntebruptorudanfin.de. carrera. (no: ilustrado).d:dispositivo

lotiiia:,lquliﬁudciana h-ociadowcon el motor.49,. Cuando la plotafo%

T

135 Jume 451:doptarsutposiciénitotalmante oxtcndida, el motor 34 entra
unonuaecﬂdnlplna poneriiaupiatafornn 45-de'la .cuna 42 hacia-abajo.
{dn nnnrpuaicidnrpratinaoa17tirronoossw(figurldd). Por,funcionaniog

-wtopp&tbrﬁhtivo»dalinotorvsa, la-plataforme 45 se pusde elevar hag

iu&afhamthnanr«narweiacionpgunaralmantp-cdplanar con.-el.susloldel. -}
210',:qautobpau27uu8ddaaddahearbanar la plateforma 45 de:nuevo 8n su po- ’
;5hﬂtldhﬁrhbﬂhbﬁﬂa%beﬁbhlbahiimbﬁellwador'accionado;pbruil motor 34 (_f
- funciong. pace. poner la plataforma en la poaicidn de nivel 1ntogng | N
dio, dnﬁ;amcnadicltdadoatraseto alrda.la-blataforma on:oncarawgav
‘dres siteada dnwediatemente poridabajo.dal;ladn inferio: 69. de la2

228 “pnfoﬂauktbbnac25;udhspula;di lo/cuel la plataforma se. puede deslji

"tlruhordzohtndmohtélhacdnrsu poaicién replegade por: aocionanianto
- .b--n'.hA . l

| apropiado dal motor 49,

"Se comprenderd que sa puedsn utilizaer diversos medios do

control talss como interruptores finales, relds de temporizacidn,

I
, ‘ ] |
4130 vetc; @i asiva¢ desea,spara asegurar el automatismo del funcionge : 1

POOR
QUALITY
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ms descendida 45 y el lado 69 impone un peligro en potencia y, pon

| sigue mediants un mecanismo que ss describird mdés adelante con ro-

" lcasi horizontal.

ilustrada en la figura 6.

wif=

mianto controlando l2 secuencie apropiada del funcionamisnto de .i
los motores 34, 39. Segin se ha mencionado anteriormente el lado:

inferior 69 de la pared axtrema és terming un nivel corroepondianﬁ

te a la parte inPerior de la caja de ascalén 22, La pared extrema .

¢
i

t

25 no pusde extenderse més hacia abajo puassto que sstorvaris la -
ho;gura nacssaria sntre la carroceria del autobls y el suelo 68. 4
Por otro lado, la plataforma 45, cuando se encuentra en 8su poaiqun

interior, dispussta para que ruede sobre la misma la silla de ruo-

da, sa sitda a un nivel considerablemente por debajo del lado iu?g

rior 69 de la pared extrema.25. El espacio libre entre la platafoj
lo tanta, ss convenisente de jar cerredo dicho sspacio. Esto se can-

}aéidn a la Pigura 4 y la figuras 6-9, Refiridndonos en primer lu-
gar a la figura 4, se verd que le pared extrema 25 estd provista -
en su lado inferior69 de una art;culaciﬁn 70 que sastiene un panal
de pusrte de gire répide ”7i", sa observard por la figura 4; qua

el panal 71 ss mantisne en su posicidn genesralmente horizontal por|
un .soporte propqrcionado por laplataforma 45 de la cunayaz. So uark
qus, &n al astado:da la figura 4, es precisamente el lade tracore

81 de la plataforha 45 @l que sostine el panel 71 en su posicidn

£1 movimiento deslizante horizontal descritoc anteriormente
de la cuna 42 a la izquierda de la figura 4, daré por resultado un
basculamisnto gradual del penel 71 en la direccidén de la flochs G,

hasta qus sl pansl 71 edopta una posicién generalmente hdrizbntal

También se ilustra en la figura 6, una nervadura centrel =

72 previste en l8 cara frontel del panel 71. La vista sn pnrmpnét&,

ve de la narvadurs 72 se ilustra en la figura 8. La nervedura 72 -

Shems T e =
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tiens una ranura central 73, cuya parte terminal superior tisne - !
una esntrada ensanchada 74, |
Volviendo a la plataforma 45, segin se verd en las figuras

6y 9, se observard que la parte central de la plataforma 45 en el
lado traéero.el (figura 9) estd provista de un rebajo 75. Una apén
dice 6 lengleta de plédatico 76 se sujeta fijements a la suparficié
inferior ds la plataforma 45, €1 aspéndice 6 lengleta 76 (figure f)
tiene une parte de cuerﬁo generalmente horizontal 77 y una psria !

extrema libre 78, cuya parte de axtremo libre 78 sobresale introdg

{ciéndose an el rebajo 75. Segén se verd con mds detalla en la figy

ra 7 6§ en la figura 9, la parte de extremo libre 78 tiena forma dﬁ

1T en su vista en planta, siendo la anchure de la parts 78 ligers- '

mente menor que la de la entreda 74 de la ranura 73. Por conaiguiig
te, cuando el panel 71 adopta la posicién verticel después del mo-
vimianto dealizante de la plataforma 45 hacie el suslo dal autabd
8l extremo libre de le lenglieta 78 se situa inmediatemente por en-
cima de le entrada snsanchada 74 de la ranura 73, segdn ss verd m
jor en la figura 6. Refiriéndonos ahora a la figura 9, se verd quj

durante el movimiento descendente siguisnte de la pletaforma 45, -

el extremo libre 78 del apéndice 6 lenglieta 76 penetra sn la entr
da 74, y después en la parts restante de la ranura 73. Debido a 1
forma dellaxfremo libre del apéndice 76, el apéndice inmoviliza d
una forme.eficaz el panel 71 en su pagicidén vertical cuando la pl
taformﬁ 45 pstd por deba jo dei nivel de la parte inferior de la c_;
Ja de l‘.acalén 22, La inmovilizacién positiva del panel 71 erita al
usuerio que introduzece los pies, bastdn, etc, en sl epacio con lo
que se cvitan‘accidangas é por lo menos una demora en el-funciona~

miento del aparato, Tan pronto como la plataforma 45 se ha elsvedd

para adopter el nivel de la parte inferior de la caja de escalén

22, el apéndice 6 lsnglista 76 ss desacopla de la ranura 73 no obs-

N



10

15

20

25

30

‘sujeto pivotalmente alrededor de lag articulaciones 70 y con li-!

‘en su sitio segdn se ilustra sn la figura 6,

no 79 montado en la articulecién BO para @fectuar un movimiente

- plvotal eslrededor de un sje horizontai ganeralmente coincidente

ori la figura 1 ¢ la figure 2. En una pasicién desplegada, el sa-

‘151-:"\

tants, ol panel 71 permanece todavia en su posicién gsnéralnenta i

vertical, seqgdin s8¢ ilustre en la figura 6, durante @l movimisnto :
ulteriér hacia arriba de la plataforma 45. La plataforma flnalmqg;
te alcanza el nivel dél suelo del eutobde (posicién suporior de 1@
figura'l), daspuée da lo cual al usuario ds la silla de;rueda pq§
de 1lavé; la gilla de ruedas. fuera de la plataforma scbrs el eum-:
lo 27. La plataforma'és retrocads antonceé a un nivel coincident&
can el fondo de la caja dé escalén 26 y por un deslizamiento ultJ
rior de la plataforma 45 @ la derecha de la figura 7, el lado tegl
gero Bl de la platafurmb 45 se acopla a la superficie dal panelj
71 obligando 8l panel de nuevg a su posicién generalments horizqi
tal, segin se ilustre en le figura 4, El término panelde "ﬁue:taé
de giro répido“aﬁpldado en la presente uemoria,_dosciibo un panaﬁ

: i
bertad paré move#se'alrodedor de la articulacién ejerciendo pte-'
8ién contra ia superficie frontal del penel. La atticuiaciﬂn 70
como es l4gico, pgade éstar}proviata de un dispositivo de resortg
(nn'ilusﬁ:ado) que empuja al panel a su posicién vertical. No obg

tante, ss-comprenderd qus adn el peso del propio pansl lo pondrie

Ls plateforms 45 estd provists de un salisnte extremo ply

con el lado delantero 67 de la plataforma 45 por lo que al salia
ie‘puadéAadoptar una posicidnApiegada ilustrada an la Pigure 1,
uﬁ ia cual el sal;ehte 79 coinclde con el extremo delentero ds lT.
superficie de la plataforma. 45. En esta posicién, la éaga {nfo-
rior del saliente 79 se encara hacia arriba y estd provista do -

uria superficie dal tiﬁo de rejilla segdn se verd con mds detalle
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{ saliéndose de la plataforma 45. La provisién de la superficie in-

| o1 tipo de transmilidp, qil mncanilmo alevador 6 de deslizamisnto

'nalilnto axtromn 79 puude ser totalments automdtico. Adn ss pued
1 contemplar una solucidn en la cual el macanipmo slevador se sitla

. | por debsjo de la ﬁ;ataformh'az en lugar de quedar al lado de la -

lisnte e puade levantar y pivotar hacia afuers para formar una -!
ramps, indicada pnt el nimero de refarencis 79 en la viste ooquoaa
tica de s Figura 4, Se concebirs facilments que ol saliente 79 - |
puodq estar provisto también de caracteri{sticas adicionsles quo -
no .se llustran un'-i dibujo. Por s jemplo, el esamlients pusde ester
prdviﬁto de médios'd. Eqntrol para el funcianamianto a distancia

don hi fin de dclploéarlo. Ss puede diseiiar tambidn para que adop-

te Qna posicién é.naralﬁante vertical durante la elevecién de la

plataforma 45, psres ofrecer un dispositivo sdicional de saguridsd.

evitando que e silla de rusdae pydiera rodar involuntariemente -

ferior (qus én estado plegado es le supnriof) con una suporfiniv
del tipb do:rojllll 1nd£ca que sl saliente 79 se utilize para unJ
doblc‘finalidtd: como rempa en posicién oxt;ndida y como notribQ
on la poliqién plegada, S-gﬁh se ha mencionado anteriorments la -

dolcripcién ant-rior ha de considerarss como la modalidad de pre-

}fersncia dcl proaonte invento. Los expertos ‘an la moteria concoth

rdn rlcilmonto nuchao modxficacionaa del presente invento, que pu

den douviarln mdo é nonot de 1a modalidad anterior. Por e jemplo,

‘de la cuna 42 ppodi-lar'diforinto 2l deascrito. Se pusde utilizar,
VeGey Un @odaniﬁma hidréulico de pistén y cilindro. El mando real

del. dispositivo se pbado automatizer totalmente utilizando elemep

tua de control conocidon. El muvimxanto deplegado y desplegado dal

[ =5

éajé de escalén. Estas y muchas otras desviacionss de la modelide

ilustraoca quedan comprendidas dontra'dol alcance del prnsopto ine

vento puostordhi no se desvian del slcance de las roivindicaciontL



i

ad juntas.

|

Dascrita auflciantamante la naturaleza del invento aef co-

mo 1a manara de realizarlo en la préctica, debe hacerse conster qq‘

las dieposiciunec anteriormente indicedas son susceptibles ds madi

ficaciones de detalls en cuanto no altersn su prlncipio.fundaman-
|tal, '

|
i
|
1
{
1

i
I
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REIVINDICACIONES ;
l.- Perfeccionamientos en mecanismos olevadorss pare con- .
juntos de caja de escaldn de vehiculos, de transporte pdblice, co-
mo puede ser un autobds, cuya caja de sscalén estd definida por u&
fondo, dos paredes laterales, une pardd sxtrema y el huecs de unaé
punfté del vehiculo, comprandisndo dicha caja de sscaldn una platé
formq da_eacaldn inferior y por 1o menos una plataforma de escalé&
intecrmedia eituadé sntre ol nivel de la plataforma dsl escaldén inj
ferior y el nivel del suelo del vehiculo; estando dispuesta la plé
taforma de ascaldn infﬁriox para efectuar un movimiento horizcn%&ﬁ
do.dq una posicidn replegada, en la cual su lado dalante£u e 89~
para a corta distancis del hueco de la pusrta hacia el interior, =
hasta una posicién extendide en la cual el lado delantero se axtien
de hecia fuc;a del vehiculo; pudiendo moverse la plataforma de es-
caldn infuf?or en direccidén generalmente vertical 6 adoptar dicha
pesicién extendida, caracterizados porqud la plataforma de esscaldn
inferior funciona conocfada 8 la plateforma de aacalﬁn intarmedio
pare llevarla desda su posicidén de funcionamiento generalmente ho-
rizontel, haste una posicidn gensralmente vertical en la cual la
plataforma de escalén intermedia pueda gensralmente coplanar son
una de las paredes verticales de la caja de escaldén cusndo la pla-
taforma inferior estd extendida, por lo que la platn?arma.da eBCa-
lén ;ntsrmediq salva sl espacio de la caja de escalén cuando la -
platardrma de escalén inferior sstd extendide.

2.~ Perfsccionamientos segin la reivindicacidén 1, caracte-

rizados porque se dota de un panel de puerta de giro répido dispus
to para sfectuar un movimiento pivotal alrededor de un ®je horizon
tal generalmente coincidente con la persd trasara de la caja de 68

calén a un nivel gsneralments coincidente con sl nivel del fando

de la caja de escaldn; estando provistes la puerte de giro rdpido d
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provigta de un salisnte extramo plano qus pivota alrededor de un -

'delantero de la plataforme de escaldn inferior, por lo gue el oS-

medioe pare mover el panel desde una pesicidén gensralmente harizqﬁ

tel hasta una posicidn generalments vertical, por lo que @l pan&li
de la pusrte da giro répido forma una cﬁntinuacidn dirigida hacim%
abajo do la parsd irasera de la ceja de sscelén que rosponds sl a!
désplazamianto da la plata?orma da escaldn inferior a la citeda po
sicién oxtendida, .

3.~ ParPeccionemientos segin 1s reivindicacién 2, caraste-

rizedos porqua el panal de pusrte ds girc rgpido estd provisio da

medios do inmovilizecidn dispusstos para inmovilizar el pensl en -
13 posicidn vertical cusndo le plataforme de¢ escalén inferice & %
sitda por dabajo de su nivel correspondients a la patte in?ayiar -
da la caja de sscalén,

4o= Parfecclonamisntos sagﬁn las raiuindicacionos'anteriu-
r#8y caracterizades porqus la plataforma de sscaldn inferior setd

H

@ je generalmaente horizontal y en general coincidents con el lado -

lients se dispons para adoptesr una posicién plegada an 1la cual ol
saliente coincide con el extremo delantaro de la superficie de ls
plataforma de wscaldn inferior con le cara inferior del salisnts -
vuelta hacia aprriba, hasta una posici@n desplegada an la cual 8} -
salienta forma unha rampm qua se dirigs Hacia aba jo mbliéuamamt@ -
désdw sl lado delantero de la pletaforma de escaldn inferior, sisn
do la.superficia inferior del saliente una superficia del tipo da
f@jillaag por lo que sl saliente en su estado plegedo forma uwpa sy
porficie de @scalén de la plataforma dg escalfn inforior.

5,~ Perfeccionamientos ssgln cuelquiera de las reivindicec

wi
{o

nee anteriocres, carectarizados porqus la plataforma de @scaldn in-

ferior es una cuna con una configuracidén gensralmente en forme do

U qus comprende una parte inferior horizontal y do# paredes verti-
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cales, toniendo una de las paredes verticales una ranura que alojdq
. : |
t

un fodillo, formando la ranura y el rodillo parts de un macaniama;
para acoplar en funcionamiento el movimiento de la plataforma infi
rior a dicha plataforma de escaldén intermedisa, ;

Bom Psrfac;idnamiantus on necanismos elevadores para can-%
juntos de caje de escalén de vehfculos de transporte pablico; tal
y como dueda sustancialmente descrito an la presente Memoris, @ -
ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria, consta de 20 hojas sacritas a mdguina por -

UR®@ sole cera,

& GEY. 1976
Madrid, i
URBAN TRANSPORTATION DEVELOPMENT
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