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sidn y similares,

e jemplificados por la bomba descrita an la Patenta Estadounidonse

-1-

La presente invencidn ss rcfiers a una bomba de inysccidni

de combustible perfeccionada para motoras de encendido por comprs;

Las bombas de inyasccidn de comuustible del tipo en cues-

tién, a les qus se refieres este invento, descargan cargas dosifi-

cadas de combustible liquido a alts prssidn a los cilindros ds un;

motor asociado en sincronizacién con su funcionamisnto y aestén -

ndmero 3.661.,833 de Danisl Salzgebsr 8t al titulada "Bomba de In-j
yeccién de Combustible" de fecha 21 de Enero de 1.975, Dichas boml
bas de ipysccidn de ‘combustible son eficaces en una amplia gama dé
valocidadss y gobiernan'eficazmsnta 8l motor para bropcrcionar ung
funcionamisnto de velocidad virtualmente constanta en cargas amplia
mants variables. Estas bombas tisnen tradicionalmente un avancs a
la velocidad con final constantes da inyeccidn, y 81 me jor funcio=-
namisnto se obtiana nofmaimente cuendo la inyececidén comisnza a un
dngulo de cigleiial del motor bastante anterior al punto muerto sy
peribr (TDC) para plena carga y con algo menos de avance sin cargg
En un intento de reducir las emisionasrdel sscape, ha sido necasa-
rio rétardar relativamente el raglajs del avance a plesna carga; ng
obstante, el reglaje ds la inyeccidn sin carga se retarda en sss
caso tanto gue se produce emisionas Hel sscape indeseahlms. Adsmés
en motorses muy turbosobrealimentadeos, se produce un humo sxcesive
en la acelsracidn durantﬁ los periodos de trédnsito de aceleracidn
rédpida antss de que el turbosobrealimentador alcance al funciona-
miento del estado estables en la nueva posicién de la mariposa.
Por consiguienta, sl principal objeto del invsnto es pro-
porcionar uda nusva bomba de inyeccidn de comoustibles perfeccionada

gue comprende un dispositivo de avance dsl reglaje ds la bomba que

modifica el reglaje de acuerdo con las condicionss de funcionemien.
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{ra para un motor turbosobreaslimentado, en el cual la safial de con-

ltrol de avance relacionade con la éarga ge darive ds la presidén dey

to dal-motor. En este objsto se incluye ademds la provisién de un |
meganismo ds avance ds la bomba da inysccidn que rasponde @ lag -
condiciones ds curgé Jel motor. ’ ' f
- Otro objeto dsl invento es proporcionar und bomba de in- .
yeccidﬁ de combustible con un mecenismo de avance gue &dslants sl’
reglaje de inysccidn en condiciones de carga ligsra a velocidad'-&
constante.
Otro objeto del invento es proporcionar una bomba ds inysg
cién de combustible qus tiens un mscanismo pare retardar el rogia-‘.
je de inyeccién durante el arranque 6 puéstarnn marcha,
Qtro objeto del invento es proporcionar una bomba deinyec-

cudn de combustiole qua tiens un mecanismo de avancs en carga ligs

aire del colector de admisidn.

Otro objeta adicional del invento es proporcionar un meca-
nismo limitador dﬁ oombuatible para variar la carga de combustible
méxima al motor en corrslacién con la presién del afre de admisién
suministrado al motor, ' ' X

Otro objeto adicional del invento es proporcionar una bom-

be de inysccién de combustible para un motor turbosobrealimentado

que adelanta el reglaJa 4 eincronizacién durante los periodos tranl

Litorios de acaleracidn. Otro oujeto dal invento es proporcionar un
ecenismo de avance en carga ligera que mantisne la ssfial ds avancq

ralacionada con la carga correlacionade con la centidad de combus-!

tible descargadoc al motor. En este objeto ss incluys la provisidn

He una sefal de avance rslacionada con la carga de conaxidn-d-aco-i
. {
nexién para aumenter el reglaje de inysccidn en cargs ligera, i

Otro objeto ds la provisién de une ssfial de avance relacig:

i
1
H
|
'
i
]
i

nada con la carga, mouulada;continua,'propqrcional a la posicidn -!
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.juo% y 0,25% en funcidén a la velocidad de acuerdo con una modalidad

del mecanismo dosificador de comobustible, para sl avance en carga!

ligera a través de una gama de carga prescrita.

!
- |
Otros objetos resulterdn en parte avidente y en parts se i
) : i
indicardn con més detalls mds adelante. :

El invsnto se comprenderd me jor por la descripcidn detalla

da que sigue y por los dibujos adjuntes de una aplicacién ilustra-
i
tiva del invento. {

En los dibujos: i
La figura 1 os una vista en seccién transversal de una pom
bea de inyeccidn ds combustible, due sirve de ajemplo, y qus incor-:

pore sl presents invento.

La figura 2 es una vista tomada prédcticaments a lo largo -

‘i[de la linea de corte transversal 2-2 ds la figura 1,

La figura 3 es una vista fragmentada tomada précticamente
a.lo largo de la linea de corte transversal 3-3 de la figura 1.

La figurs 4 as una vista asqueméﬁica de la bomba de la fi-
gura 1 e ilustra sus circuftos hidrédulicos,

La figura § es una vista parcial esquemdtica similar a la

figura 4 e ilust.a una modificacién de la vdluula dosificadora ao
combustible pars Besarrollar una presién de control hidrdulics de |
Fonexifn-desconexién para controlar la sincronizacidén de la bomba.§
‘La figura 6 &®s una vistas esguemdtica parcial, similar a lai
fligura 5, e ilustra otra modificacién ds la vdlvula dosificadora d%
Fombustible para desarrollar una prqsiéﬁ ae control hidrauiica qu%
lada}.y ‘

La figura 7 es un gréfico que ilustra el avance para carga

del invento.

Refiriéndonos ahora a los dibid jos con detalls, se ilustra -
una bomba que incorpora el presente inventd y®qus sirve de e jumplds
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La bombe ®s similar sn muchos uspsctos a la bombe descrita an la l
Patente Estadounidenss mencionwua ndmsro 3,8u01.833 y a la cuael sai
hecs raferancia para detalles adicionales. La bomba tisns una ca-
beza hidréulica 10 con un @nime cilfindrica 12 en la cual se sujets
un manguito 14, EL manguito 14 a su vez, proporciona un 4nima ci-
1indrica 16 en la cual va montads para girar el rotor del distri-

buidor 18. La cabeza hidrdulice 10 se sostiene por medio de una ca

jarde transmiBidn 11 que comprsnde una brida de montaje para unir

la bomba al motor correspondisnte y rodsa un eje de transmisidn 133
conectado al motor para mover sl rotor 18, i
Expyssto brevumente, =1 combustible filtrado procsdentse de;
una dapésito’du suministro (no rapreaantado) ss envia & la boca de
admisién de la bomba 20, de una bomba suministro 6 de admisidn, de
baja.prasién, del tipo de palsta 22, cuya boca de salida se pone aiu
una presién corielacionada con la veslocidad del mutor y que, sn adg
lante, sa dsnominaréd como presidn de transferancia., La salida se ~
descarga en un gran canal anular 24, a través dsl paso 26, y peor

una védlvula de cesconexién sléctrica 28, yue sirve para cortar la :
descarge dé combustible por la bomba independientemente del funcio:
namiento del regulador. Desde la vdlvula de desconsxidén, sl combus-+
tible fluye a través cas un conoucto 30 } un orificio de dosifica-

cién de forma triangular 32, hasta una corona circular 34 formada

4

i

robra la periferia del rotor del distribuidor 18, siendo la presid:
de]l combustible cosificado en la corone circular 34 una presidén re
gulada por la vélvula dosificadora 134, Desds la corona circular 3
vy por medic de pasos wdicionales que comprendsn una cédmara des lanz
Hera de baja presidn 224 (figura 4), sl combustibls fluye por una
vdlvula de regulacién por bola, unidirsccional, montada en el roto

36, y a través del paso axial 40 hasta la cdmara de la bomba 38.

J% SHRRON = NUUUHSVINID ¥ NURSNHY - SRSV 3

ta cémara de la bomba 38 se ilustra ‘ormdda por un par de
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lcémara de la bomba 38, los nfcleos méviles 50 se desplazan radial-

mente hacie afuera para racibir la carga de combustible enviado a

|la cémara de la bomba. En este instante, los rodillos de la leva 68

 pién fluys a través del conducto de distribuidor diagonal 44 que -

dnimas transversales intersscantss sn una parte agrandada del ro-
tor. Un par de ndcleos méviles opuastos 50 (figura 3) s montan pa)

ra sfectuar un movimiento alternativo en caca 4nima., Rodeando al :

rotor del distribuidor en al plano de rsvolucidn de los ndclsos md

lviles 50, hay un anillo de lesvz generalmente anular 60 qus S8 mon-

|
ta 2n un rebajo cilimrico 62 para afsctdar un movimisnto arqusado
i

limitado. E1 anillo de leva 60 quada refrenado contra la rotacién
por un pistdén de avance ajustable de la sincronizacidén ¢ rsglaje -
64 y un pasador de consxién 66 gus interconscta sl pistén de awman-
c8 64 y 8l anillo de leva 60.

Los rodillos de la leva 68 y las zapatés de los rodillaé
de la leva 70 van montados en sl rotor 2ntre los ndcleos méuiles 58

y 6l anillo de leva, Cuando se admite combustivle dosificado en le

88 sitdan sntre los lébulos de lqvé adyacentes del anillo de leva -

60, La rotacidén del rotor 18 hace entonces gue los rodillos &8 pa-

sen sobre los lébulos de la lsva de los anillos de leva 60 para tr
dﬁcir sl parfil de ia leva en movimisnto altarnativo de lo2 néclao
méviles con el fin de ﬁoﬁer a presidn la carga de combustible sa 1
cémara de la bomba 38 an la carrera hacia el interior ds los nacleg
méviles 50, | | | 7

'E) combustiucle se pone a una elevada'presidn, por ejamplo
hasta 843 Kgs/cmz, en la cémars 38, y se descarga a través dsl cop
dﬁctn 40, por ls védlvula de descarga 41, penétranuo en la cédmara de

descarga 42, Desde la cémara de descarga 42, sl combustible a pre-

Coincides an sacuencia con-una pluralidad ds pasos 4u a la boca de

salida 48 con le descerg@ en secuencia al inyector para cada uno dﬂ
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|lel fin de cambiar sl reglaje de la inyeccidén de combustible de ma-

b

los diversos cilindros del motor con el gue 38 asocia,
Lo que sigua es una descripcidn més detallada de la bombe
que sirve de sjemplo, ponisndo énfasis particular en el gispositi-

vo de novedad psra desplazar angularmente el anpillo de leva 6l con

nera gue hace Gptima la combinacién dal funcionamiento del motoT y
de una reduccién de las emisiones dsl sscape,

La vdlvula dosificadora 134 se monta giratoria y deslizan-
témenta en 8l tubo dsl regulador 132 gue tiene una parte reba jada
136 alinsada con la lumbrera de admisién 130 para formar una corona
circulsr 137 con sl tubo del rugulador. El orificio de dosificacidén
32 previsto en el tubo del rogulador 132 ss alinea axialmente con
sl resalto de la védlvula dosiéicédora en sl axtremoc de la izquisr-
da ds la corona circular 137 de Forma yus el grado ds apertura del
orificio de dosificacién 32 queca determinado por la posicién axigl

de laz vdlvula dosificadora 134.

£l conjunto de volante del regulador 139 se conecta para -
e jercer una fuerza axial sobre la védlvula dosificadora 134 yrompu-
jarle hacie una posicién cerrada contra el empuje dél muslle 144 -
con w1l fin de ajustar sl gredo ds aperiura del orificio de dosifi-
cacidn 32 hasta que ses alcanza un.nstado de aquilibrib. La fuerza
eldstice dsl muells 144 se s justa mediante un asisnto mévil 146 -
controlado pob la meriposa 148, pera astableccf la wlocidad a la -
que tiens'lugar sl equilibrio.

Segdn se ilustra en la figura 1, el sxtremo libre de la vd}
vule dosificadora 134 esté provisto de un conducto exial taladrado
162, Un cierrs mévil 166 es smpujado contra sl extremo de la vdlwu

la dosificadora 134 por el muells 144 para cerrar sl conducto tals

drado,

El conducto 162 ssté provisto ds un orificic 164 en la pa~|
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174, y una caperuza da resorte ds avance fijo 76 que cierra un sxtregm

lun sarvopistén 186,701 cuel actda contra @l smpuje de un ssrvomua-

red lateral de le vélvula dosificadora 134, jus ses comunica con =
una corona circular 162. El combustible de salida de la bomba de -
admisidn 22 88 -sangra en la corona circular 172 a través del nrifi'
cio de sangria 182, La pfasidn a la salida del orificio 182 se re-
gula:autaméticament§ paré astar,an'proporciﬁn directa con la fuéf-
za del volante derramando combustible desde sl conducto 162 hasta
la carcasa de la bomba a través de une ligera separacién entre ol
extremo de la vdélvula dosificadora 134 y el cierre 166. Como la ~
fuerza sléstica del muslle 144 se opone a la fuerza del volante vy
ésta fusrza se tranémite hidrdulicamente sntre sl cierrs 166 y la
vély la dosificadora 134, la saIpicédura del combustible dsl con-.
ducto 162 se efectfa an la cantidad naceseria para dar por resulﬁg
ao uﬁa presiéh an el cﬁnductq 162 ®n consonancia con la fuerza del

volante, Adamés; como la fusrza dsl volanta es essncialments propo

igd

cionaifalncuadrado de 1ls velocidad se sstablsce una presidn de con
trol'N2 de proporcién squivalente an 91 conducto 162, asi como Qn
lé cofana.cirCular 172, sl conducto 174, y la coronarﬁircular 176
péra.ejerder‘una preeiﬁh'da coﬁtroi N2 relacioqadarcon la velocidagd
con elifin de adalantar sl pistén 64 y sl pistén da limitacidn de
combustible ¢ limitacién del par 168 a través dol conducto 180 (fL
guéé 4)e -
. Lg Figuraﬁ ilustra,ﬁn cdhjuntd'de avance dal reglaje 72 qug

comprends al pistéh ds avance 64, sl cual funciona en un cilindro

mo de cilindro. Segln se ilustra en el diagrama ssquomdtico de la
figura 4, el conducto 180 se conecta al conducto 184 an el pistén

de avance 64 pera dsscargar prasidén de control N2 y'haccr funcionay

ils ds qvanéﬁ 188 para regular al flujo de combustible desde la bat

ba de suministro 22 & través de un conducto 271 hgsta-la,damarqu;gd;
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~B=

al final del cilindro 74 disiants ds la caperuza de rusorte 76 por|
1a corona circular 194 y el conducto 195, evitando una vélvule de |
lenglieta 196 el flujo inverso @ través del conducto 195 y uvitandd
los impulsos stbitos de presién impuestos en sl combustible conri-

nado esn la cémara 192 para que no aparszcan presentes an la corond

circular 194, E1 conducto 197 satéd prnvisto para oessalojar combu3w

tible de la cédmara 192 al reducirss la velocidad y/o al prcducira;
un aumento sn la carga segin resultard svidente. {

Segin ss describe en la petente mencionada numero . . . .l
3,861,833, cuando la posicién axial de la servovdlvula 186 sstd l;
equilibrio bajo la influencia de fuerzas opusstas ds presidén de -g

control N2 aplicadas en un extremo vy la fusrza elédstica del resor-

1

te 188 an el otro extremo, el salisnte 186a de la servovdlvula 186

bloquea précticzmente gl flujo a través de ambos conductos 195 y =
197. Si se reduce la velocidad del motor, la prasidén ds control N

se reducird, por lo gue la servové;ﬁula'laﬁ se d ssplaza hacia la -
izgquisrda para dejar al descubisrto el conducto 197 y &xpulsar une
pérte del combustible confinado en 12 cdmara 192 hasta que s al-

canza upa nusva posicidén de sguilibrio de la servovdlvula 186 con

uﬁ dasplazahiento angular corraspondiente de)l anillo ce lsva 60 pg
ra rstardar la inysccidn. Por el contrario, un aumento en la velo-
pidad del motor, y por lo tanto da la presidn de control N , actuia
para abrir temporalments el orificio del conducto 1956 con el fin -
de afadir combustible a la cdmara 192 y daesplazar por lo tanto -1!
anillo ds leva 60 =n la direccidn opuesta para hacer avanzar el -

reglajs de la inyeccion.

7 Segin este invento, varios factorss actdan paré modificar
la rsspussta dspondiente de le velocidad por sl pistén de avancs -

54, En primer lugar; la posicidén de raferencia del servomuelle 188

ss variable de acusrdo con una presién de contrcl sensible a la ca

[1s]
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el tornillo y'la arandela para Formér una cédpsula 98 para el mus-

g8 por un conducto 306 (figura 4) 6 un conducto 4o6 (figura 5) co=~
nectado a la caperuza de avance 76 del conjunto de avance 72. El i
ssgundo lugar, el ssrvomuells 188 se pretensa en una cdpsula de -
forma ﬁue el pist6n de avance 64 no sea sensible a la valocidad de
una pama ds velocidades intermedias. En tarcer lugar las impulsiof
nés ciclicas de combustible a presidn de transferencia el conduct&

261, sulamente por encima de una velocidad predeterminada por la

posicién del pistén limitador de combustible 178, actdan para man-

tener al pistén de avance 64 en su posicion totelments rstardada
por dsbajo de la velocidad predsterminada para facilitar el arran1
que. Se comprenderd qus la respussta del pistdn de avance 64 depeﬁd:
diente de la velocidad se modificard dé acucrdo también con la ce%
ga dsbido.a un cambio sn la presidn de contrnl_N2 resultante do uq
cambic &n sl radio de giro des los uoiantes 139 a difersntes Cargaé

a cada velocidad.

El ssrvopistén des avanca 188 rodea coaxialmente sl fusts
de un ﬁornillo 74 y ss comprime praviamante entre una tusrca 80 -
montada a rosca sn el axtpemo del tornillo 78 y una arandala 82 4
que rodea deslizantemsnte sl fuste del tornillo y su movimisnto -

queda limitado por le cebeza del tornillo, la tusrca, combindndose

ile, Un pistdén portamuelle generalmente acopada B84 se sostiens sn
un cilindro formado por-un agujero ciego ¢ taponado 86 en la cape-
ruza de avance 76 para efectdar un movimiento axial reletivo a la
capceruza de avanca y.al cilindrc,74,con el fin de proporcionar ung.
posicién de reforencla mévil para el ssrvomuaslle 188, El orificio

86 propone axialmente al plstén 64 y ss agranda radialmente esn su
extremo ciego para formar una cdmara de presidn 88 con la cual se

comunica el conducto 306 para introaucir combustible a una presidn

corrsspondiente al estado de funcionamiento particuler del motor -
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ro 6 nulo sntre aproximadamente 600 y 1200 rsvoluciones por minuta

~10-

como pueds ser, por ejemplo, la carga indicada por la presidn de
refusrzo del turbosobrsalimentador en la mooalidad ilustrada en -
las figuras l-4 segln se dsscribird més adelante con mds detalls,

Un muslle de ampuje previamentecomprimido 90 rodea al pis-

tén portamuelle 84 en acoplamiento axial con una psstafia radial 92
#n el portamuells y el extremo exterior de la cdmara 88, para empé
jar al pprtahualla hecia el sxtrsmo ciego del dnima B6, que &8 taﬁ
bién sl extramo interior de la cdmara., El pistdn portamuslle 84 -
comprende un 4dnima axial ciega 94 con el didémstro necesario para

gque pass la cabeza del perno 78, pero no la arandela 82, y un éni{
ma agrandad 96 con el tamafio necssario para glojar a la arandela 12
y proporbionar un resaltp de rstén 97, La profundidad del dnima 91

mds.alld del resalto 97 ess de tal naturaleza yue forma un eapacia{

miento agial “y! antrs la base del dnime y la cébaza del perno 78i

cuando la cabezz sa pone sn contacto con la arandela 82, siendo eé
ts mspaciamiento reprssentatiuq del dasplazamianto-axial del pis-
tén de avance 64, posiblemente debico a la presién de control N2 -
solamente, Expunsto dea otro modo, pars una posicidn dada del pis-
tén portamuells 84, y por lo tanto la arandela 82 y el muelle 188
sl ssrvopistén 186, & pesar de estar acoplavo con al psrno 78, se

pusde mover una distancia méxima de "x" relativa a la pasicidén del

pistén portamuelle 84. Refiriéndonos & la figura7, ssta distancia

"x" corprssponde a une gama angular de aprbximadaments 5 a 6 grado
en la lsva de la bomba 60 y es sl avance de la velocidad. Se obse

varéd que el avance de la velocidad en la modalided ilustrada es cg

Esto se obtiene por la tensidn previa sn el servomuslls de avance

186 y permite que sl avance sea suficientemente limitado a la veld

cidad de régimsn pare reducir niveles de NOX en sl escape, paro prng

porcionando un avance suficients del raglaje ds inyeccidn en la,gg
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ma de velocidades infsrior del par m#ximo para evitar humo sn el
escape, El1 pistdn poréamuelle 84 se obliga contra el sxtremo cie-
go del dnima 86 cuanao la pregién de control relscionada con l& -
carga Bn la cdmara 8B es baja y se musve hacia sl "intsrior hasta
un limite de tope después qha la prusién gupera la carga presvia -
del muelle 90. El grado méximo de recorride axial del pisidn.porta
muslle B4 se indica "Y" an la figura 3 y corresponde con una sscai

la de dngulos de lsve ds la bomba de aproximadamente § grados sg-

gtn se verd an la curvae de la figura 7. Esta egcala angular com-!
prends un avance de carga y la fuerza del muslle y la carga prnvié
del mgalla 90458 sligen para proporcionar un avance gradual de a-E
proximadaments 100% ce carga hasta aproximadamsnts 25% de carga.

El conjunto da avence descrito 72 funciona, por 1o tento,
en rospuesta a la presién relacionada con la velocidad N2 y la sa-
fial de presién de rsgulaéidn relacionada con la carga parea modifi<
car sl reglaje de la bomba con los cambios de velocidad y de carg?
con el fin de conseguir un meyor funcionamisnto del motor con una
raduccidnrde'NO y amisionas da humo @&n sl sscape.

La pr&s;dn ds regulacidn N2 del conducto 180 regula la -
pos;ciﬁn axlal del ntcleo mévil limitedor de combustible 168 con-
trolando la edicién, y '1a extraccién, de la cédmara 202 de combusti
ble por la posicién ce la servovdlvula 204 con relacidén al ndcleo
mévil 178, '

Lg salida del combustible'de la bomba de admisifn 22 ge -
introducs también en Ql cénducto'lQD (figure 1) que se comunica =
con la cavidad 201.(figﬁraa 2, 4) adyacent§ al naclab mbvil de 1i
mitecién das combustiblﬁ 178, La cavidad 201 se conscta a la corong

circular 211 an la vdlvula 204 por el paso 205. ELl combustible: a

una presién de control N2 penetra en la cémara 203 por un extremo

de 1a ydlvula 204 a travées de un condusto 180, En ol extrsmo opue#
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una lumbrara radial en comunicacién con la cémara de la sarvovélut

| ranura axial 210 (figura 4) con la lumbrers 212, al combustible -

-12a

to ds la servovédlvule 204 hay un muells de empuje 208 que es a jus-
table por medic dsl tornillo 207. La gmrvovdlvula 204 alcanza una,

. 1
posicién de equilibrio cuendo la presién en la cémara 203 iguala !
|
Seglin se ilustre sn la figura 2, el nicleo mévil limitador

i
de combustible 178 sstd provists de un pasc axial 209 que tiens -

la fuerza del muelle 208.

-

la controlada por el salients 204a. Como el conducto 190 descarga

presién desde la bomba de suministro 22 hasta la corona circular |
211, ss puede introducir combustible adicional en la cémara 202 -i

cuando el saliante 204a se encusntra a la derscha del orificio dal

1 conducto 209, segin se verd en la fiyura 202, y el combustible con

galiente 204a se encuantra a la izquierda del orificio para regu-

lar la posicién axial del ndcleo mévil limitador de combustible -

in | | ]
finado en la cémara 202 es sxpulsedo de la cémara 202 cuando sl —i

!

|

!

178 ds acucrdo con la valocidud del motor. 1
Cuando sl rotor 18 gira-para producir coincidencia de ia ;
dosificado se descarga en la cdmara ds lanzadera 214 para despla-
zar la lanzadera 216 hacia arriba dasde su posicién de reposo so-|
brs sl tope 238.-51 ia 1umbr?ra de dosificacién 32 estd tan solo
parcialmente abisrta, sl movimiento ascendente de la lanzadera 21§
tarmina cuando termina la coincidencia de la ranura 210 del rotor
y la lumbrera 212, El tope 128 limita el movimiento gscendants ﬂé
ximo de la lanzadersg, 216. Durante el periodo ae carga des la lanza
dera, la ranura 222 en el rotor y la lumbrera 220 coincide también
segln se ilustra en la figure 2, para expulsar el combustible en <
le cémara de lanzadera 224 por'encima de la lanzadera 216 de nuevd

al depésito a través de los conductos 228 y 158 y el ragulador da

presién de la caja 160.
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_dola hacia abajo contra el tops 238 y sirve como bomba de desplabl

g TN

Al continuar girando el rotor 18 la ranura axial 230 ss p$
ne en coincidencia con la lumbrsra 212 y la ranura 232 sa pons an!
cgincidencia con la lumbrera 234, Por cansiyulente, &l combustible

2 presién de la bomba de admisién 22 se descarga por sl conducto

Tad

26 a la cédmara ds lanzadesra 225 para activar la lanzadsra impulséj

zamiento positivoe para descargar la cara de combustible enviada -

previaments al espacio de lanzadsra 214 al interior de la cdmara

de la bomba 38 (figura 1) por la vdlvula ds bola 36,
La rotacién adicional del rotor 18 concluye la carga ds l%
cdmara de la bomba 38'c0n la lanzadera 21fp contra sl tops 238. ElL
funcionamiento de la lanzaedera 216 y la alimesntacién ds carga dosi
ficadora de comoustiule a la carga de la bomba 38 se ha dsscrito ;
con relacién a una sola lanzadera, No obstants, en la prédctica, s&
utiliza un par de lanzaderas idénticas ds funcionamisnto alternd,
216, segin se ilustre sn la figura 2,
Caomo la posicién'axiél del tops mévil 23§ queda establecis
da por el ﬁnrfilrde la superficie de la leva 240 dsl nGcleoc mévil
limitador del combustible 278, de ecuerdo con la velocidad del mo
tor segdn se ha descrito anteriormante, es evidente que por cdnfiu
gurecidn apropiada del pbrfil de la suber?icie de la leva 240 se
buede ajustar Féciimente ei hovimiento méximo de lanpzadera & di-|
Feraﬁtés valocidades dél motor para conseguir cualquisr programa
desaeada da.déecarga de combustible mdximo contra la velocidad vy,
por 1crtanto; una curva de par motor a medidapara cualquier motor|
Adaméé, la superficia de la lava 240 se puade perfilar de forma
que comprends un rebajo, comg ai i ndicado ﬁor la referancia 204sa,
péfa qu; proporcione un exceso de combustiblie en el arranque. El"

arranque se suule mejorar tembién haciendo qus se rsirase el rs-|

glaje da la inyeccidn y 8l retraso del reglaje de la inyeccidén dyi.
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rants sl arsnque as consigue sagln un AspeGiLo del invento cvitand?
la admisidn de combustible a presién ds transfsrencia pard mouver ?
el pistdn de avance 64 cuando el ndcleo m6vil limitador de combus,

|
|
tible 178 se sncuentra en la posicidn de combustible en axcesoc 6 |
. ) |
posicién de arranque haciesndo gue sl pistén de avance 64 ﬂunclnnal

en su posicidn médxima de retraso.

- Un muslle de smpuje precargado 206 actda contra el mﬁcleoi
mévil limitador de combustible 178 para oponsarse al desplazamisnt
dsl nGcleo mévil 178 por penetracidn de combustible en la cémara
202 hasta que se alcanza una presidn en consonancia con una vela—g
cidad praviamente elegida. Cn otras palabras, aungus sl salianta i
204a pusde haber alcanzado una posicién de equilibric 2 la izquie#
da de la lumbrera del conducto 209, el muélle de empuje 206 uvital
sl movimiento del nidcleo m&vil 178 para cerrar la lumbrera hasta
qus la presidn an la cdmara 202, que guarda correlacién con la ve
locidad del motor, excade ds la carga previa del muelle, que cor-
responde con une velocided de aproximédamante 600 revoluciocnes por
minuto en la modelidad ilustrada. De este modo ss svita el movi-
miento axial desl ndcleo mévil limitador ds combustiole 178 a la =
gama inferior de velocidades en consonancia con el arranque del -
motor, y al rebajo 2405 para un exceso de combustible en el arrsp
que necesitard tener una extsnsién axial solaments limitada.

Una corona Eircular 270 en el nGcleo mévil limitador de -
combustible 178 ss comunica con la cavidad 20) para recibir come
bustible a la presién de trensferencia prncadenterdal conduc to -
190. La coronz circular 270 se sitla y se diaeﬁa an dimensionss -
en sl sentido axial del ndclso mévil 178 de forma que se muava -

axialmente en comunicacién con la lumbrera de un conducto 271 llsp

do por delante del pistdn de avance 64 solements después gqum el -

ndcleo mévil 178 se ha desplazado axialmente mds alléd de una posi
P o
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ximadamente 600 ravoluciones por minuto. Sa éomprcndnrd que @) nq}
cloo mévil 178 ss ssencialmente un slemsnto no giratorio y que la-

extensién anguler de la cavidad 201, que pusde ser mayor que la &g

te con la lumbrera del conducto 271 para sstorbar pl ccntrol.-ggf
corona circular 270 actda, de este modo, para consctar ei conductoy
271 con el combustible a prssién de transfersncia solamante'qaqpugf
de éuperar la velocidad de arranqua para propercionsr un rotnrdc;;'

méximo de sincronizacién 6 regla je para sl arranque.

194 de forma qua, cuando sl comoustible @ la precién ds trensfarep|

via se conescta al conducto 271 a una velocidad da aprqximadunaﬂté

' 600 revoluciocnse por minuto, el pistdn de avancs 64'aa'nucqe inaﬁq&f

des 2 una carga inferior al 25%.

racterist;ca de una modalidad de este invento ¢s la inclunidu dc

medioe para regular sl combuatzblo méximo doacargada por" cnrrora'

pietdh de avance 64, Un conjuhto da control 250 rngibs airs a 1a

presién del aire del colector de admisién en la bocz do admisién -

252 qus se comunice con la cémara de diafragkﬂ 254. E1 dia?nacﬁa !

clén de velocidad de arranque, =n ests caso corraapbndiuntu e aprd

rona circular 270, ss limita ds forma gue nunce coincida directamef

Duranta el arranque, el saliente 186a del servopistén de -

me s e L=

avanca 186 habrd abiasrto previaments la lumbrera al cnndqcto3z7l ":,'

para sstablecer comunicacién entre la misma y la corana c;rcuimrf} -

Py ""}‘"—;"."" (SR T St

tdnsamente hacia la derscha una distancia indicede smmo'“z' en iu'fj
figura 3 desde su posicidn totelments rntardadé a un@'pbaicidn_cd;'
#eapondiénta al angulo de avance ds ls leva de la bopba relativo =

de aproximadaments 3 & § grados @ una carga del 100% y:a'é.legrqifig,
La bombs ilustreda en las figuraa l=4 sz idénes para uti;;i

zarse con un motor turbomobrealxnnntadn Ys por consiguients, una cﬂ{

de la bomba y 8l reglajs do inyeccién responds a8 le praoicn,du; a4

ire de admisidn al moioé para regular dﬁ una forma @justable blé; ‘

re
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‘aire del cllsctor de admisidn es momenténeamente més baje que la !

‘=lh=

256 sn la cémara 254 se scopla a un pistdn ds rsduccién 258 monte;

do deslizantements en una caja conénima 300 pera que e mueyd axid
alments el pistdén de rsduccidn en respus=sta a cambios en la p;o-i

sién dsl aire del colector de admisidn. Un muslle de empuje 260 -

-

en =l sxtremo opussto dsl pistén de reduccidn 258 smpuja al pisté

hacia la izquierda, segin ss verd en la figura 2, y un aumsnto an|

la prasién del afre en la admisién 252 actua para vancer la fuur-
za del muelle y mover sl pistdn de raduccidn nacia la derecha a =
une posicidén de equilibrio que correéponda con la presidn del aif?
del colsctor de admisién. La'presidn del aire de. colsctor de adﬁ£
sidn en condiciones de estado esstable estd en Funcidn a la cargs.|
y, por lo tanto, 8s una sefial relacionada con la carga. Esta prej
sién ss relativamente baja en condiciones de carga ligera duranti-
jas cuales sa desea una sincronizacién relativaments avanzads y"
es relativamente alta en condicionss de carge sleveda, Durants = |

los psriocdos ds transicién de aceleracidén répida, la presidén del -

normal hasts gque el turbosobresalimsntador aloanza ls yalocidad diﬁ
sstado establs en la nusva posicién de la mariposa, dﬁranta;cuyp%;
instanti es convenisnte también ayanzar el reglaje para svitar ~.:
ciertae condicionss ds humo en el sscaps. Por lo tanto, la p:osiﬂh

del afre sh sl colector de admlsiﬂn 8 al movimiento corrlspondicn

o ‘

te del pistdn ds reduccién 258 se puadun utilizer también para dof
sarrollar la sefal das presidén hidrdulica con el finde regular etf
avance de la sincronizacién al reducirse la carga sn la forma desy

crita anteriormsnta,
Una vdlvula de regulacidén de presion 302 se aloja'adicio—'
nalmente sn la caja 300 y funciona en cooparacién con ol pistﬁﬁ

de reduccién sensible a la presidn de sobrselimentacidn 258 para

regular la presién del combustible procedente del conducto 304 ali
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| #n el saliante 302a. El saliente comprends un cenal anuler 326 cen

-17=~

‘oonjunto de avance de reglajs 72 de forme que la presidn ean el co%

ducto 306 se rslacions con la prssidn de sobrasalimantacidn dal hug

boscbrsalimentador y, por lo tanto, es una presidén rslacionada Gor

la carga. La vélvula de rmgulacidén de la presién 302 ss monta dag,i

Yizantements en el &nima axial 308 en sl extremo del pistén de'rqn"
duccién 258 que ss contraric al diafragma 256, Un muslle de empuje
310 empuja a la vdlvula de regulacién 302 hacia el interior del .&-

nima 308 en cposicién al movimisnto hacia fusra del pistdn de raqq

.‘n

cidn 258 segidn aumsnta la prssidén d sobrealimentacién del turbqééy
brealimentador. La vdlvula de regulacién cierra deslizantemente ql;
dnima 308 por sQraxtramo sxterior del combﬁatible a la prasiéniéﬁﬁ
que sa introduce en la caje paor al dispecsitiva de ﬁnnducto, noli;{v
lustrado. Una parts rebejada 312 de la vélvula de regulacién 302if'
8g alines con una luﬁbraré an el conducto 304 que ss axtiandh gééﬁ
ds Ql conducto 26 hasta el pistén de reduccidn 258 para formar uqé{
coroné circular 314 para la sdmisién de combustible a la presiéﬁff
de transfsrancia al dnima 308. Un saliente 3022 separe axialméntd
y ciérré herméticamente la corona circular 314 ds una segunda cﬁ;
rone circular axialmentﬁ intsrior 316; Un conductoc radial 318 a -
travée del pistén rebajo 258 se comunica con la corona circular =~ |
316 para 1ntroduc1r comoustlble 2 la presién de la caja,
Un salients 302b, axislmente hacia el inter;or de la curu--

na circular 314, define una cédmara 320 por el extramo interior dql
énima 308 y cierra la cémara de lé presién de alg jsmisnto en 1a.gg
rona di:cﬁiar 316, E1 extramo inﬁarior 6 extremo libre de la vél&g
la de regulacidn Sﬂzrasté provisto de un conducto axial taledrado

322 que &s comunica con lea cémara 320 y con un conducto radial 324

trado axialmente con el cual se comunice sl conducto radial 324. -

Un orificio 328 =n la parsd del &nima 308 se sspara axialments ha-
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cia el extrsmo cisgo dﬁl 4nima y tiene précticaments la misme aq¢'
chura que el saliente 302a, de forma que el desplazamiento axiil-;
del piatdh 258 hacia la darscha permite la comunicacién entre la

corona 6ircuiar 314 y el orificio 328, introducisndo de este modo
combustible a le cdmara 320 a2 través de los conductos radial y a-

xial 324 y 322, respectivamente, en la vdlvula.

La presién de combustible admitide en la cdmara 320 actua~

r4 axialments hacia sl exterior sobre la vdlvula reguladora 302 y 7
su muells de smpuje 310 para mover a1 saliente 302a de nusvo a unﬁf
posicién ds cierre hsrmético entre le corona circuler 314 y ol ord

ficio 328, dBSpuéa de lo cusl ss establece un estado de equilibtxnf

£l movimiento ax:.al relativo entre sl sal:.ente 302a y d ouf‘icio

328, que pone la corona circular 314 an comunicacién con al-aniﬁg-'

cio, resulte del desplazamisnto axial hacia fuera del pistﬁn'dq 4

resduceién 258 dentro de la caja 200 en respuesty a un aumento en -

la presidn del airs en sl colsctor de admisién. Por consiguiente,

a medida gus aumenta la presién de sobrealimentacién y el pistﬁnf?f
258 ss mueve asdicionalmente hacia fuera, ss necesita una nayur{ﬁgfv
sién sn la cdmara 320 para vencer la fuerza del muslle 310 yggai:lf

blscer une posicidn de aquiliﬁrio de la vdlvula qu. Por el cpﬁ- ;
traria, una raduccién sn la presién de por resultado una menor pra.’
sién en la cémara 320, La presién en la cémara 320 corresponds, pgr
1o tanfo, 2’ le presién de aire deal colsctor de admisidn para prn«'y

porcionar de control al combustible sn el conducto 308 que Sl,dilé!

ge haste la cédmara 88 del conjunto de avance 72,

En otra modalldad del invento, en la cual el motor pndria

| rsalizar la aspxracién de una forma natural y no sxigir la prlabﬂ£

cia de un sistsma turbosobrealimentador, la presidn ds control de

avance de carga suministrada a la cémera 88 en la caperuza del pig

tén de avance 76, se deriva de la posicidén de la vdlvula dosifica-
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dora combustibls 134!, segln se verd en la figura § y, por lo tand
. i

to, sa ramlaciona cen la carqga dal motor @n cualquisy pnsiuién‘pérf

ticular de la mariposa 148,

Segdn se ha descrito anteriormente, sl conjunto de volantd:’

del regulador 139 actda para mantensr una velocidad de ajuste .ds

la mariposa dsl motor correspondiente, a pesar de las carges varig
bles, moviendo axialmente la vdlvula dosificadora de combuystible: .

1341 para tapar 6 dejar al descubierto de una forma variable la .- |

lumbrera de dosificacidén de comoustible 32, Por consiguiente, la
posicién axial de la vélvula dosificadora 134' con relacién a su -

posicibén para un ajuste particular de mariposa ss proporcional a -

la carga en 8l motor &n dicha posicidén de la maripopsa, déndo phr gg{

sultado una carga relativamente mds ligera el movimiento hacia 1%

derecha de la vdlvula 134 (segin se verd sn la figura S)Apafa'QQ%é'

rar la lumbrera 32 y vicivaersa,

" Em la modalidad del invanto ilustrado en la figura 5, la |

vdlvula dosificadora 134' comprends un canal anular 408 que se qgﬁ-
necta de una forma selectiva con la lumbrera dsl conducto 410 a ‘1d

lumbrsra del conducto 412 para aplicar una presidén ds combustible ;

prééticamente de una forma des conesxidn-dasconaxidn como una pre- -
sifn de regulacién al conducte 406 que, a su vez, 88 conscta a la
cémare 88 dz la caperuza dsl muslle del avance 76 del conjunto de

gvances 72. E1 conducto 410 ss conecta a una fusnte de combustible

a la presién de transferencia como por ajemplo el conducto 38, y =

el conducto 412 se conecta a una fusnte de combustible a la presidn

inferior de alojamiento, como por e&jemplo el conducto 158. Las lun

breras an el tubo del regulador 132 para los conductos respectivos

410 y 412 se saparan axialmente entre sf, y la anchura axial dsl

canal anular 408 es de tal natursleza gue solamsnte uno ¢ otro da

los conductos 410 y 412 se comunican con la mism2 en cualquier ins

o N
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‘la presidén de transferencia del conducto 410 ss comunica con el -

| refe ®n la modalidad ilustrada en la figura 6, donds la anchura -

«20=

tants.

Las lumbreras para los conductos 410 y 412 se sitdan rela-
tivemente @n sentido axial de forma que el combustible & la presidn
de élojamianto del conducto 402'se'comynica con sl conducto 406 en
una pasicién hacia la desrecha de baja alimantacidén de combustible

y baja carga de la védlvula dosificadora 134', y el combustible a

conducto 406 en una posicidén hacia la izquierda de una alimentae-

cidn ralatiQamanta mayor de comoustible y una mayorrcarga de la -,
vdlvula dosificadora. La transicifn 4 conmutacidn ds la presidn d4
8lo jamiento a la presidn de traﬁsferencia (y viciversa) en sl con-
ducto 406 es brusca y se puede elegir de forma yue tenga lugar en
la zona de aproximadamente un 25% de carga para proporcionar 8l -

avance da aumento ds cafga baja de aproximadaments 5 grados pare

las condiciones de carga por deoajo del 25% y ningdn avance desds
ls safial relacxonada con la cerga por encima del 25% ds carga, pru
porcionandoc de sste modo un tipo conmutado de conexidn-dosconaxxén

dsl control de raglsja,

Una variante de la modalidad ilustrada en la figura 5 apa-

axial del canal anular 508 en la vdlv.la dosificadoral34' es mayor
que la separacién axial entre las lumbreras respectivas del condugf
to de presidn de transferencia 410 y 21 conducto de presidn de alp
jamisnto 412 respsctivamente, de forma yus el avance de la cerga -
sms modula de acusrdo con la cantidad relativa de presidn de trans-
ferencia y la presidn de alojamiento que se Blimenta aﬁ la cémara
B8 por sl conducto 406. La presidén ques aparace en el conducto 486

pusde astenderss de cualguier modo partiendo de la presidn de alo-

jemiento inferior hasta la presién de transferencia més elsvada, -

segln determina la posicidén axial relacionada con la carga de la -
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| derecha del pistén de reduccidn 258, deb;do a lamayor presidn das <

fusra de los topes 218 gon reslacién a la cébeza 10, produciendo un

-21-

vdlvula dosificadora 134'. Este dispositivo ss andlogo @ la ssfial |
de regulacién relacionada con ia presién dsl colector de admisiﬁnI
de aire prevista an la modalidad ilustrada en las figuras 1-4 y, -
por consiguiente, cuando la presién de regulacidén en el conducto =

406 y la cémara 88 supera la carga previe del muelle 90 a un nivel

de carga predeterminado, el pistén B4 se desplaza hacia la izgquiex

da y, después el avancs cambpia continuaménte con la cargd.
Segln otro aspecto del invento, un mecanismo controlado -
por el afre del colector de admisién comoc ss sl diafragma 256 y ol

pistén de reduccién 258, ses puade utilizar para variar la posicif

de topes de lanzadera 218 con el fin de ajustar la carga de combué

tible-méxima posible sn las cdmaras 214 en relacidén con la prasi&n
ds aibé de admisién al motor, con el fin de svitar volimenas de
éarga de,combustiblq que exczden a8 los requeridos paré una buené,-

combustién para voldmenss particulres de afre de admisién.
| Los topss de lanzadera 218 se desplazan axialmente y el -

pistdén de reduccién anarédde 258 @s tranavarsal.a los trayactos -

éxialaa de los topes 218 y una posicidn que limita su recorrido a«

xial, Los éxtremos de lps topes 218 contrarios a las lanzaderas -
216 son embujados por musllas de ampﬁje 264 axialmahta hacia fuerd

80 contacto con un par de Suparflclaﬁ de lsva ruspact;va 262 que

se musven con al pistén de raduccxdn 258. El pisténds raducc;bn '

258 se inclina a partir de la pe:pend;cular con relacién a los to-

pes 218, y la suparficie de leva 262 aon psrpandlcularss a loa ex-

tremos de 1os topea 218, de forma que el movimiento axial hacia 1§
afre del colector de admisién,da por resultado un movimiento hacig

movimiento hacia fusra dea los topes 21B y, por lo tanto, una mayon

ssparacién sntre los topss 218 y 238, permitizndc de ests modo un

n
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w22

mayor desplazamiento méximo de la lanzadera 216, En la modalid ad
ilustrada, las superficies de la lava 262 estédn previstas por e
extremos de un par de tapones roscados 266 qus se acoplan a rosca

ton un par de taledros roscados raspectivos 268 que atraviesan sl

pistdén de rsduccién 258 con un édngulo ligsramente oblicuo @ partix
de la linea redial. Los topes méviles 218, actden, por lo tnto, Pg’
ra limitar también'el desplazamisnto de la lanzadera 216 en funcidn
a la presién del aire dal colector de admisién. Los taponss 166 s

puedan situar de una forma ajustable sn el sentido axial de los t

pares de topss 218 y 238 que pudisra ser sl resultado ds le Fabr;i_
cacién y de forma que sl limite de la gama de daéplazamiento de éé '
da uno pusda éjustarsa independientemente del otro. '

Segln resultard ayidante a los expertos en la materia, se
pusden realizar diversas modificaciones, adeptaciones y variaciu-'
nes de las modalidades sspecificas antsriores sin desviarse de lag
snsefanzas del presents invento.

Descrita suficisntemente la naturaleza del 1nvun£o, asi cg
mo la mansra ds raaliza:lo en la préctica, dobi hac‘rsl constar -
que las disposiciones anteriormente indicades son suscoptiblis_di

modificaciones de detalll, en cuanto no altersn su principio funq$

mental,
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_para mover el pistén'de par motor sn respussta a la primera prs-

n23-

REIVINDICACIONES

l.- Perfeccionamientos sn bombas de inysccién ds combustis
ble para motores de combustién interna, caracterizadoe porqua se
dota a céda bomba de un dispositivo de pistén de bombeo que sfec~
tda carreras deo bombeo en secusncia, medios paras cambiar =l reglas
je de las carrasras de pombeo, formedos por un cilindre, un pistén
da avance mévil en sl ciiindro, madios que unen ontre si sl pistén
de avance y el dispositivo ds pistén de bombsoc parz adalantar y ﬂ¥
trasar 8l reglajs relativo de las carreras de bombéo; una primers|
fuente da flufdo quse tiens una presién correlacionada con la velo<+
cidad del motor, medios gqus funcionan consctados al pistén de évgﬂ
ce para mover el pistén de avancs en respussta a la primera.prge
sién con sl fin de cembiar el reglajes relativo ds las cariﬂras ¢e
bombeo, que presentan una fuents de flufdo de accionamiehto.a prs
sidn para mbuer sl pistén de avance, y medios da accidn ciclica ;
que reasponden a la primera presién del fluido para desactiver el f
funcionamiento del dispositivo da accionamients dal pistén de éva@
ce, de forme que sl pistén de avance ss encuentre en una pa&i?i¢n'
correSpohdiehta al regleje ds bombep relative totalmente retraéa&¢
hasta uné velocidad predeterminada. -

‘2.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacién 1, ceractet
rizados porque se'dispone un pistén de par motor para resgular la
carga de combustible méxima descargada al dispositivo de pistén de

bombeo, y medios que funcionan consctados al pistén de. par motor

sisn del flufdo con el fin de cambiar la carga de combustible mé-
Xxima descargada al dispositivo de pistdén de bombasc, estando com=|
prendidﬁ sl pistén de par motor en sl trayectoc de flujo del fluldg

de accionamiento al pistdn de avancs, por lo que la posiciéné:xial

del pistén de par motao sirve pera ragalar el flujo del fluido de
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sccionamiento al pistén de avancs,

%,- Perfeccionemisntos segln la rsivindicacién 2, caracti-
rizados porqus al pistén de par motor se dota de medios de nnqué'
precargados para evitar el movimiento axial del pistén del par mg|
tor hasta que se alcanza la velocidad‘predoturminada.

4.- Perfeccionamientos sggﬁn la reivindicacidn 1, caracte
rizados porque el dispositivo de accionamiento del pistén de adag'
ce incluye un. ssrvomecanismo que incluye un servopistén y serwomug
lls, actdando la primera‘presidn del flufdo eobre'al sobrepistdén ‘
#an oposicién al servohuslle para astab;ncnr ung posicién de squi-
librio del pistén de avancej un ssgundo cilindro; un pistén porta
muells mévil sn 8l segundo ciiindro, monténdose sl sasrvomuslle pal
ra moverss con el pistén pnrtamualln'y variar la posicién de refe]
reancia del earvoﬁual;a con el rin de variar, por lo tanto, l& po-|
sicién de squilibrio del piston de.avancn; medios de resorte pre-
cargados para empujer al pistén portamuslles & una posicién en - |
consonancia con el reglaje rslativo adelantado de bombeo y une ;£=
gunda presidn de Fluido cﬁnsctada al aaguqdo cilindro para Etaa£"
sobre sl pistén portamuelle oponidndose 8l dispositivo de resorts
precargado,.correlécionéndosa la segunda preaidn de fluido con uph
condicién particulér variable de funcionemiento del motor distin-
ta ala primerea presidén del fluido, vencidndose la carga previa d-l
dispositivo de resorts por accién db la segunda presién del fluf-|
do a un nivel pradatarminado de la condicién de funcionamiento pag
ticular dél motor para mover el soporte dsl ssrvomuslle hacia unal
posicién en cansdnanéﬁa con el regla je relativamente f-trasado pa
re modificar, de sste modo, &l cohtrol de reglaje de la primera -
presidn del Fluido..- . |

5. Perfeccionamientos segén la reivindicacién 4, caractg

rizados porque el servomuells se somets 8 conpresidén en una'capsg

o A A YR
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‘del flufdo para mover el pistdn de avénca y cambiar -sl resglaje rq

la comprimible ds longitud méxima limitaca, monténdose un axtremq
de la cédpsuls por medio del pistén portamueslls pera situar de una|
forma fija un extremo del servomuslle con ?elacién al pistén de =

soports, situdndose el otro sxtremc desl servomuelle para acoplagr
se con el pistén de avancs, correspondisndo la compresién previa
del sarvomuslle con una primera presién dsl fluidc en consonancia
con una velocidad- predesterminada del motor.

6.~ Perfeccionamientos ssgdn la rsivindicacion 1, caracts
rizados porque comprende medios para mover el pisfﬁn de avance y -
cambiar e)] reglaje relativo de las carreras ds bombeo de acusrdo
con la presidén del aire‘del colector de admisidn.

7.- Perfeccionamientos segdn la reivindicacidn 1, caractpg
rizados porque la bomba comprends una vdlvules dosificadora y me-
dios para mover sl pistén de avance y cembiar el reglaje relativoi
darlas carreras de bombeo de acuerdo con la posicidén de la vdlvu-
la dosificadora.

8.~ Psrfeccionamientos segdn las reivindicaciones 1 a la
7, caracterizados porqua se gota a caca bomba de un disgositiyo -l
de ‘pistén de bombes que realiza carreras des bombeo en sscuencié;
madios para'cambiar el faglaja de las carreras de bombeo, que Com)
prende un primer cilindro, un pistén de avance mévil en sl primsr
cilindro, medios que interconsctan el pistén de avence con el pig
tén de bombeo, madios pars adelantar y retraser sl reglaje relati
vﬁ dalasrcarraras de bombeo; una primera fuente de fluldo que tigr
ne ung presidnren consonancia con la velocidad dsl motor; una se-
gunda fuente de flufdo que tienm una presién en consonancia con -
una condicién de funcionamiento del motor variable distinta a la
velocidad, medios que funcionan consctado al pistén de avanca y que

responden a ia primerea presién del flufdo y a la segunda presidn »
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lativo de las cerreras de bombeo, comprandisndo los medios de accig
namiento del pistdn ds avance un sarvomacanlamn qus cumprcndl un !
aarvoplstdn para regular el flujo de un fluido de acclonamxento Yy

situar el pistén oes avance, y un servomuells; conecténdose la pri-|’

ge al éerVomul;e con el fin de sstablecer una pogicidn de equili-
brio del pistén de avance; un segundo cilindro un ﬁistdh portamue=

1ls mévil en dicho segundo cilindro, monténdoses sl servopistén par'

'dispoaitivo de emban;*fqncionéndo la segunda presién del flufda -| -

para vencar dichao disposihivo de empuje y mover el soporte del sepr|

primera presién del fluido.

i

de la éépsula por medio del pistdn portamuella para situar dauna

forma fija un extrsmo del sevopistén conrralaclén al -pistdn portae:f

mueslle, situdndose el otro extremo del servomuells para acoplarse.)

con el servopistén.

11l.~ Perfaccionamicntos segdn la ii;vindicacidn 10, carec~-

mera presién del fluido para actuar sobre el servopistdn oponianégx-

moverse con el pistén portamuelle y varier la posicién ds fefwrsncia
dsl sarvomuelle- para uarlar de este modo, la posicidn ds aqu11£bri?.
del'plstﬁn de mvancs; medlos gque empujan al pistén portamuells a -':
una posicidn en consonancia con el reglaje relativo adalaptado de ;
bombeg, cqnactﬂndoae la sesgunda prcéidn_do Fluid§ gl a-guﬁdorciliiiﬁ

dro para actlar sobre sl pistéh bortamullli oponiéndose & dicho - :

vomuelle hacia une posicién en consonancia con un reglaje relativat

mente retrasadoc con él fin de modificar sl control de reglajs .ds l1lg

Do Der?ecclonamientos segdn la rsivindicecidn 8, caracta— i
rizadoQ porgue el dlsp031t1vo de empuje compreande un disp081t1V0 nd A
de resorts el acoplamisnto du smpuje con el pistdn portalulllo.'.l,
10.- Perfaccionam;antos aegﬁn 1a raivindicacidn 8, caracﬁn'i
rizadus porque sl sarvomuella ss comprime praviamento an . una.cépqg;j

la comprimible de longitud méxime limltada, montindns. un’ oxtnono Z”i

R T atebrs Tl P JELE
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combustible rolativaments mayor al motor.

‘2?-

terizados porgue lé compresién del ssrvomuslle corresponds a la pﬂ;
mera presisén del Fluido en consénancia con una velocidad prudator;
minada dsl motor. 7
12.-7Parfeccionamisntos segin la reivindicacidn B, caractz
rizados pofque comprende una cdmara de bomba para recibir cargas
dosificadas de compustibls liguido, medios automdticamente posici%
nables para dosificar sl comoustible descargado a la cdmara de la:
bomba y proporcionar las cargas dosificadas, y medios para genaral
la sesgunda presién dsl fluido en respuesta y sn consonancia con ;q

posicidn de los medios dosificudores de combustible, siendo la sed

gunda presidn del flufdo relativamente mayor para una dsscarge de

1%.- Derfeccionamientos segdn la raivindicacién 1z, carac-
tgrizados porqus la fuerza de la segunda presién del fluido sobre |
el pistﬁn portamuelle es menor que la fuerza del dispositivo de -~
empu je para situar el dispositivo dosificador de combustible a un/
lado de una posicién de conmutacién y supera la fuerza de comprﬁ-'
si6n del muslle comprimido para posiciones del dispoaitiVa dosifi¥
cador de combustible al otro lado de la posicidn de canmutacién-—;
con el Fin de mover el pistén portamuslle rdpidaments desde un ext
tremo hasta sl otro y proporcionar un control des avarnce préctica-
mente da qonaxidn-dasconaxidn.

14,- Perfeccionamientos segidn la reivindicacién 12, cargc
terizados pbrqde comprende una fuente de fluido 2 presidn relatiig
mente aita y una fusnte de fluido 2 presién relativémente bajay -|

sisndo suficisntas la Fuente de alta presidén para vencer la comprg

8ién del muslle y siendo insuficiente la fuents ds baja presidén -
para vencer lacomprasidén del muelle; medios que interconectan part
tes variasbles de ambas fuentes de présidn alta y baja para gensrar

la segunda presién, y porque el djspositjvo dosificador funciona

g g

-

R
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conectado @ 1os medios de interconsxién pura.modular la intercong

tinuamente la segunda presidn del fluido sntrs las prssiones del

flufdo relativamente alta y relativamenta ba ja.

radas entrs si 2 lo largo de los medios ds dosificacidn de combug
tible adyacentss a las mismas, comprendisndo los medios de dosifi
cacién de combustible un canal para ponerss sn comunicacién simdl
tanea con partss de tamafios variables delas lumbreras de las fuepn

tws de fluido a alta presién y @ baja presidn, respectivamente, -

variando los tamafios relativos de las partes de las lumbreras en
comunicacién con el canal con la posicion de los medios de dosifi
cacién del combustible para modular contfnuamente la presidén del
combustible en dicho canal, comprandiendo la ssgunda presidén dsl

fluido dicha presién de comoustible modulada,

terizados porque el motor sa turbusobrealimenta parea reforzar la

hresién del alre ds admisidén dl motdr, y porque comprenda'mudioe -

y ls reduccidn ds las presiones del turboscbrealimentador, respeg
tivemente, siendo la presidn de refusrzo relativaments menor en «~
condiciones de carga del motor relativamente baja y ante un aumen

de combustibls descargado al motor durante la aceleracidn.

res capacterizados porque se dota a cada bomba de una cémara de -

xién de las fusntes de alta y baja presidn con el fin de varisr cop

15.- Perfeccionamientos ssgin la reivindicacién 14, cerace
tsrizados porgue la fuente de fluido a alta presién y la fuante de

flufdo a baja prssién tisnen cada una una lumbrsra respectiva sepé

16.- Parfeccionamientos segin la reivindicacién B, carec-|

para generar la ssgunda presién de fluido en respuasta y en consos

nancia con la presién ds refusrzo de turbosobrealimsntador, aumsns

tando la ssgunda presidén del flufido y reduciéndose con el aumentol

17.- Parfeccionamientos segGn las reivincicaciones anterig

e 0

bomba para comprimir cargas dosificadas da combustible liquido pa



10

15

20

25

30

.y aumento relativos en la presidén dsl aire de admisidn, respscitivg

_del motor.

. =29-

ra descargar al motor; medios para ugsificar el cumaustiblu deacar
gado a la cémara de la bomba y proporcionar Qurgas gosificedas do!
combustibla en cantidadas relacionadas con las condicionss de fuf
cionamiento del motor; un dnima sn la caja de la pomba con una la$
zadera en su intsrior, recibiendo una primsra cdmara de un axtremo
‘de la lanzadera en su interior, recibisndo una primera cémara de
un extremo de la lanzadera las cargas dosificadas de combustlble
antss ds su descarge a la cdmara ae la bombaj una segunda cémara

situada 8n el otro sxtremo ds la lanzadsraj; una fusnte de presidn

hldrdullca conectada lntermltentemente a la ssgunda cémra para. haf
cer funcionar la lanzadera y descargar las cargas prev;amenta dosg
ficedas ds combustible a la camra de la bomba para comprasién; unt

dispositivb ds pistén 6 ndcleo mévil de bombeo gue proporciona éag

' reras de bombeo sn secuencia del combustible descaryado a la cdmata

de la bomba; un primer y un sesgundo topes an sxtremos opusstos dsl

dnima pera limitar el movimiento de la lanzadera en cada direccidt

3

siendoiuno ds los primeros y segunuos topes méviles axialmente an

une forma selectiva durante sl funcicnamiento, y medios qus respol

den’'a la presidn del airs, en el colector de admisidn del motor. -

para mover @xialmsnte uno de los primeros y segunuos topas en dizgs

o

cidn al otro y en sentidorcontrariq, en rospussta a la reduccién

mante.
18.- Perfeccionamisntos segdn la reivindicacién 17, caragl!
terizedos porgue el otro ds los primeros y segundos topes ss axiq£

mente mévil durenta el funcionamiento en rsspuesta a la velacidad

19.~ Psrfsccionamisntos segdn la reivindicacidn 17, carag

tarizadbs borque a2l dispositivo mévil de tops sensible a la prs-

sién, comprende un mecanismo de diafragma y una leva, cuyo mecani?

93

-

de-
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mo do diafragma funciona consctado para dssplezar la lasva &n rls—I

puests a un cambio en la presién de esdmisidn del aire al motor, y

el primer y segundo topes 2on gmpu jedos axialmente hacia fuera del
dnima hasta un punto de contacto con la leva,
20~ Parfsccionamientos gagln las reivindiceciones anterig|

orgque se dota a cada homba de un dispositivo <

i

de nucleo mévil ¢ pistdén de bomosc gue realiza carreras ds bombeo

rss caracterizacos p

en sscusncia; medios para cambiar la 31ncronizac1dn 5 reglajs dc

las carpreras de bombso, que comprende un cilindro, un pistdn de

avance mévil en el cilindro, medics que interconectan el pistﬁn:'

de avance con el dispositivo de platén de bombsu para adalentar. y

retrasar =1 reglaje relativo de les carreras de bombso., una primnnp

v

fuentes de Fluidorqua tiens una presidn relacionada con la velociw~ |’

dad del motor;. medios que funcionen conactadua al pistdn de avancqwi

para mover sl pistén de avance an respussta a la primera prasién 'y
cembiar el reglajs reletivo de las carrarés da bombeo qus compren
den una fusnte de fluildo de accionamisnto 8 presidn pars moverral
pistén de avance; una segunda fuente de fluido qus tisne ung pro-
sién relascioneda con la presidén de aire del colector de admisidn
a8l motor, y medios qus respsndsn & la ssgunda presidn pari mover
sl pistén de avance en .respussta a la segunda presidén y cambiar el
reglaje relativo de las carrsras de bombeo. '
2].- Perfeccionamientos sn bombas de inyeccién de combust

ble para motores ds combustién intsrna; tel y como queda 3ustanciji

mante descrito sn la presents Memoria, e ilustrado en los dibu jos

ad juntos,




-3l

Eaﬁa Memoria, consta de 30 hojas, escrites a méquina por

una sola cara,

Madrid,
STANADYNE

P T e
LYY
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