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MQBíA asseaiPSVÁ

La invención se re fie ro  a los. carburadores ¡para 

motores de combustión interna, que comprendan una basaba de 

acderwBidn c ^ a  c&3tara de T^lmaga variable está  conectada, 

$* t por ana parte, a  ana cuba de n ive l cenataate por na gonáag 

ta  áe aapimcMn provisto de osa válvula de aspiración y , 

por otra  parta, a la  parto del conducto do admisión del car 

burador situada corriente arriba da su árgana de estrangula 

cián principal por un conducto de impulsión provisto de una 

13* válvu la de impulsión y  Re un o r ific io  Re inyección calibre-*

do, la  cual cámara comprende unos medios apropiados para 

disminuir au volumen cuando tienen lugar movimientos de 

apertura ROI árgano de estrangulación principal* -  -  -  -  -



Se sabe que tata beaba de aceleración tiene per 
anacida impulsar tata cierta cantidad de combustible liquide 
al conducto de admisión del carburador cucado timen lugar 
aceleraciones, ce decir ouaaóo tienen lugar apwturas rela­
tivamente bruscas del órgano de estrtmgulación principal 
del carburador. 1HL órsgano de bombeo (membrana o pistón) de 
la bomba de moderación es entoncea desplaando, per dichos 
medios, en él sentido correspondiente a la iapKl*i<&*. - -

Se cabe además qpe, mcndo el motor está caliente, 
al combustible líquido contenido, en particular, en el cir­
cuito de la bomba de aceleración se calienta y produce vago 
reo. S&ty s menudo estos vapores reemplazan en parte al com­
bustible líquido en todo este circuito, de tal manera que 
al volumen gal combustible iegmlsado por la bomba de acele­
ración resulta irregular. Cuando tiene lugar una nueva puqs 
ta en sereba del motor aón caliente, es preciso por tanto 
que el conductor efeetáe un cierto nt&aero de aceleraciones 
para llenar de nuevo de combustible liquido al circuito de 
la bomba de aceleración y obtener un ibmcioKamiento correg 
to de ésta. —  - -

La patente FR na EN 71 80949 describe un carbura­
dor con bomba de aceleración del tipo anteriormente defini­
do en el cual el conducto de aspiración de la bomba forma 
parte de un circuito de desganado y a este efecto, por una 
parte, sube ctrntinuamente desde la parte baga de la cuba a 
la cámara de volumen variable de la bomba 'donde desemboca 
por un orificio de entrada situado por debajo del nivel coas
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tante de le cube y, per otra parte, comprende una rama de 
desgasado, provista da un orificia, calibrado, que sube con 
tiauaaeata a partir da dicho orificio de entrada y deseaba 
ce en la cuba por encima de su nivel constante. - „

5+ Esta disposición permite, efectivamente, evacuar
los vapores producidos ea el interior del circuito de la 
bomba de aceleración; la misma puedo presentar sin embargo 
un inconveniente. Cuando tiene lugar la fase de sspiraeióa 
do combustible de la cuba a nivel constante hacia el circuí 

33. to de la bosd̂ a, aire y vapores que p^vicnan de la atmósfe­
ra de la cuba de nivel constante pueden entrar en dicho eir 
cuito, la invención prevé en particular evitar cato incon­
veniente.

A este fia, la invención propone un carburador 
3$. del tipo anteriormente, definido en el cual la rama de des­

casado qua une la atmósfera de la cuba de nivel constante 
al conducto de aspiración y con la cáaara de volumen varia 
ble da la bomba, desemboca en la atmósfera de la cuba por 
medio de una válvula de desgaaado que no permite al aire y 

29* a loa vaporas circular más- que de la bemba hacia dicha at- *
nósfera. - --- - ---------------------

gl conducto de aepiracióa; comprende vgntagesa&aa 
te una parte sensiblemente rectilínea vertical, donde de­
semboca el orificio de entrada y donde esté alojada la váí 

2$* Tula de aspiración, cuya parte superior está conectada a
dicha atmósfera por medie de dicho orificio calibrado de 
descasado y do la válvula de descasado situados, el uno y



la otra, por encima del nivel constante*
Bata válvula puede estar constituida por una bola 

desplazan*, en una c&aara conectada de forma permanente 
con la atmosfera da la cuba de nivel constante, entre ana 
posición de apoyo sobre un asiento y na tope fijo que limi­
ta el desplazamiento de la bola a partir del asiento. - - -

la invención as comprenderá mejor <mn la lectwa 
de la deeeripci&a que sigue de un carburador invertido que 
constituye un modo particular de realización de la invatción 
dado a titulo de ejemplo no limitativo* la descripción se 
refiere a la figura úoica que la scompaRa y muestra eequam̂  
ticamente el carburador, en aleado con partes seccionadas*̂

SI carburador comprende un conducto de a&Bieión 
i que está provisto de un órgano de estrangulación princi­
pal 3 calado sobre un eje 3 y accionado por el conductor, 
una entrada de aire 4 protegida por un filtro (no represen­
tado) y un venturl 5 en el cual desemboca un sisteme de ata* 
tidor de combustible (no representado).' **-***.*.-..*. - -

$1 carburador comprende, además, un circuito au­
xiliar de rs&eatf, un sistema de arranque y otros circuitos 
usuales que ne han sido representados puesto que no son ne­
cesario* para la comprensión de la invención. 3S1 carburador 
es alimentado de combustible por una cuba 6 de nivel cons­
tante N en la cual el aflujo del combustible que proviene 
do un depósito (no representado) está regulado por un pun­
zón (no representado) accionado por un flotador ?.



&& cuba, se mantiene s^giblemente a la presida 
atmosférica por una aireación da su parto superior. - - - -

La bomba de aceleración 8 del c^rMmdor coÊ ron- 
de una cámara '9 de volumen variable cmeetada, por una par­
te, coa la cuba 6 por un conecto de aspiración 19 provisto 
de una válvula de aspiración 11 y, por otra parto# al con­
ducto de admisión 1 por un conducto de impulsión 12 provis­
to de urna válvula do bola do impulsión 13 y da un orificio 
da inyección asRibrade 14. La cáaara 9 qpe está situada, en 
su mayor porte, por debajo del'nivel S y, preferentemente, 
en la pared de la cuba 6, comprende unos medios apropiados 
para disminuir su volumen cuando tiene lugar un movimiento 
do apertura del Órgano de estrangulación principal 2. A es 
te efecto, dicha cámara puede estar limitada por una mem­
brana flexible 1$ a la cual está fijado un pulsador 1$; co 
bre este- pulsador acida, contra la acción de un resorte 17, 
una palanca 18 que pivote alrededor de na eje 19 y que pue 
de ser empujada por un resorte 29 montado sobre un vástalo 
21, el cual está articulado sobra la palanca 22 solidaria 
del ojo 3 del árgano de estrangulación 2. - - - - - - - -

Además, el conducto do. aspiración 19 forma parto 
de un circuito de desgasean. A este efecto, el canal' 19 por 
una parto sube continuamente desdo el fondo da la cuba ó a 
la cámara 9 de la bomba g donde desemboca por un orificio 
de entrada 23 situado por debajo del nivel H y, por otra 
parte, comprendo una rema de descasado 24. Esta roma de dos 
ganado comprende la parte superior del conducto 10, sitúa-



da por encima del nivel constante N, y constituye una cám& 
ra de recogida de vaporea. Bata c&aara oomunioa con la at­
mósfera de la cuba por medio de un orificio calibrado 25 
( de pqgudKa sección coa reepeoto a la del orificio 14), y, 
de acuerdo can la invenci&t, por medio de una válvula 33 
situados el uno y la otra -por encima del nivel constante N, 
31 trayecto desde la cámara, de recogida hasta la atmósfera 
de la cuba 6 cube continuamente. - - - - - - - - - - - -

En el modo de realización ilustrado, la válvula 
30 está constituida por una bola, desplazaBle en el interior 
de una cámara 31 conectada de forma permanente con la atada 
fara de la cuba 6 por un conducto 32. En reposo, la bola 30 
descansa por gravedad sobre aa asiento cónico 33 practicado 
en la pared inferior de la cámara 31. La pared superior do 
la cámara constituye un tope que limita los desplazamientos 
de la bola a partir del asiento e&*ieo 33* - - - - - - - -

A consecuencia de lo cual, se obtiene un carbura­
dor cuya bomba de aceleración funciona prácticamente como 
la descrita en la petante francesa n* BK ?1 20949 cuando tie 
nea lugar aceleraciones. Por el contrario, el funcionamiento 
es diferente cuando la bomba de aceleración % es sometida 
a una temperatura elevada, cosso la pus puede darse en el ca 
so casado el motor ha sido parado. 31 combustible contenido 
en el interior de la bomba de aceleración se vaporiza: a 
condición de que la bola de la válvula 30 sea anoso más li­
gera que la bola de la válvula 13, los vaporead* combusti­
bles* escapan preferentemente por la rasa de desgaaado 24
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levantando la bola de la válvula 30, volviendo así hacia la 
cuba 6 por al conducta 32, más Man que escaparse en pura 
pérdida por el conducto de admisián t por sodio del eonduo 
te da impulsláa 12. — -

5. Además, cuando la basaba de aceleración aspira cag
bustible de la cuba 6 por sodio del conducto $0, la válvula 
30 permanece sobre su asiento 33 y evita cualquier entrada 

- de aire y do vapor si la botaba previneatae de la atmosfera 
de la cuba 6, a través de la rasa de daegaaado 24? se Me- 

10, gura asi con seguridad un llenado satisfactorio de la
ba can ecsabastibla líquido.

la invención no se limita si modo particular de 
realisaeién dado a titulo de ejemplo, y no es necesario %  
eir que el alcance de la prosento inv̂ tción ss extiende a 

15. todas las variantes que quedan en el marco de las- equivar-
laneisa. ^ - - - - -

N ,,.,R.̂„,.4

Se dodarca de novedad y propiedad para SapaSa, 
sus territorios y piases de soberanía* lee siguientes: - -

20. R E I V I N B I C A  O I OS.R S

1.- Perfeccionamientos en los carburadores para 
motores de combustión interna* dol tipo provisto de una baga 
ba de aceleración cuya cámara de volumen variable esté co­
nectada, per una parte, a una cuba de nivel constante por
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un conducto de aspiraci&t prevista As una válvula de aspi-̂ 
roción y, per otra parte, a la parte del conducto de adsi- 
.i&t 4,1 °T*"sH=.r c.rri<ml. mriba 4. ̂
de estrangulación principal por un conducto de impulsión 

5. provisto de una válvula de impulsión y de un orificio de in
yección calibrado, la cual cámara comprende amos medios 
apropiados pare disminuir su volumen cuando timen lugar 
.movimientos de apertura del árgano de estrangulación princi 
pal del conducto de .admisión, formando parte el conducto de 

10* aspiración de la bomba de un circuito de dengueado y, a es­
te efecto, por una parte, sube continuamente desde la parte 
baja de la cuba a la cámara de volumen variable de la bomba 
donde desemboca por un orificio de entrada situado por debg 
jo del nivel constante de la cuba y, por otra parte, compran 

15+ de una rama de deagasado provista de un orificio calibrado, 
que sube continuamente a partir de dicho orificio de entra 
da y desemboca en la cuba peer encima de su nivel constante, 
caracterisados porque la rama de deagasado desemboca en la 
atmósfera de la cuba por medio de una válvula de desaseado 

20. que no permite al aire y a los vapores circular más que de
la bomba hacia dicha atmósfera. - - - - - - - - - - - - -

2.- Perfeccionamientos segáb la reivindicación i, 
earaeterisados porque el conducto de aspiraciÓB comprende 
una parte sensiblemente rectilínea vertical, donde desemboca 

2$. el orificio de entrada y donde está Aojada la válvula de qg
piración, cuya parte superior está conectada a dicha atmós­
fera por medio de dicho orificio calibrado de deagasado y de 
la válvula de deagasado situados el uno y la otra por enci



tas del nivel constante.

3—  Perfeccionamientos según la reivindicacián t 
& 2# ceracterieadoe pwque la válvula de desgasado está coas 
tituida por una bola que capera coa un' asiento troncocáaí- 

5. co y con un tope qae limita loa desplasaaientos do la, bola
- a partir de su asiento. - - - - —  - -

4. - Perfeccionamientos según cualquiera de las 
reivindicaciones precedentes* caracterizados porque la 
vula de desgasado está provista para abrirse más fácilmente

10. que la válvula de impulsi&n, por ejemplo estando provista
de una bala ancho más ligera si la una y la otra son válvu 
las de bola con cierre por gravedad. - —

5. - "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CARHÍRADORES PARA
MOTORES m  COm^STIoy DÍTERNA".----------- -------

15. Todo ello conforme se describa y reivindica en la
presenta memoria que consta de nuevo hojas foliadas y meear 
nografiadaa por una sola de sus caras y de jmaJL^js^^e di 
Tai jos que la ilustra.

mnBf,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



