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UN VENIALO IMPULSADO ELECTRICAMENTE.

Esta invención ge refiere a lea vehículos impulsa—  
dos eléctricamente do la clase que tiene una pluralidad de ba 
terias de acumuladores eléctricos que están dispuestas para 

3. proporcionar fuerza motriz para medios de accionamiento eléc­
trico para el vehículo. La invención es relativa a los vehicu 
loe para el transporte de pasajeros partió llamante. aunque 
no exclusivamente, taxis, que tienen por lo menos un compar­
timento para los pasajeros encerrado dentro de una oarrocería. 

10. El ob jeto de la invención es proporcionar un vehí­
culo impulsado eléctricamente que sea particularmente resis­
tente en áreas donde es importante la resistencia para la se­
guridad de los ocupantes del vehículo y que pumita usar mate­
riales ligeros y fáciles de trabajar para las partes no porta 

15. doras de carga de la carrocería del vehículo.
Dá acuerdo con la invención un vehículo impulsado 

eléctricamente comprende en combinación, un bastidor en el 
que está soportado un grupo de baterías, teniéndo dicho bas% 
dor unos componentes principales que incluyen un motor de ao- 

20. eionamianto eléctrico así como mecanismos de suspensión para 
las ruedas delanteras y traseras enganchadas con el bastidor 
y una carrocería que incluye un bastidor auxiliar relativa­
mente robusto y portador de carga y una envuelta nc portadora 
de carga formada de un material relativamente menos resisten- 

25. te que el materia? utilizado para la fabricación de dicho bqg 
tidor auxiliar.

Preferiblemente el vehículo tiene puertas que son 
oonstruídas de una manera similar, teniéndo una porción de ría 
fuerzo portadora de componentes de bisagras y cerrojos y una 

30+ cubierta de un material relativamente menos resistente que el
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nataria! utilizado para fabricar dicha porción de refuerzo.
Convenientemente, la conexión puede realizarse entre 

partos do la envuolta de dicho material monos resistente, sien 
do provista dicha conexión para favorccor la rotura de íaa rqg 

5. tes asi unidas.
El bastidor auxiliar puede ser conectado con la en­

vuelta a través de partea de refuerzo que rueden ser unidas me 
diento adhesivo con la envuelta y fijadas con el. bastidor auxl 
llar por pomos.

10. El bastidor auxiliar Incluye convenientemente mica—
brea de perfil hueco que sirven también como conductos de ca­
lentamiento que conducen a un compartimento o compartimentos 
para pasajeros del vehículo.

Se va a describir ahora la invención, a título de 
13. ejemplo, con referencia a loa dibujes que se acompasa, en los 

que:
la figura 1 es una vista, en perspectiva despiezada 

de les principales componentes de un vehículo impulsado eléc­
tricamente construido de acuerdo con la invención*

20. la figura 2 es ana vista en al Zade do cortado pan—
oialmonte en cocción de una puerta del vehículo*

la figura 3 es una vista en sección transversal que 
muestra ana bisagra de la puerta,

la figura 4 os tina vista en sccoión transversal que 
25* muestra medies de oonexión entro dos partos de la carrocería, 

la figura 5 es una vista en secolón transversal de 
una conexión entro la oarroonria y parte del bastidor auxiliar 
del vehículo,

La figura 6 muestra una construcción alternativa de 
30. la figura 5, y
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La figura 7 maestra otra construcción alternativa - 
de la figura 5.

La figura 8 muestra en alzado de costado un mamparo 
que contiene conductos do calentamiento del vehículo* 

g, la figura 9 es una vista en sección según la línea
9-9 de la figura 8,

la figura 10 es una vista frontal del mamparo de —  
la figura 8 en la dirección de la flecha 10 de la figura 8.

Según se ha mostrado en la figura 1 la invención es 
10, relativa a un vehículo impulsado eléctricamente de la clase - 

que tiene un grupo do baterías 11 que incluye una pluralidad 
de baterías individuales y un motor eléctrico 11a para propor 
cionar la fuerza necesaria para impulsar las ruedas delante­
ras del vehículo. EL grupo de baterías 11 y el motor eléctrl- 

Ig, eo estén representados ambos de perfil en la figura 1 do los 
dibujos para mayor claridad. El grupo de baterías esté conte­
nido dentro de un gran espacio rectangular en el centro del com 
ponente de chasis inferior indicado generalmente por 10 on el 
dibujo. El grupo de baterías puedo ser rotirado cuando se do- 

20. seo con vistas a su sustitución pero puede ser cargado in situ 
por aplicación de energía eléctrica externa desde un aparato 
cargador apropiado. EL aparato cargador no forma parto del ve, 
hículo y por consiguiente sólo resulta práctico cargar el gru 
po de baterías cuando no se esté utilizando el vehículo. Si - 

25. los vehículos do servicio público utilizados según una base - 
por períodos figos o únicamente en gomada de día existe una 
amplia oportunidad para la carga adecuada del grupo de bate­
rías a intervalos frecuentes.

EL vehículo ilustrado está diseñado para disponer - 
30. la transmisión en las ruedas delanteras y estas ruedas son —
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también dirigibles.

El vehículo está diseñado principalmente como vehí­
culo de servicio público para ou uso como taxi pero el conceo 
to constructivo puedo sor aplicado a otros vehículos a los —  

3. que puedan aplicarse consideraciones estructurólos similares.
El chasis 10 comprende por consiguiente un bastidor 

12 dentro dol cual es definido el espacio para el grupo de ba 
tortas 11. Unos travesados 13 se extienden sobro el mismo sin 
meterse de manera importante en el espacio ocupado por ol gru 

10. po do baterías. Este bastidor con los travesados 13 es reali­
zado a partir de acero tubular resistente u otra formo rígida. 
Fijado con el extremo anterior del bastidor 12 hay un miembro 
de suspensión delantero 14 que proporciona una montara para <* 
el motor eléctrico 11g.. El miembro do suspensión delantero 14 

1$. lleva a su vez unos brazos oscilantes do la suspensión 15 y - 
muelles do compresión helicoidales 16 para los cubos 17 sobre 
loo que catán montados los tambores de freno. Sobre estos úl­
timos están montadas las ruedas. Estas han sido omitidas para 
mayor claridad. 3c ha previsto igualmente en el miembro do —  

20. suspensión delantero 14 el espacio apropiado para montar loa 
ojos motores que van del motor eléctrico a las ruedas delan­
teras.

En la parto posterior del vehículo y fijados con el 
bastidor 12 hay dos topos de resorte posteriores 18 que se —  

25. apoyan contra muelles de compresión helicoidales 19 que actúan 
sobre un sistema de suspensión posterior incluyendo brazos de 
empuje 20. Sobro éstos a su vez van montados los cubos poste­
riores 21.

Este sistema do suspensión trasera ha sido objeto - 
30# de la solicitud de patento nB 452.053 * formalizada el 1 de -



Octubre de 1976.
Hontada sobre el bastidor 10 del chasis hay una ca­

rrocería del vehículo que define en su interior un comparti­
mento delantero para el conductor y un compartimento trasero 

5, para los pasajeros. La carrocería comprende dos componentes - 
principales que comprenden un bastidor auxiliar indicado gene, 
raímente en 22 y una envuelta 23.

El bastidor auxiliar 22 es realisado en material —  
rígido y relativamente resistente tal como acoro mientras que 

10. la envuelta de la carrocería 23 es construida a partir de un 
material relativamente monos resistente tal como fibra de vi­
drio reforzada.

El bastidor auxiliar 22 está unido con el chasis —  
10 en puntos indicados por 24* Dos de estos puntos 24 en cada 

15. lado del vehículo coinciden con los extremos de los t revesa—  
Ros 13 del bastidor 12 y el punto restante de cada lado está 
situado sobre el miembro de suspensión delantero 14. El bas­
tidor auxiliar 22 comprende una plataforma do piso principal 
25 que tiene perfiles anteriores y posteriores y escalones 26 

20. fijados a sus lados respectivamente. El frente del bastidor - 
auxiliar incluye una viga sobre la que son montados los compo 
nentes principales del vehículo tal como la unidad de control 
del motor eléctrico (no representada). Dividiendo los perfi­
les anterior y posterior del piso hay un tabique vertical 27* 

25. cuyos extremos están unidos con un bastidor robusto, en forma 
de U invertida en el centro del vehículo que actuaría también 
como barra de protección de inversión. En la parte posterior 
del piso hay dos pilares 29.

Los puntos de enganche 24 entre el bastidor 10 del 
30. chasis y el bastidor auxiliar 22 coinciden con el extremo an-

-  5 -



tcrlor del bastidor auxiliar, los extremos más bajos de la —  
barra de protección de inversión en forma de U 28 y do loa 
lares 29 respectivamente.

En un lado de la porción delantera del piso 25 hay 
$. un asionto para el conductor 30, fijado en su posición. El —  

compartimento dolontero está igualmente dividido en el senti­
do longitudinal dol vehículo por medio de un tabiquo indicado 
generalmente en 31 que contiene conductos de calentamiento de 
un modo que será doscrlto más adelante.

10. Sentada sobre la viga delantera dol bastidor auxi­
liar 22 hay una columna de dirección y otros controles (no mes 
tradoo) dispuestos convenientemente en relación con el asien­
to 30.

Una pared posterior 32 so extiende entre los pila—  
1$. ros 29 en la parte posterior del bastidor auxiliar 22. Este - 

dltimo forma un soporte inferior para un asiento posterior —  
del vehículo.

Montado sobre el bastidor auxiliar se encuentro el 
otro componente de la envuelta 23 de la carrocería. Esta élti 

20. ma es una estructura hueca que comprendo una sección de techo 
33# una sección frontal con una abertura frontal para el para 
brisas 34# y una sección posterior que tiene paredes latera­
les y posteriores 35, 36. Las paredes laterales tienen abertu 
ras para las ventanillas 37 y la pared posterior tiene una —  

25. abertura para la ventanilla posterior 38.
Las paredes laterales estén Igualmente unidas por - 

ana plataforma horizontal 39 que forma el asiento ixmterior - 
rígido del vehículo. La pared posterior 36 está igualmente in 
diñada para formar una porción de soporte de respaldo rígido 

30. para el asiento posterior.

—  6 —



Se aplica material de tapicería en forsa de almoha­
dillas enganchadas a una tira* Esta construcción ha sido tam­
bién objeto do la solicitud do patente ns 452*066, formaliza­
da con fecha 2 do Octubre de 1976*

La envuelta está enganchada con el bastidor auxiliar 
22 en puntos indicados en 40. Uno do éstos a cada lado está - 
situado en la parte superior del pilar 29* Otro está situado 
en la parto superior del miembro en forma de U 28 y otro pun­
to se encuentra en la parte frontal del bastidor auxiliar 22* 

10. El vehículo está provisto de cuatro puertas, dos en
el compartimento delantero y dos en el compartimento trasero. 
Una do talca puertas ha sido representada en la figura 2.La - 
misma incorpora un bastidor rígido que comprende un miembro - 
horizontal 41 y un miembro inclinado hacia abajo 42*. En la —  

15* unión de estos últimos se ha provisto una ménsula de cerrojo 
43* Con ésta a su ves esta unido un cerrojo 44. Bu el extremo 
opuesto do cada uno de loo miembros 41, 42 hay ménsulas 45* 46 

unidas a sus respectivas bisagras 47* La figura 3 muestra tal 
fonaa de realización. El miembro horizontal 41 es fabricado a 

20* partir de acero tubular cuyo extremo está aplanado para pro­
porcionar una porción torminal plana 48 unida con la ménsula 
45 por medio de pernos 49* La bisagra 47 está unida por per­
nos con la ménsula 45 a través de un alma intermedia de mate­
rial que forma parte del revestimiento interior 50 de la puer 

25* ta*B3L otro extremo de la bisagra 47 está unido por pernos con 
la porción frontal del bastidor auxiliar o el miembro en for­
ma de U invertida 28 según los casos.

El revestimiento interior 50 de la puerta es forma­
do a partir de material de fibra de vidrio reforzada como el 

30. revestimiento exterior 51* Estos están unidos entre si según
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se ha indicado por medios adhesivo o en $2*
Igualnonte montado sobre ol miembro hori sontal 41 - 

dentro do la puerta hay un dispositivo de accionamiento del - 
cerrojo de la puerta 54a que está conectado con el cerrojo —  

5. por medio de un cable Bowden 53. Hn dispositivo extemo de —  
accionamiento dol cerrojo de la puerta 5%  estd igualmente co 
nectado oon ol cerrojo de lo puerta 44 por medio de otro ca­
bio 55.

El cerrojo 44 se engancha en un trinquete 56 del —  
10. pilar 29 del bastidor auxiliar o el miembro en forma do U in­

vertida 28 segdn loo casos.
La figura 4 Ilustra una forma do realización en la 

que la envuelta de la carrocoria 23 lleva fijado un componen 
te adicional de la carrocería 57. En el ejemplo ilustrado —  

15. la pared lateral 35 lleva fijada debajo de ella un ala poste 
rior que co el componente 57. Este tiene su borde superior en 
foldlllado y el borde inferior correspondiente de la pared la 
toral 35 está igualmente cnfaldillado. Ambas faldas se extien 
dea interiormente hacia ol centro del vehículo.

20. Ambas están perforadas y las aberturas se encuen­
tran en alineamiento. Retenida entre las faldas hay una aran­
dela grande' de caucho u otro material 58. y a través de su —  
centro asi como a través de las aberturas alineadas pasa un - 
pomo 59. Este último es atornillado en una tuerca que es man 

25. tenida en una tira rígida. La tira consiste en esto caso, se­
gdn se ha indicado en 60. en una tira de contrachapado en cu­
yo interior están empotradas laB tuercas metálicas 61. La ti­
ra de contrachapado os retenida en su sitio por un miembro de 
recubrimiento 62 de matorlal de fibraida vidrio reforzada que 

30. está adherido con el lado 35 do la envuelta.
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Con esta forma de realización lo que se pretende es 

que, caso de que recibiese el ala posterior un impacto tal ce 
mo en un accidente, la misma tienda a romperse sin dañar por 
ello la envuelta principal de la carrocería minimizando de es, 

3, te modo los gastos de su reparación.
Las figuras 5, 6 y 7 muestran sistemas alternativos 

para conectar el bastidor auxiliar 22 con la envuelta 23 de - 
la carrocería. Todos ellos están relacionados con la conexión 
en el punto 40 en la parte superior del pilar 29. Por consi—  

10. guíente, en cada uno de los dibujos se ha identificado asi el 
pilar 29. El pilar consiste en cada caso en un cuerpo hueco y 
en la construcción mostrada en la figura 5 tiene una sola - - 
abertura en su parte superior. Empotrada en la envuelta de fi 
bra de vidrio 23, que tiene en esta región revestimientos in- 

15. terior y exterior 63, 64, hay una placa de refuerzo 65 que —  
incorpora o que lleva fijada una tuerca 66. Esta última está 
adherida con el interior de la envuelta de fibra de vidrio o 
puede ser moldeada en su interior de un modo conocido. Un —  
perno 67 atraviesa la abertura do la parte superior del pi—  

20. lar 29 y entra en la tuerca 66 asegurando así la envuelta de 
la carrocería con la-parte superior del pilar 29. Un agujero 
de acceso indicado en 68 está cortado en el lado del pilar pa 
ra permitir el acceso con vistas al apriete del pomo 67.

. En la construcción mostrada en la figura 6 la par- 
25. te superior del pilar está enfeldillada en 69. Empotrada o - 

adherida con los revestimientos interior y exterior 63, 64 - 
de la envuelta 23 hay una ménsula 70 con una falda colgante 
acartelada 71. La falda acartelada está provista de una tuer 
ca 72 y la tuerca se fija con un pomo 73 que pasa a través 

30. de una abertura de la falda colgante 69 del pilar 29.
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En la tareera construcción alternativa mostrada —  
en la figura 7 el pilar 29 tiene dos agujeros en su. suî erfi- 
cié superior# Una placa 74 está adherida con el revestimiento 
exterior 64 de la envuelta de la carrocería# !& otro extremo 

3, de la misma está unido mediante pernos con otra placa 7$ adhe 
rlda con el revestimiento interior 63# Las placas están uni­
das entre ai por un pomo 76 que pasa también a través de una 
abertura del revestimiento interior 63 y se fija con una tuor 
ca 77 en la parte superior del pilar 29# El pilar está fijado 

10. adicionslmente por medio de un perno 78 con la placa 74 que - 
lleva una tuerca 79# La conexión por medio del perno 76 os —  
sin embargo diferente de las otras conexiones en las que el - 
perno pasa directamente a través del revestimiento interior 
63#

1$. Sin embargo en las otras construcciones, la conexión
mediante pomos no se realiza a través del material de fibra 
de vidrio reforzada que es relativamente menos resistente que 
el acero, sino que se aplica por el contrario a través de loa 
componentes de acero, uno do los cuales está adherido con la 

20# envuelta de fibra de vidrio reforzada sobre un área relativa­
mente grande#

Las figuras 8, 9 y 10 ilustran en tabique 31 adya­
cente a un lado del asiento del conductor y que se extiende a 
través dol centro del compartimento delantero del vehículo en 

25# el sentido longitudinal dol mismo#
El tabique tiene un alma vertical 8o a lo largo de 

cuya parte superior oe extiende una viga de sección hueca 81. 
En el fondo del alma 8o hay otra viga de sección gateca 82. 
Esta oe encuentra abierta en sus extremos y comunica con un - 

30* compartimento delantero 83 y un compartimento trasero 84 en -
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Bus extremos respectivamente * En un lado del compartimento de 
laatero 33 hay un conducto de entrada 85. Con este último es­
tá conectado.un tubo (no representado) que parte de un dispo­
sitivo calefactor montado sobre el bastidor auxiliar del veM 

5. culo. El mismo es preferí-lómente un calentador del tipo de - 
combustión si bien puede preverse otras disposiciones para —  
suministrar aire caliente o frío al interior del compartimen­
to 83. Dentro del compartimento hay una trampilla regulable 86 
para proporcionar el aire dirigido hacia la sección hueca in- 

10. ferior 82 y a otra salida desde el compartimento 83, bajo la 
forma de un par de conductos 8? que conducen a unos conductos 
desompadadores debajo dol parabrisas de la envuelta de la ca­
rrocería.

En el compartimento posterior 84 hay otra salida 88 
15. a través de la cual se suministra aire caliente o frío dentro 

del compartimento posterior de pasajeros del vehículo. EL com 
partimento posterior 84 es definido por el tabique 27 que se 
extiende a través del vehículo, la cara frontal del mismo es­
tá inclinada para formar una superficie inclinada contra la - 

20. que se engancha el respaldo del asiento delantero.
El concepto puesto en práctica en la construcción - 

de este vehículo es que los componentes que necesitan ser ro­
bustos son fabricados de un material resistente, paro otros - 
talos como la envuelta de la carrocería, y las envueltas de - 

25. las puertas, que no son portadores de carga, son fabricados - 
por consiguiente en un material menos resistente que es en ea. 
te caso un material de fibra de vidrio reforzada. No obstante, 
puede emplearse también otros materiales, pero la relación en 
tre las partes portadoras y no portadoras de carga del vehícu 

30* lo se mantiene invariable.
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El vehículo a usar particularmente cono taxi es —  
relativamente poco costoso en su construcción y montaje. Los 
componentes principales de cada una de las estructuras esen­
ciales comprendiendo el bastidor 10 del chasis, el bastidor 

5, auxiliar 22 y la envuelta 23 pueden ser ensamblados al menos 
en parte antes de que estos tréc componentes principales sean 
enganchados y fijados entre si.

N O T A
la Patente de Invención que so solicita por veinte 

-yo. ados para Espada, de acuerdo con la vigente Legislación, de­
berá recaer sobre: "OH VEHICULO IMPULSADO ELRCTHICAMKHT3", - 
con Prioridad de la solicitud de Patente en Inglaterra na r- 
40483/75 de fecha 3 de Octubre de 1975# segdn las caracteris
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R E I V I N B I C A C I O H E S  

16.- Un veMculo impulsado eléctricamente que com­
prende un bastidor en el que está soportado un grapa de bate­
rías, teniendo dicho bastidor componentes principales que in- 

3. eluyen un motor de acciona:.Tiento eléctrico aai como mecanis­
mos de suspensión para las ruedas delanteras y traseras eagan 
diados con el bastidor, y una carrocería que incluye un bastí, 
dor auxiliar portador de carga y relativamente robusto y una 
envuelta no portadora de carga formada de un material relati­

vo*. vanante menos resistente que el material utilizado para la 33a 
bricación de dicho bastidor auxiliar*

2&*- Un vehículo impulsado eléctricamente según la 
reivindicación 1, en el que hay medios de fijación que conec­
tan el bastidor con dicho bastidor auxiliar y medios de flja- 

15. alón adicionales que conectan dicha envuelta de la carrocería 
con el bastidor auxiliar.

33.- un vehículo impulsado eléctricamente segdn una 
cualquiera de las reivindicaciones 1 y 2, en el que el basti­
dor y el bastidor auxiliar son de acero y la carrocería es de 

20. fibra de vidrio.
43.- Un vehículo impulsado eléctricamente segán una 

cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que el 
vehículo tiene puertas cada una de las cuales presenta una —  
porción de refuerzo portadora de componentes de bisagras y ce, 

2?. mojos y una cubierta do un material relativamente menos re­
sistente que el material empleado en la fabricación de dicha 
porción de refuerzo.

$5.- Uh vehículo impulsado eléctricamente según —  
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que 
se realiza la conexión entre partes de la envuelta de dicho -30.
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material menos resistente, siendo prevista dicita conexión pa­
ra favorecer la rotura de una de las partes asi unidas.

66*- lia vehículo impulsado eléctricamente angón una 
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que el 

3. bastidor auxiliar está conectado con la envuelta a través de 
partes de refuerzo que pueden ser unidas mediante adhesivo - 
con la envuelta y fijadas con el bastidor auxiliar por pernos.

76*- Un vehículo impulsado eléctricamente aegdn una 
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que el 

10. bastidor auxiliar incluye miembros de sección hueca que sir­
ven también da conductos de calentamiento que desembocan en 
el compartimento o loo compartimentos para pasajeros del vehi 
culo.

8 a . -  "UN V E H IC U L O  IM PU LSA D O  E LS C T H IC A !< B tIT B ".

15. Segóa queda suatanclalmcnte descrito en la presente
memoria que consta de catorce hojas, escritas a máquina por - 
una sola cara y acompasada de dibujos.

Madrid, 4 OCI.
LUCAS IHIH8T3IES LIMITED-
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