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El invento se refiere a un dispositivo de cambio para con
tenedores dispuesto delante de la abertura de expulsién de una prensa
para basura, constituido por un carro transversal que se puede trasladar
transversalmente a la direccidn de prensado de la prensa para basura y
que estd dotado de caballetes de apoyo susceptibles de hacerse subir y
bajar para contenedores, cuyo carro coopera con un carro longitudinal
que Be puede trasladar delante de la prensa para basura en la direccidn
de prensado y que estd dotado de caballetes de apoyo rigidos para recibin
contensdores, de tal ﬁénera que un contenedor dispuesto transversalmente
sobre el carro transversal pueda ser movido en la direccidn de prensado.

.Estos dispositivos se utilizan para llevar contenedorss
desds un lado a la zona de accidn de una prensa para basura, cargarlos
allf con begura en uné o varios procesos de prensado y retirarlos nusva-
ments haoia dicho lado seoéndolos de la zona de sooidn de la prensa des-
pués del llenado,

Se ha propuesto ya para ello en la memorie de la patents
alemana 2,160.776 un dispositivo de maniobras en el que dos vehiculos sg
bre cerriles estin ajustados entre si en cuanto & su configuracién de tal
maners que el vehiculo sobre carriles: gusceptible de trasladarse trans-
versalmente a la direccidn de prensado puede ser introducido sobre ocarri
les en el vehfculo susceptible de trasladarse en la direccidén de prensa-
do.

Aparte de que con este dispositivo conocido solo se puede
cambiar de¢ sitio cada vez a un contenedor, es decir, se ha de trasladar
en primer lugsr siempre un contenedor lleno por medio de la prensa para
basura haste un pedestal de soporte antes de que el dispositivo pueda fo
mar de nue%o un contenedor vacio de otro pedestal de soporte y pueda 1lle
varlo a la posicidn de prensedo, este dispositivo tiene la considerable
desventaja adicional de que resulten para el carro longitudinal recorri-

dos de traslacidn del orden de magnitud de al menos wna a dos longitudes




10

15

20

25

30

28106

Hoja nam. 3

de contenedor; ascendiendo una longitud de contenedor como promedio a 10
m. Sin embargo, estos recorridos de traslacién requieren costosos accio
namientos de traslacidn asentados encima con wna aportacidn de enargla
que se ha de prever a lo largo del recorrido de traslacién, para lo cual
88 necesaria, por sjemplo, la instalacidén de un carril de toma de corrien
ts, Tanto a causa del gran nlmeroc de fases de trabajo para un cambio de
contenedores como también a causa de los recorridos de traslacidn compa-
rativamente largos resultan tiempos de cambio irracionalmente prolongados
al cargar contenedoree.- Por este motive, el dispositivo conocido posee
un rendimiento deficiente, que viene condicionado por la relacidn entre
la capacidad de la prensa para basura y el 4+ransbordo real de basura por
unidad de tiempo, Finalmente, no puede pasarse tampoco por alto el he=-
cho de que es necesario un gasto construgtivo considerable, motivado no
on @ltimo término por la entrads de un vehiculo sobre carriles en el otro
por ejemplo, para el posiclonamiento exatto del vehfculo receptor con T

lacidn a los carriles del vehfculo entrants con miras & la entrega de con

tenedores.

Bl invento se base en el problema de crear un disposltl-
vo lo mds sencillo posible que permita un recambio de contenedores espe-
cialmente ripido y Sptimamente adaptado a la capacidad de la prensa.

Este problema se resuslve de acusrdo con el invento por el hecho de qus
el carro transversal estd apoyado mobre ruedas a ambos lados del carro
longitudinal cubriendo & éste, puede trasladarse entre posicliones extre~
mas limitadas y lleva a ambos lados del carro longitudinal pares de caba
lletes de apoyo, uno para cada c&ntenedor, y pordus a ambos lados del ca
rro longitudinal estdn dispuestos pares de pedestales de soporte estacio
narios, uno para cada contenedor, que flanqgean la via del ocarro trans—
versale Con lag caracteristicas de acuerdo con el invento, que conducen
a un dispositivo constituido por dos vehfculos casi encajados uno en otro

ge consigue de manera sorprendentemente sencilla que cada dos contenedo—
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res puedan ser cambiados de sitio con un (nico movimiento de traslacidn
realizado transversalmente a'la direccidén de premsado. En efecto, ambos
contenedores son recogidos de los caballetes de apoyo del carro transver—
sal regulables en altura y son trasladados transversalmente de tal mane
ra que el contenedor lleno puede ser depositado sobre el pedestal de so-
porta y el contenedor vacio puede ser deposiiadc sobre el cérro longitu—
dinal delante de la prensa para basura. El camino que ha de recorrer
todavia longitudinalmente el contensdor vacio para pasar desde esta po-
sicién hasta quedar c;ntra la absrtura de expulsidn de la prensa para ba
sura, cofresponda como méximo al radio de basculacién necesario para
abrir la pusrta del contenedor. Si se utilizan contenedores con pueT-
tas correderas, este recorrido de traslacién asciende en la direccidn
longitudinal & de prensado & solec algunos milimetros, los cuales son ne—
csmarics pora la apertura de las puertas como holgura entre contensdor y
prensa para basura, Por éonsiguiente, se mantienen en un minimo los @ |
corridos de traslacién necesarios.

En una forma de ejecucidn preferida del invento, la dis-
tanciae de centro a centro entre un pedestal de soporte y el carro longi-
tudinal es iguel a la distancia horizontal de centro a centro entre los
dos pares de caballetes de apoyo del carro transversal. De este modo;
se consigus que al comienzo de un proceso de cambio de contenedores un
par de caballeées de apoyo del carro itransversal se encuentre debajo de
wn contenedor vaclo situado sobre un pedestal de soporte estacionario y
el otro par de caballetes de apoyo del carro itransversal se halle debajo
del contenedor lleno situado sobre el carro longitudinal. Por tanto,
la operacidén de levantar o depositar ambos contenedores pusde realizarse
siempre simulténeamente de manera racional, lo que conduce a un conside~
rable ahorro de tiempo adicional.

‘ Ventajosamente, la parte del carro transversal que cubre
al carro longitudinal estd copfigurada como viga puente esbelta cuyoc la-
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do superior se encuentra por debajo del plano de las superficies susten—
tadoras de los cuballetes de ‘apoyo del carro longitudinal. De este mo-
do, a pesar de la forma constructiva de encajado uno en otro del carro
longitudinal y del carro transversal, queda un espacio de holgura sufi-
cientemente grande para el traslado del carro longitudinal entre la viga
puente del carro transversal y los caballetes de apoyo del carro longi-
tudinal.

Gracias a los recorridos de traslacidn extraordinariamen—.
te cortos de los dos véhiculos encajados uno en otro es posible configu~
rar los accionamientos de los mismos espedialmente favorables en cuanto
a contes y poco propensos & averias y, por tanto, segurcs en su funciong
miento, para lo cual, por ejemplo, tanto el carro transversal como el ca
rro longitudinal estén wnidos con sendos accionamientos hidréulicos de
oilindro-8mbolo de doble efecto fijados cada umo a un apoyo de reaccidn
estaclonario. Ademis de las ventajas ya mencionadas les corresponde a
tales accionamientos estacionarios el mérito de un mantenimiento senci-—
1llo.

Se describen a continuacidn particularidades del invento -
haciendo refarencia a los dibujos adjuntos, en los que estd representado
esquemdticaments un ejemplo de ejecucién preferido y en los que muestrant
la Figura 1, una representacién simplificada en perspecti
va de un dispositivo de acuerdo con el invento; ¥y
las Figuras 2 a 5, una vista en planta del dispositivo sg
gin la Figura 1, en cuatro posiciones de funcionamiento diferentes.

En las Figuras se ha representado de una prensa estaciona
ria 1 pars basura tnicamente el lado de expulsidén. El espacio de pren-
sado 2 tiene una absrtura de expulsidn 3 que se puede cerrar por medio
de una puerta corredera 4, &ibujada solo parcialmentse, la oual puede ser
movida hacia érriba ¥y hacia abajo en guias laterales 5.

Delante de la apertura de expulsidén de la prensa para ba-
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sura se pusde trasladar longitudinalmente sobre carriles 8 un carro lon-
gitudinal 6 con ruedas T dibujadas con 1linee de trazos. El carro longi
tudinal 6 lleva dos caballetes de apoyo rigidos 9 para recibir un conte=
nedor 10, Los conteﬂedores 10 estdn indicados en todas las Figuras ni
camente con linea de trazos y puntos para poder representar claramente
los detalles del dispositivo de cambio.

Un carro transversal 11 se puede trasladar sobre ruedas
12 y carriles 13 en éngulo recto con el eje longitudinal de la prensa 1
para basura y del carr; longitudinal 6., Los carrilss 13 no se cruzan
con log carriles 8 del carro longitudinal, sino que terminan poco antes
dé los carriles 8, EL oarro transversal 11 estd subdividido en dos mi=
tades 1lae y 11b .que estén unidas entre ef a travée de una viga puente es
belta 14 gue cubre el carro longitudinal 6. E1 lado superior 15 de la
viga puente 14 me encuentra por debajo del plano horizontal qus contiens
las superficies sustentadoras 9a de los caballstes de apoyo 9, de modo
que queds sxcluldo todo vontacto con el suslo de un contenador 10 situa~
do sobrs los caballetes de apoyo 9 El lado inferior 16 de la viga puen)
te 14 esti situado a distancia por encima de la superficie 17 del suelo
del carro longitudinal 6, de modo que tampoco es posible aqui contacto
de ninguna clase. Los suelos inferiores 18 de las mitades lla, 1lb del
carro transversal se encuentran correspondientemente también por encima
de la supsrficie 17 del suelo del carro longitudinal. Cada mitad 1lla,
11b dal carro transversal lleva un par de caballetes de apoyo 19 que es-
tan provistos de viguetas sustentadoras 20 susceptibles de ser subidas y
bajadas. Estas Gltimas 86 pueden levantar hasta mis alld del plano ho=
rizontal que contiene las supsrficies sustentadoras 9a. Tanto el carro
longitudinal 6 como el carro transversal 1l se encuentra eh unién de
accionamiento con sendos acoionamientos hidrdulicos de cilindro-émbolo
de doble efecta 21 y 22, respectivamente. En la Figura 1, se ha repre-

sentado del accionamiento 21 fnicamente el véstago de émbolo, que estd
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unido con el carro longitudinal a travds de una horquilla 23 fijada al
carro longitudinal y de un pérno 24, El accionamiento 22 estd rotenido,
por un lado, en la viga puente 14 del carro transversal 11 por medio de
una cabeza de horquilla 25 y mufiones de apoyo 26 y, por otro lado, en un
apoyo de reaccién estacionario 29. Ventajosaménte, los accionamientos
21, 22 estén dispuestos en la ejecucién real por debajo de los carros 6
y 11, de modo que estén protegidos contra degperfectos originados por ma
terial que caiga. Las dos mitades lla y 1lb del carro transversal van
flanqueadas cada una p;r un par de pares de pedestales de soporte esta-
cionarios 27 y 28 cuyos lados superiores se encuentran preferiblemente en
el plano horizontal que contiens las superficies sustentadoras 9z. El
par de pedestales ds aoporte'27 girve para poner a disposicidn un conte-
nedor vacfo 10, mientras que el par de pedestsles de soporte 28 ostd pre
visto para depositar un contenedor ya lleno, ILa distancia horizontal &
de centro = centro entre los dos pares de caballetes de apoyo 19 del ca—
rro transversal 1l es convenientemente igual a la distancia b de contro
& centro entre un par de pedestales de soporte 27 o 28 y un caballete de
apoyo 9 del carro longitudinal 6. De este modo, se consigus en las dos
posiciones extremas posibles del carro transversal 11 que se encuentre
slempre una mitad del cairo transversel entre un par de pedestales de sg
ﬁorts 27 o 2B y que se encuentre siempre otra mitad del carro iransversal
por encima del carro longitudinal 6. En la posicidn dé funcionamiento
segin la Figura 1, el carro transversal 1l ha recogido ya los dos conte-
nedores 10, por un lado, del par de pedestales de soporte 27 y, por otro
lado, de los caballetes de apoyo 9 del carro longitudinal y se encuentra
en camino hacia su posicidn exirema derecha.

A continuacién se describenllas diferentes posiciones de
funcionamiento del dispositivo:

En la posicién mostrada en la Figura 2, el carro transver-

gal 11 se encuentra en su posicidén extrema izquierda., La mitad 1la del

.
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carro transversal se encuentra entonces entre el par de pedestales de so-—
porte 27, sobre el cual descansa un contenedor vacio 10 que ha sido depo-
sitado alli por medio de una gria o similar, La mitad 11b del carro
transversal se encuentra por encima del carro longitudinal 6 entre los ca
balletes de apoyo 9, sobre los cuales estd situado un contenedor lleno 10
En esta posicidén de funcionamiento, las viguetas sujetadoras 20 de am-
bas mitades del carro transversal son levantadas simultdneamente por via
hidrdulica o mecédnica, de modo que el contensdor vacio es retirado del
par de pedestales de séporte 27 y el contenedor lleno lo es de los caba—
lletes de apoyo 9. A continuacidn, el carro fransversal 11l con los dos
contenedores 10 se traslada a su posicidn extrema derecha segin la Figu-
8 3.

En la posicidén segin la Figura 3, Se bajan las vigustas
pustentadoras 20, de modo que el contensdor lleno es colocado mobre al
par de pedestales de soporte 28 y el contenedor vacio lo es sobre los ca
balletes de apoyo 9 del carro longitudinal 6, El contensdor lleno ss mg|
tirado a continuazcién de los pedestales de soporte por medio de wna gria
o similar y es colocado sobre un vehiculo de transporte dispussio al efeg
to.

Una vez depositado los dos contenedores 10, el carro trang
versal 11 ge traslada a la posicidén central segin la Pigura 4. El carro
longitudinal se encuentra, en las posiciones de funcionamlento segin las
Figuras 2 2 4, a wa distancia ¢ de la prensa 1 para basqra, que Unica-
mente tiene que sér tan grande que justamente pueda mer ablerta por bas~
culacidén la puerta 30 del contenedor 10 en la posicidén segin la Figura 4.

Seglin la Figura 5, el carro longitudinal 6 se ha hecho
avanzar en la magnitud de la distancia ¢, de modo que el contenedor 10 se
aplica contra la absrtura de expulsidén 3 de la prensa 1 para basure.

La puerta 36 del contenedor estd entonces lateralmente abatida contra es-

te O1timo y el contenedor se halla unido con la prensa 1 para basura a
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travée de acoplamientos conocidos. La distancis entre los caballetes de
apoyo 9 del carro longitudinal es tan grande que en la posicién de funcio
namiento segin la Figura 5 queda todavia un espacio de holgura d entre la
vige puente 14 del carro transversal 1l y el caballete de apoyo posterior
9 del carro longitudinal.

Una vez que se ha llenado el contenedor con basura, se
traslada primero el carro longitudinal 6 y a continuacién el carro trans—
versal 11 a la posicidn segin la Figura 2. Entre tanto, se ha rotirade
de nuevo un contenedo£ vacfo de un vehiculo dq transporte y se ha depo-
sitado sobre el par de pedestales de soporte 27, de modo que puede reali

zarse un nuevo procesc de cambio de la manera anteriormente descrita.

RETVINDICACTIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva qus se presentan
para que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencién en Egpafia,
por VEINTE afios, son los que se recogen en las reivindicaciones siguien—
tes:

18,~ Dispositivo de cambio para contenedores dispuesto de
lante de la abertura de eoxpulsidn de una prensa para basura, constituido
por un carro transversal que se puede tresladar transversalmente a la di
raccién de prensado de la prensa pare baauQa y estd dotado de cabullotes
de apoyo susceptibles de ser subidos y bajadoé para contenedores, el cual

coopera con un carro longitudinal que puede trasladarse delante de la
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prensa para basure. en la direccién de prensado ¥y estéd dotado de caballe-
tes de apoyo rigidos para recibir contenedores, de tal manera que un con
tenedor situado transversalmente sobre el carro transversal pueda ser
movido hacia la posicidn de prensado, caracterizado porqus el carro trang
versal (11) estd apoyado sobre ruedas (12) a ambos lados del carro lon—
gitudinal (6) cubriendo a este carro longitudinal (6), puede trasladarse
entre posiciones extremas limitadas y lleva a ambos lados del carro lon-
gitudinal (6) unos pares de caballetes de apoyo (19,20), cada wno para
un contenedor (10), y porque a ambos lados del carro 1ong1tud1nal estdn
dispuestos unos pares de pedestales de soporte estacionarios (27, 28),
cada wo para un contenedor (10) que flanquean la via del carro transver
sal (11).

28,~ Dispositivo segin la reivindicacién 1%, caracterize
do porqus la distencia (b) de oentro a centro entre un par de pedestales
de soporte (27 o 28) y el carro longitudinal (6) es igusl a la distancia
horizantal (a) de centro a centro entre los dos pares de caballetes da
apoyo (19, 20) del carro transversal (11).

38, Dispositivo segln las reivindicaciones 12 o 28, ca-
ractarizado porque la parte del carro transversal (11) que cubre.al ca-
rro longitudinal (6) esté configurada en forma de vige pusnte esbalta
(14) cuyo lado suparior (15) se encuentra por debejo del plano de las gu
perficies sustentadoras (9a) de los caballetes de apoyo (9) del carra
longitudinal (6).

4®,~ Dispositivo segin una o varias de las relvindicacig
nes 12 a 3%, caracterizedo porque tanto el carro transversal (11) como
el carro longitudinal (6) estén unidos con sendos accionamientos hidréu
licos de oilindro-dmbolo de doble efecto (21 y 22, respectivamente) que
estdn fijados cada uno a un apoyo de resccién estacionario ( por ejem-
plo 29).

58,— DISPOSITIVO DE CAMBIO PARA CONTENEDORES DISPUESTO DE
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LANTE DE LA ABERTURA DE EXPULSION DE UNA PRENSA PARA BASURA.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, re-
presentado en los dibujos que se acompafian y para los fines que se han
egpecificado.

Esta Memoria consta de once hojas escritas a mdguina por
una sola carae.

Madrid, [51V1976

b.4.

Alberto de Elzabyry

Por Pode,.
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