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SISTMA DE SUSPENSION PARA UN PAR BE RUEDAS DE UN VEHÍCULO 
Esta invención se relaciona con un sistema de sus$ 

pensión para un par de ruedas de un vehículo. En particular, 
aunque no exclusivamente, la invención es aplicable a un ve- 

3, hiculo de accionamiento eléctrico provisto-de un grupo de bg 
tarlas el éetricas que proporcionan una fuente de energía Pa­
ra la propulsión eléctrica del vehículo. Tal grupo de bate­
rías ocupa un gran espacio, de jando unos espacios correspon­
dientemente inferiores a los normales para componentes tales 

10. como la suspensión de las ruedas, si no se quiere que el ve­
hículo sea desusadamente grande.

Un Objeto de esta invención es el de proporcionar 
un sistema de suspensión para un par de ruedas de un vehículo 
en forma sencilla poro eficaz.

15, De acuerdo con la presente invención, un sistema de
suspensión para un par de ruedas de un vehículo comprende un 
par de brazos, de los cuales unos extremos se articulan a un 
bastidor del vehículo y sostienen respectivamente los cubos 
de las ruedas, conectándose entre si los extremos libres de 

20. los brazos, alejados de los pivotes o articulaciones, a tra­
vés del vehículo mediante un miembro que incorpora una sola 
junta articulada.

Seguidamente se describiré la invención a modo do 
ejemplo con referencia a los adjuntos dibujos, en los cuales: 

25. la figura 1 es una vista en planta de un sistema
de suspensión trasero para un par de ruedas traseras, cons­
truido de acuerdo-con la invención

La figura 2 es una vista en perspectiva y fragmen­
taria de mía esquina del sistema de suspensión$ y

La figura 3 es una vísta en alzado lateral de uno30.



de los brazos del sistema.
331 sistema de suspensión trasero ilustrado se destina a 

un par de ruedas traseras de un vehículo eléctrico con trans­
misión a las ruedas delanteras, que es propulsado por un mo—  

5* tor eléctrico alimentado por una serie de baterías que forman 
un grupo.

El grupo de baterías está situado en un chasis 10 del - 
vehículo. El extremo posterior del chasis es un rectángulo —  

abierto en cuyas esquinas hay respectivas estructuras 11 (ilus 
*̂0* tradas sólo en la figura 2) que forman los estribos superiores 

para los muelles de suspensión 12.
Articuladamente montados en los dos miembros longitudi­

nalmente extendidos del chasis 10 se encuentran respectivos —  

brazos radiales 13 y 14 situados fuera de los respectivos —  
miembros del chasis 10 a que están conectados. Los pivotes —  
son coaxiales y presentan la forma de respectivos pasadores - 
1$ acoplados a unos bujes 16 en los extremos de los brazos r& 
diales.

Tal como se muestra en la figura 3, cada brazo radial -
20* tiene unos orificios de aligeramiento 17 y junto al extremo - 

opuesto a los bujes 16 sostiene una respectiva placa de cubo 
18. Batas placas san miembros rebordeados coaxiales adaptados 
para sostener, en forma no ilustrada, las dos ruedas traseras 
del vehículo.

25. Los brazos radiales 13 y 14 se extienden más allá de —
las placas de cubos 18 y sus extremos están unidos por un —  
mienbro transversal formado en dos partes 19 y 20 que están - 
fijadas a los brazos radiales 13 y 14# respectivamente. El —  

miembro formado por las dos partes 19 y 20 sirve para coñac—  
30. tar entre sí a loa brazos radiales. Sus partes 19 y 20 están
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articuladamente unidas en-un punto pr&ximo al brazo radial 13. 
como se muestra en la figura 1. La parte 20 incluye una pro­
longación 21 que pasa a través de los bujes formados en la —  

parte 19.
Las partes 19 y 20 incluyen unos respectivos soportes - 

22. uno de los cuales se ilustra en la figura 2. el cual for­
ma el soporte para el extremo inferior del muelle de suspen­
sión 12.

La disposición es tal que los brazos radiales 13 y 14 - 
pueden moverse independientemente entre sí bajo el control de 
los respectivos muelles 12. dentro de límites determinados —  

por la conexión articulada en 21 de los miembros 19 y 20.
Para impedir la flotación del conjunto de suspensión —  

13. 14. 19 y 20, hay una barra 23 que conecta el miembro 20 - 
al chasis 10. Esta barra está fijada en un soporte próximo al 
brazo radial 14, en tanto que el extremo opuesto de la misma 
se fija al chasis en un soporte situado en la esquina más pró 
gima al brazo radial 13* La barra 23 está montada de manera - 
que permita el movimiento ascendente y descendente del siste­
ma de. suspensión, sin permitir su movimiento lateral respecto 
al chasis.

Esta construcción ocupa un espacio mínimo en el vehícu­
lo y permite que el chasis ofrezca un espacio máximo para el 
grupo de baterías.

Se comprenderá sin embargo que el sistema de suspensión 
puede aplicarse a otras formas de vehículo que no incluyan el 
grupo de baterías* No sólo es aplicable a la suspensión trase 
ra de un vehículo en el que la propulsión tiene lugar a tra­
vés de las ruedas delanteras, sino también a una suspensión - 
delantera para un vehículo con' transmisión a las ruedas trase-
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Ras* Uh vehículo de esta clase al que puede aplicarse el sis­
tema es un camión volquete.

N O T A
la Patente do Invención que so solicita por veinte aKoa, 

5. para España, de acuerdo con la vigente Legislación, deberá re 
caer sobre: "SISTEMA DE SUSPENSION PARA UN PAR DE RUEDAS DE - 
UN VEHICULO", con Prioridad de la solicitud de Patente en In­
glaterra ns 40484/75, de fecha 3 de Octubre de 1.975, según -
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1&.- Sistema de suspensión para un par de ruedas de un 
vehículo, que comprende un par de brazos, do los cuales unos 
extremos están articulados a un bastidor del vehículo y sos- 

5* tienen respectivamente los cubos de las ruedas, conectándose 
entre sí los extremos libres de los brazos que se hallan ale 
jados de los pivotes o articulaciones a través del vehículo 
mediante un miembro que incorpora una sola junta articulada*

2a.- sistema de suspensión para un par de ruedas de un 
10. vehículo según la reivindicación 1, en el que los brazos se 

disponen de modo que se extiendan hacia adelante, cuyo siste 
ma sostiene las ruedas traseras del vehículo.

3a*- Sistema de suspensión para un par de ruedas de un 
vehículo según cualquiera de las reivindicaciones 1 y 2, en 

15. el que la junta articulada simple del miembro es capaz de —  
una rotación relativa alrededor de un eje en el sentido lon­
gitudinal del miembro.

sistema de suspensión para un par de ruedas de un 
vehículo según cualquiera de las anteriores reivindicaciones, 

20. en ei que los muelles actúan entre el miembro y el bastidor 
del vehículo.

58.- sistema de suspensión para un par de ruedas de un 
vehículo según cualquiera de las anteriores reivindicaciones, 
en el que se conecta una barra atenuadora entre el miembro y 

25* el bastidor del vehículo.
63.- "SISTEMA. DE SUSPENSION PARA UN PAR DB RUEDAS DE - 

UN VEHICULO".
Según queda sustancialmente descrito en la presente Ee-



moría que consta de seis hojas, escritas a máquina por una - 
sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid,
LUCAS I N D l s á ^ l L S & 3 D
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