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2.

El presente invento se refiere a un montaje para 
evitar errores de posición en los sistemas automáticos de 

control continuo de los trenes.
El punto de arranque del invento es la situación

que sigue:

En los sistemas automáticos de control continuo 
de los trenes (qué en lengua alemana se designan con la 

abreviatura LZB) los trenes se encuentran en comunicación 
continua con un punto central de control por medio de unos 

lazos conductores de hasta 12,7 Km de longitud. Al pasar de 

un lazo al siguiente se incluye un nuevo tren en la comunica­

ción con el punto central de control. Para ello, dicho punto 

central de control transmite una información de llamada a 
un punto de entrada (comienzo del lazo) con lo que un tren 
le envía al punto central de control una respuesta una vez 

detectado el cambio de lazo por la diferente identificación 
de la información de llamada.

En le caso de vías paralelas, la información de 
llamada de los lazos de conductor de los tramos paralelos 
es la misma. Con lazos de conductor largos, la atenuación 

de las señales de radiofrecuencia puede hacer que el nivel 
de la señal mínima en el lazo de conductor de una de las vías 
caiga por debajo del nivel del cruce de la señal en el lazo 

vecino, con el resultado de que, cuando uno de los transmi­

sores deje de funcionar, un tren puede recibir la información 
de llamada del lazo vecino y responder a ella. En el punto 
de control ello puede producir la impresión de que el tren 

está circulando por la vía vecina. Por razones de seguridad 
esto deberá ser evitado por todos los medios, no obstante, 

ello no se puede logar mediante un establecimiento previo



de los umbrales de respuesta de los receptores de las unida­

des en movimiento, ya que ello imposibilitaría en parte reci­
bir las señales.

Para evitar este efecto es conocido el fracciona­

miento de los lazos del conductor de las vías en lazos cortos 
individualmente alimentados, de modo que el nivel mínimo de 

la señal y el nivel de cruce quede un margen suficiente en el 
que se pueda elegir un valor de nivel como umbral de respuesta 
para el receptor móvil (solicitud de patente alemana P 24 

02 932.1). Esta solución presenta el inconveniente de que en 
el caso de rotura de un conductor en la transmisión de un 

lazo al siguiente, el tren no puede ya continuar determinando 

su posición.
También es conocido el medio de informar al tren 

antes de la transición del número de proceso con el que será 
llamado en el lazo que sigue. Sin embargo, esta solución no es 

aplicable para el caso en que un tren se incluya entonces en 

la comunicación.
El invento se caracteriza porque en los puntos de 

transición entre los lazos de conductor de tramos contiguos 

es dispuesto un transmisor que transmite al tren una identi­
ficación específica de la vía, porque la información de lla­
mada contiene, además, una identificación específica adicional 
de la vía y.porque la información de llamada es únicamente 

aceptada por un receptor montado en el tren si las identifica 
ciones del transmisor de información y de la información de 
llamada especifican la misma vía.

El invento es brevemente descrito a continuación 

haciendo referencia la dibujo que se acompaña. Dicho dibujo 

muestra dos montajes de conductor de vía con varios lazos do



5

10

15

20

25

30

4.

conductor 01....22. En los puntos de transición entre los 

lazos de conductor tiene el tren que determinar su posición. 

Para ello, de acuerdo con el invento, en los puntos de tran­

sición entre los lazos hay situados unos transmisores de in­

formación G01...G22 que solamente actúan sobre un tren de 
la vía asociada y le comunican a este tren una identifica­

ción específica de vía. De un modo análogo, a la información 

de llamada le es adjudicada una identificación y en el si­
guiente lazo de conductor de vía, p.e., el 11, el tren reaccio 

na solamente a la información que contiene una identificación 
que conviene a la información de identificación del último 

transmisor de información Gil.

Con ello se impide la transmisión de respuestas a 
llamadas procedentes de un lazo contiguo.

Los transmisores de información pueden también ser 
usados para determinar con exactitud el lugar de una transi­

ción de lazos, si ello es necesario, pueden efectuar otras 
tareas de señalización específica de cada via. Para ello 
pueden sor diseñados como dispositivos pasivos (comparables a 

los imanes de control inductivo de trenes) o como dispositi­
vos activos (p.e. como lazos de inducción).

Este invento corresponde a una solicitud de patente 

formulada en Alenania el día 7 de Septiembre de 1975, señala­
da con el Ns P 25 44 802.6 y se acoge, por tanto, a los benefj 

cios que otorgan los convenios internacionales vigentes. 
----------------------- NOTA----------------------------------

Los puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de esta patente de veinte 
años son los siguientes:

1.- Un montaje para evitar errores de posición en



los sistemas automáticos de control continuo de-los trenes 

en los que hay secciones paralelas de lazo conductor de vía, 

correspondientes a ví¿ts paralelas, cuyos lazos, para determi­

nar la posición de los trenes, transmiten información de 11a- 

5 tnada de cada sección específica de un punto central de con­

trol a los trenes situados en la sección de conductor de vía, 
caracterizado porque en los puntos de transición entre los leL 

zos de conductor de tramos contiguos (p.e. OlT-11) es dispues 

to un transmisor de información (p.e. Gil) que transmite al 
<10 tren una identificación específica de la vía, porque la in­

formación de llamada contiene, además, una identificación 
específica adicional de la vía y porque la información de 

llamada es únicamente aceptada por un receptor montado en 
el tren si las identificaciones del transmisor de información 

15 y de la información de llamada especifican la misma vía.

2.- Un montaje de acuerdo con la'reivindicación 1 
caracterizado porque los transmisores de información son - 

dispositivos activos tales como lazos de inducción.
3*- Un montaje de acuerdo con la reivindicación 1 

20 caracterizado porque los transmisores de información son

dispositivos pasivos tales como imanes de control inductivo 
de trenes.

4. - Un montaje de acuerdo con la reivindicación 1, 
caracterizado porque los transmisores de información trans-

25 miten una información específica adicional de la vía.

5. - Un montaje para evitar errores de posición en 

los sistemas automáticos de control continuo de los trenes.
Tal y como se ha descrito en la memoria que ante­

cede, representado en el dibujo que se acompaña y a los fi- 

30 'nes especificados.
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Esta memoria consta de seis hojas escritas por 

una sola cara.

Madrid
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